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Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

1 Der Kommunale Gesamtplan Verkehr

Behérdenverbindliches Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) gemass § 54a BauG ist ein behorden-
Planungsinstrument verbindliches Planungsinstrument, mit dem eine Gemeinde die Ziele der Verkehrs-
entwicklung fur die ndchsten 10 bis 15 Jahre festlegt. Der KGV wird vom Gemeinderat
beschlossen und vom Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) genehmigt. Der
Genehmigungsinhalt besteht aus den Zielen und umfasst weder die Massnahmen noch die
einzelnen Teilpldane. Die Ziele sind jedoch sowohl fur die Gemeinde als auch den Kanton

verbindlich.

Anlass Die Gemeindeversammlung hat am 14. Juni 2018 einen Kredit zur Erarbeitung eines
kommunalen Gesamtplans Verkehr bewilligt. Hauptausldser fir dieses Vorhaben ist die
Tatsache, dass verschiedene Beziehungen fir Fussgéanger und Velofahrer im Dorf durch die
zwei grossen Achsen der Kantonsstrassen erschwert sind. Mit einem Gesamtplan Verkehr
sollen diese Probleme, aber auch ganz generell die Mobilitat aller Verkehrstrager sowie der
ruhende Verkehr ganzheitlich Uber das gesamte Gemeindegebiet betrachtet werden.
Daneben ermdglicht der KGV, die Interessen der Gemeinde Suhr in die kantonalen und

regionalen Planungen einzubringen.

Prozess und Beteiligte Der KGV wird durch eine gemeinderétliche Arbeitsgruppe (Kerngruppe) erarbeitet und
durch den Gemeinderat beschlossen. Die Genehmigung erfolgt durch das Departement
Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons. Im Rahmen der Erarbeitung sind gemass § 3 BauV
die Regionalplanungsverbande in geeigneter Weise miteinzubeziehen. Bevor die
Bevolkerung zur Mitwirkung eingeladen wird, erfolgt eine vorlaufige Beurteilung durch die

kantonale Fachstelle.

Dem Gemeinderat von Suhr ist eine umfassende Planung ein grosses Anliegen, bei der
Politik, Bevolkerung und Vereine ausgewogen bericksichtig werden und im
Planungsprozess im Rahmen von Informationsforen und mittels Web-Plattform aktiv

mitwirken konnen.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

ANALYSE ENTWURF VERFAHREN

Mitwirkung Analyse vorl. kant. Beurteilung Mitwirkung Genehmigung

N
20 2 \ 22

Abb. 1: Planungsprozess in drei Phasen
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Projektorganisation Der KGV Suhr wird mit folgenden Gremien erarbeitet:

Kerngruppe:

— Thomas Baumann, Gemeinderat Ressort Bau, Verkehr und Umwelt, Vorsitz
— Marco Genoni, Gemeindeprasident (bis 31.12.2021)

—  Lukas Sigrist, Bauverwalter / Dunja Koch, Bauverwalterin

—  Philippe Woodtli, Geschéftsfiihrer Gemeinde Suhr

— Anna Greub, Quartierentwicklung

Begleitgruppe:

— Mitglieder der Kerngruppe

— Stefano Bradanini, Mitglied Begleitgruppe Strassenprojekte

— Markus Huber

— Dominik Rohr, Vertreter Gewerbe

— Beat RUetschi, Vertreter FDP

— Heidi Stutz Geiser, Mitglied Begleitgruppe Strassenprojekte

— Max Weiersmiiller, Mitglied Begleitgruppe Strassenprojekte

— Peter Wey, Mitglied Begleitgruppe Strassenprojekte

— Thomas Zbinden, Polizeichef Regionalpolizei Suret (bei Bedarf)
— Roland Zeller, Vertreter SVP

— Petri Zimmermann, Vertreterin Baukommission (bis 31.12.2021)

Bevdlkerung:

— Informationsveranstaltung vom 27.05.2019

— offentliche Mitwirkung via digitale Partizipation in Phase 1 (Analyse)

— Informationsveranstaltung vom 25.05.2021

—  oOffentliche Mitwirkung vom 04.06. - 13.08.2021 (gemadss § 3 Abs.1 BauV)
— Genehmigung durch die Einwohnergemeindeversammlung am 09.06.2022

Begleitung und Erarbeitung:

PLANAR AG fur Raumentwicklung, Zirich

Oliver Tschudin (Gesamtverantwortung)

Nora Farrag (Projektleiterin)

Fabienne Maag (Sachbearbeitung)

Josua Schwegler (Koreferat)
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Der KGV setzt sich aus einem planerischen und einem operativen Teil zusammen:

Der planerische Teil umfasst die Berlcksichtigung der Gbergeordneten Rahmenbedingun-
gen: Ziele und Strategien des Kantons, Absichten und Planungsinstrumente der Region und
nebengelagerte kommunale Instrumente. Die Analyse untersucht das aktuelle Verkehrsan-
gebot und die -nachfrage, das Mobilitats- und Verkehrsverhalten, bestehende Konflikte und
Sicherheitsméangel im Verkehrsablauf usw. Daraus lassen sich die verkehrlichen Werte und
Defizite ableiten. In einem nachsten Schritt werden Ziele festgelegt, um die erkannten

Werte zu erhalten und zu fordern, und um die Defizite zu beheben.

Im operativen Teil werden Massnahmen getroffen, mit welchen die definierten Ziele er-
reicht werden sollen. In Massnahmenblattern wird Zweck, Ziel, Vorgehen, Koordination, Fe-

derflihrung und Prioritat zu den einzelnen Massnahmen festgehalten.

Die Wirkung des KGV muss periodisch Gberprift werden, bei Bedarf ist der KGV an die ver-
dnderten Bedurfnisse anzupassen. Deshalb ist ein wirksames Controlling Bestandteil des
KGV. Dieses umfasst eine Vollzugskontrolle ("Werden die Massnahmen gemass KGV umge-
setzt?"), eine Wirkungskontrolle ("Zeigen die Massnahmen die erwartete Wirkung?") und

eine ZielUberprifung ("Sind die gesetzten Ziele weiterhin richtig?").
Der KGKV besteht aus:

— vorliegendem Planungsbericht mit Analyse, Massnahmenblatter und Ubersichtstabelle

—  Defizitplan

— Massnahmenplan

— Teilplane Offentlicher Verkehr, Motorisierter Individualverkehr, Fussverkehr und Velo-
verkehr
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2 Rahmenbedingungen

Bei der Erarbeitung des Kommunalen Gesamtplans Verkehr (KGV) wurden die gesetzlichen
Bestimmungen des Bundes und des Kantons beriicksichtigt. Der KGV ist mit den Uber- und
nebengeordneten Planungen abgestimmt.

2.1 Kanton und Agglomeration

2.1.1 Raumkonzept Kanton Aargau

Die Gemeinde Suhr liegt gemdss Raumkonzept Aargau im urbanen Entwicklungsraum und

Kerngebiet der Agglomeration Aarau. Urbane Entwicklungsraume sind Teil der Agglomera-
tion. Die rdumliche Entwicklung ist auf die angestrebte regionale Gesamtentwicklung abzu-
stimmen. Die Erreichbarkeit und der Anschluss an das tUbergeordnete Verkehrsnetz sind zu

gewabhrleisten.

Das Raumkonzept legt das heute noch unbebaute Gebiet «Steinfeld», welches auf Buchser
Gemeindegebiet liegt und an Suhr grenzt, als Wohnschwerpunkt Nr. 17 mit einer Mindest-
dichte von 150 Einwohner pro Hektare fest. Wohnschwerpunkte sind verkehrlich gut er-
schlossen und sollen zu Wohngebieten mit hoher Dichte, hoher Wohnqualitat und attrakti-
ver Freiraumgestaltung sowie mit einem diversifizierten Wohnraumangebot (Demographie)
entwickelt werden.

Kernstadte Waldshut -Tiengen
Landliche Zentren 7= \
Urbane Entwicklungsraume, Kerngebiete Agglomerationen /

Kiingnau — 2§

Landliche Entwicklungsraume UO“I"Q?"

Bad Séckingen_J
e — %
Landliche Entwicklungsachsen A < i
Wohnschwerpunkte (WSP)
Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte ESP von kantonaler Bedeutung M\_

Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte ESP von regionaler Bedeutung
Vorzugsgebiete Spitzentechnologie vgl. S 1.3 (Detailkarte)

ffoltern

: "‘
Hochdorf \ ,(

\ Reiden
\

A .
Langenthal ursee

Abb. 2: Raumkonzept Kanton Aargau (Quelle: BVU)
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2.1.2  Strategie mobilititAARGAU

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau, mobilitatAARGAU, von Dezember 2016 zeigt

die Stossrichtung der kantonalen Verkehrspolitik mit einem Planungshorizont bis 2040 auf.
Die strategischen Stossrichtungen beinhalten eine Abstimmung des Verkehrsangebots mit
dem Raumkonzept Aargau, eine Forderung der effizienten, sicheren und nachhaltigen Nut-
zung von Verkehrsmitteln und -infrastrukturen sowie den 6konomisch und 6kologisch aus-

gewogenen Bau, Betrieb und Unterhalt der Verkehrsinfrastrukturen.

Das Verkehrsangebot soll in den verschiedenen Raumtypen entsprechend den jeweiligen
Bedlrfnissen ausgestaltet werden, denn nicht in jedem Raumtyp sind die Mobilitatsbedurf-
nisse mit den gleichen Verkehrsmitteln und Massnahmen zu bewaltigen. Bei einem mittle-
ren Wachstumsszenario fur die Bevolkerung ist kantonslbergreifend von einem Verkehrs-
wachstum von rund 20% motorisierten Individualverkehr (MIV) und 50% offentlichem Ver-
kehr (6V) auszugehen. Fur Kernstadte, urbane Entwicklungsraume und landliche Zentren
sind die wachsenden Mobilitatsbedurfnisse primdr mit flacheneffizienten Verkehrsmitteln
(zu Fuss, Velo und 6V) abzudecken und der Anteil des (MIV) am Gesamtverkehr zu reduzie-
ren. Diese Rdume muissen auf den Hauptverkehrsachsen gut erschlossen sein. Das Zielbild
flr die einzelnen Verkehrstypen sind in der nachfolgenden Abbildung von mobilitatAARGAU
dargestellt.?

Abb. 3: Ausschnitt Zielbild zu °

den Veranderungen der An- 2
teile am Gesamtverkehr bis ﬂ (ﬁ) a Q @ P+REB+R
2040 (Kanton Aargau) —

Urbaner

lungsraum

MobilitatAARGAU hat drei grobe Stossrichtungen formuliert. Daraus leiten sich Ziele und

Strategien ab, welche auch fir urbane Entwicklungsraume bzw. Suhr Giltigkeit haben:

1 Quelle: Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) (2016): Strategie Kanton
Aargau mobilitatAARGAU
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Stossrichtung Ill: Verkehrsinfrastruktu-
ren 6kologisch und 6konomisch ausge-
wogen bauen, betreiben und erhalten

Ziel:

- Flacheneffiziente Abwicklung der Mo-
bilitatsbedurfnisse

Ziele:

- Effiziente und nachhaltige Gestaltung
des Verkehrsmitteleinsatzes

- Effiziente und nahhaltige Nutzung des
Strassen- und Schienennetzes

- Erhohte Verkehrssicherheit aller Nut-
zenden

Ziel:
- Koordinierte Infrastrukturplanung
- Sicherstellung der optimalen Wirt-

schaftlichkeit der Verkehrsinfrastruk-
tur ist Uber den Lebenszyklus

- Gewahrleistung einer hohen Verflig-
barkeit der Verkehrsinfrastruktur

- Moglichst geringe Beeintrachtigung
der Umwelt bei Bau, Betrieb und Un-
terhalt.

Strategien:

- Anteil Fuss- und Veloverkehr am Ge-
samtverkehr erhéhen

- Erreichbarkeit auf der Strasse sicher-
stellen

- dichte Taktfolgen im OV anbieten

- Attraktive Zuginge zu OV-Haltestellen
sicherstellen

- Zugang zu Orten mit hohem Publi-
kumsaufkommen verbessern

Strategien:

Mobilitdtsmanagement verstdrken

Zugang vereinfachen und Durchlassig-
keit verbessern

Nutzerfinanzierung verstarken

Verlasslichkeit der Reisezeit erhohen

Verkehrsfluss auf dem HVS-Netz si-
cherstellen

Verlagerungspotenzial Strasse-Schiene
nutzen, Guterverkehr auf Gbergeord-
netes Netz lenken

Bestehende Infrastruktur effizient nut-
zen

Verkehrssicherheit durch bauliche
Massnahen verbessern

Verkehrssicherheit durch betriebliche
und kommunikative Massnahmen ver-
bessern

Strategien:
- Partizipative Planung fordern

Inhaltliche und terminliche Koordina-
tion von Vorhaben auf allen Ebenen
sicherstellen

Infrastruktur langfristig planen und
Trassees sichern

- Erhaltungsmanagement auf optimale
Lebenszykluskosten ausrichten

- Finanzierung von Bau, Betrieb und Un-
terhalt der Infrastrukturen langfristig
sicherstellen

- Baustellenplanung mit Verfugbarkeit
der Verbindung Abstimmen

- Flachendeckenden und wirtschaftli-
chen betrieblichen Unterhalt sicher-
stellen

- Okologische Ausgleichsmassnahmen
bei Projekten gewahrleisten

- Arbeiten moglichst umweltvertraglich
gestalten

- Larmbelastung an bestehender Stras-
seninfrastruktur reduzieren

Stossrichtungen in Suhr

Far Suhr lassen sich die Strategien von mobilitatAARGAU folgendermassen konkretisieren:

Die Anteile von Fuss- und Veloverkehr sowie des offentlichen Verkehrs sollen durch ent-

sprechende Forderungen erhoht und der Anteil des MIV reduziert werden. Mit der geziel-

ten Forderung von Fuss- und Veloverkehr soll den Kapazitatsengpdssen bei MIV und 6V ent-

gegengewirkt werden. Dazu kann auch der Ausbau attraktiver Angebote der kombinierten

Mobilitdt wie Bike+Ride und Sharing-Angebote beitragen. Mit einem ausgereiften Mobili-

tatsmanagement kénnen die Kapazitaten der existierenden Verkehrsangebote optimal aus-

genutzt werden. Des Weiteren ist eine Erhohung der Verkehrssicherheit anzustreben und

die aus der Mobilitat resultierenden Umwelt- und Larmbelastungen so gering wie moglich

zu halten.
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2.1.3  Richtplan Kanton Aargau

ESP von kantonaler Bedeutung  Der kantonale Richtplan legt in Buchs / Suhr das Gebiet « Wynenfeld» als gemeinsamen
wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkt (ESP) von kantonaler Bedeutung fest. Die Nut-
zungen sollen standortgerecht und auf die bestehenden und noch zu schaffenden Ver-
kehrskapazitdten abgestimmt entwickelt werden. Der Standort eignet sich gemaéss Richt-
planeintrag vor allem fir produzierende und verarbeitende (PVN) sowie fir Nutzungen mit
hohem Guterverkehr und Flachenbedarf (GFN). Die Nutzungen sind regional auf die Kapazi-
taten der Ubergeordneten Verkehrserschliessung abzustimmen.

Ortsumfahrungen Ostund Sid ~ Die Ost-Umfahrung via Bernstrasse Ost bis Wynentalstrasse ist als Festsetzung im Richtplan

(VERAS) eingetragen, die Sid-Umfahrung 67 als Vororientierung (Projektidee). Der Kanton Aargau

nutzt fir die beiden Umfahrungsprojekte (Ost- und Sid-Umfahrung) zusammenfassend die

Bezeichnung «VERAS» (Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr). Die 6ffentliche An-

horung fur die Festsetzung der VERAS-Gesamtlosung im Richtplan ist unterdessen abge-

schlossen.

Abb. 4: Ausschnitt
Kantonaler Richtplan
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Halbanschluss Wynental Im Richtplan besteht zudem im Raum Suhr der Eintrag auf Stufe Vororientierung eines Au-
Richtung Zurich

tobahnanschlusses Wynental. In der Gesamtplanung VERAS wurde die Machbarkeit eines
Autobahnanschlusses zwischen Granichen und Suhr gepriift. Die Untersuchungen haben
gezeigt, dass ein Al-Anschluss Suhr/Wynental zu sehr hohen Verkehrsbelastungen im Zu-
lauf zum neuen Anschluss im Raum Suhr fihren wiirde. In den Detailuntersuchungen
wurde festgehalten, dass nur ein Halbanschluss von/nach Zirich im Raum Weltimatt fir
diesen Raum vertraglich ware (Festsetzung, Halbkreis unten links). Durch die strategische
Ausrichtung des Bundes, die eine optimierte Anbindung der T5 an den A1-Anschluss Aarau

Ost vorsieht, wird ein Anschluss im Raum Suhr kinftig hinfallig.
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2.1.4 Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr

Das Mehrjahresprogramm &ffentlicher Verkehr (MJP OV) des Kantons Aargau ist eine Ge-
samtplanung fur den 6ffentlichen Verkehr fir die nachsten 10 Jahre. Es ist auf die Gesamt-
verkehrsstrategie mobilitatAARGAU, den Richtplan sowie die aktuellen Arbeiten bei zukinf-
tigen Bahn- und Buskonzepten abgestimmt. Das MJP OV 2020 wurde am 3. Dezember 2019
vom Grossen Rat beschlossen. Fur Suhr ist insbesondere von Bedeutung, dass auf der
Achse Lenzburg—Zofingen (528) zuséatzliche Giterzige verkehren, entweder vom Rangier-
bahnhof Limmattal Richtung Wiggertal oder sie dienen der lokalen Erschliessung (Ost-
West-Achse). Vom Infrastrukturausbau der Nationalbahnlinie fur den Guterverkehr profi-

tiert jedoch auch die S28, die neu auch nach 20 Uhr im 30-Minuten-Takt verkehren kann.

2.1.5 Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr VERAS

Um der Verkehrsbelastung des Suhrer Ortszentrums sowie einer besseren Anbindung der
nahen Umgebung an die Al begegnen zu kdnnen, liess der Kanton Aargau bereits vor Jah-
ren Umfahrungsldsungen planerisch untersuchen. Seit 2001 liegt ein generelles Projekt vor,
auf welchem der aktuell giltige Festsetzungseintrag der Ostumfahrung Suhr im kantonalen

Richtplan basiert.

In den letzten Jahren wurde festgestellt, dass sich die Verkehrsstréme merklich verdandert
hatten. Auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten wurden in den Jahren 2016/17 neue Linien-
fihrungen fir die Ostumfahrung Suhr untersucht. Mit der Ostumfahrung soll eine optimale
Entlastungswirkung erzielt und die Eingriffe in den Landschafts- und Siedlungsraum sowie
der Bedarf an wertvollem Kulturland gegeniber dem bewilligten generellen Projekt mini-
miert werden. Aus diesen Arbeiten resultierte die nun vorliegende neue Linienfihrung mit

Anschluss an die Granicherstrasse nordlich der Al.

Gleichzeitig wurde erkannt, dass die optimale Verkehrsentlastung far Suhr und fur die An-
bindung des Wynentals an die Al in einer Kombination von Ost- und Sidumfahrung liegt.
Der Kanton mochte die Infrastruktur so entwickeln, dass auch fir die umliegenden Gemein-
den (Ober- und Unterentfelden, Granichen, Schafisheim, Hunzenschwil) Mehrwerte ge-
schaffen werden kénnen. Dies wird einerseits durch eine optimale Integration von Ost- und
Stdumfahrung ins bestehende Kantons- und Gemeindestrassennetz erzielt. Andererseits
gehort auch der kontinuierliche Austausch mit dem Bundesamt fir Strassen ASTRA zu mog-
lichen Optimierungen der Anschlisse Aarau-Ost und Aarau-West sowie zur Verbindung zwi-

schen der A1 und der T5 im Bereich des Anschlusses Aarau-Ost dazu.

Die Wirkungen, Chancen und Risiken des Projekts VERAS wurden erarbeitet sowie das Kon-
zept mit flankierenden Massnahmen weiterentwickelt. Die 6ffentliche Anhérung fur die
Festsetzung der VERAS-Gesamtlosung im Richtplan wurde durchgefihrt. Die betroffenen
Gemeinden konnten sich im partizipativen Verfahren regelmassig in die voranschreitende
Planung einbringen. Am 10. November 2020 hat der Grosse Rat das Projekt VERAS inklusive
der flankierenden Massnahmen im Richtplan auf Stufe Festsetzung beschlossen.? Mittels

einer Planungsvereinbarung wurden die Rahmenbedingungen zur Umsetzung der einzelnen

2 Richtplaneintrag Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr (VERAS)
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Massnahmen festgehalten. Die VERAS soll parallel auch in die Bearbeitung des Agglomerati-
onsprogramms der 4. Generation integriert werden. Damit soll eine finanzielle Beteiligung
des Bundes an das Vorhaben erméglicht werden.

In untenstehender Abbildung sind die aktuell geplanten Linienfiihrungen des Projekts VE-

RAS geméss den Anhérungsunterlagen von Marz 2020 ersichtlich. 3

Verkehrsinfrastruktu-Etwickun Raum Suhr §

PR VERAS P

Abb. 5: Kartenausschnitt mit verkehrlichen Massnahmen der VERAS (SNZ Ingenieure und Planer)

2.1.6  Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Tramstrasse

Die Verlegung der AVA-Bahnlinie weg von der Kantonsstrasse K 242 (Tramstrasse) eroffnet
Handlungsspielraum fiir gestalterische und betriebliche Optimierungen wie eine Aufwer-
tung von Strassenrdumen, die Forderung des strassengebundenen 6ffentlichen Verkehrs
und des Langsamverkehrs sowie betriebliche Verbesserungen fir den motorisierten Indivi-
dualverkehr. Das Gesamtprojekt erstreckt sich Uber einen Perimeter von 2.3 km Léange und
wird in vier Teilprojekten ausgefiihrt. Durch eine neue Busspur auf der K 242 mit mehreren
Lichtsignalanlagen wird eine Busbevorzugung erreicht. Das Teilprojekt 3 wird zwischen
Aarau und Suhr entlang der Gemeindegrenze zu Buchs realisiert. Dabei wird unter anderem
der Dorfteil Feld mit dem Schulareal Dorf/Zentrum und mit dem Gebiet Freibad Suhr Buchs

3 https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet_verkehr/strasseninfrastruktur/strassenprojekte/suhr_ost-

umfahrung/veras_das_projekt/veras_projekt.jsp
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far den Langsamverkehr optimiert und der Strassenraum durch Baumreihen attraktiver ge-
staltet. Das Teilprojekt 4 sieht auf der Tramstrasse in Suhr eine Kernfahrbahn mit durchge-
hend beidseitigem Gehweg vor. Beim Schweizerhof soll als Querungshilfe ein Mehrzweck-

streifen mit Fussgangerquerungen erstellt werden.*
2.2 Region und Nachbargemeinden

2.2.1 Regionalentwicklungskonzept fiir die Region Aarau

Suhr ist Mitglied des Planungsverbandes Aarau Regio. Das gemeinsame Planungsinstrument
der Region ist das Regionalentwicklungskonzept fur die Region Aarau aus dem Jahr 2011.
Der Regionalplanungsverband ist mittlerweile reorganisiert worden und prasentiert sich

seit 2016 in der heutigen Form.
Beziiglich Mobilitdt und Verkehr formuliert das Konzept von 2011 folgende Grundsatze:

—  Attraktive Umsteigepunkte zum 6ffentlichen Verkehr
—  Aufwertung der OV-Knoten Aarau, Suhr und Oberentfelden
— Bedarfsgerechter Angebotsausbau im regionalen Busverkehr

—  Uberprifung des Tag- und Nachtangebotes des Busnetzes

— Sicheres und attraktives Fuss- und Veloverkehrsnetz
— Sichere Querungen mit dem motorisierten Verkehr
— Netzergédnzungen realisieren

— Wichtige Fussgangerachsen beleuchten

— Veloabstellpldtze an den wichtigen Zielen realisieren

—  Grossraumige Massnahmen fiir den MIV als Chance fur die Ortsgestaltung nutzen
— Quartierfremder Verkehr unterbinden
— Regionaler Verkehr auf daflr nicht geeigneten Routen begrenzen

— Carsharing (Bereitstellen von Parkplatzen, Defizitgarantie, Kommunikation)

— Sammelparkierung férdern
—  Park+Ride-, Park+Pool- und Bike+Ride-Anlagen moglichst quellennah planen und er-
stellen

— Regionales Parkierungskonzept mit koordinierter Parkplatzbewirtschaftung erarbeiten

—  Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssystems mit dem Kanton
— Koordination mit den benachbarten Regionen

— Mobilitatsberatung anbieten

4 Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt: Anhérungsbericht Stadt Aarau, Gemeinden Buchs

und Suhr 10; K 242/K 210 Buchser-/Suhrer-/Trammstrasse; Verpflichtungskredit (2020)
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2.2.2 Regionales Gesamtverkehrskonzept

Zurzeit wird ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) fir die Region Aarau erarbeitet. Der aktu-
elle Bericht zum GVK wurde am 20. Dezember 2020 fiir die 2. Konsultation veréffentlicht®.
Die Erarbeitung des GVK erfolgt in 3 Etappen, wobei in Etappe 1 die Analyse erarbeitet und
in dem Bericht vom 20. Dezember beschrieben wurde. In Etappe 2 werden die identifizier-
ten Massnahmen geplant und umgesetzt. In Etappe 3 werden weiterfihrende Massnah-
men gepriift. Das Zielbild fur 2040 sieht ein reduziertes MIV-Wachstum vor. Aus diesem
Grund werden in der Etappe 2 Massnahmen zur Lenkung und Steuerung der Mobilitats-
nachfrage sowie im Fuss-, Velo- und &ffentlichen Verkehr umgesetzt. Wenn sich zeigt, dass
mit diesen Massnahmen das Zielbild nicht erreicht werden kann, werden in Etappe 3 weite-
rer Massnahmen wie neuen Strasseninfrastrukturen fir den MIV zur Kapazitatsverlagerung
gepruft. Im GVK werden folgende Massnahmen definiert, die in Etappe 2 umgesetzt wer-

den sollen:

— Lenkung und Steuerung der Mobilitdtsnachfrage durch Parkraumkonzepte und Park-
platzbewirtschaftung, Verkehrsmanagement, Mobilitdtskonzepte, Reduktion der
Pflichtparkplatze bei Neu- und Umnutzungen

— Verbesserte Veloabstellplatze und Sharing-Angebote

— Attraktivierung Veloverkehr z.B. Neuschaffung von Pendlerrouten und Verbesserung
der kantonalen Radrouten, zusatzliche Abstellanlagen und Behebung von Gefahren-
stellen

— Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs durch attraktive Umsteigpunkte und Ange-
bote kombinierter Mobilitdt an Bahnhofen, Verbesserung der 6V-Erschliessung und Er-
hohung des 6V-Takts und verbesserte Zuganglichkeit zu den Haltestellen

—  Attraktivierung des bestehenden Strassenraums durch Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat entlang den Hauptverkehrsachsen und Erschliessungsverbesserung (kurze

Wege) und Flachenaufteilung zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern.

Gemass Zielbild des regionalen Gesamtverkehrskonzepts Aarau soll das effektive regionale
MIV-Wachstum auf absolut 25% des prognostizierten MIV-Wachstums (Referenzzustand
minus Ist-Zustand) gesenkt werden. Der MIV-Anteil am Gesamtverkehr soll reduziert wer-
den, indem primar die Anzahl der MIV-Fahrten des Binnenverkehrs innerhalb von Gemein-
den sowie im Quell-/ Zielverkehr der Stadt Aarau gegentber heute (=IST-Zustand) gesenkt
werden. Die Anzahl der MIV-Fahrten im regionalen Binnenverkehr, im Ziel-/ Quellverkehr
der Ubrigen Gemeinden sowie im Durchgangsverkehr nimmt zu, wobei dieses Wachstum
insbesondere beim regionalen Binnenverkehr ebenfalls gedampft wird durch die Massnah-
men zur Senkung des MIV-Binnenverkehrs und MIV-Ziel-/Quell-verkehrs Aarau. So wird die
steigende Mobilitatsnachfrage hauptsachlich Gber den 6ffentlichen Verkehr sowie den

Fuss-/Veloverkehr abgewickelt®.

5 Kanton Aargau, Department Bau, Verkehr und Umwelt, Regionalplanungsverband aarau regio, Stadt Aarau

und EBP (2020) Gesamtverkehrskonzept (RVK) Region Aarau — Etappe 1: Analyse und Konzept

& Gesamtverkehrskonzept (GVK) Region Aarau - Phase 1 (Stand: 02.03.2020)
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. i
Durchgangeveriehr T [ /
(exkl. Autobahn) - / =
Zlel-/Quell-
Verkehr
(Gemeinden A
exkl. Aarau)
-
Reglonaler
Binnenverkehr OV/Fvv
(exkl. Aarau) (alle Verkehrsarten)
Zlel-/Quell- MIV
Vel
(Stadt A'akr;:; . (aufgeteilt nach Verkehrsarten)
Verlagerung von MIV zu &V/FvV
Binnenverkehr
(Gemeinden) —  Verinderung gegeniber Ist-Zustand
Ist- Referenz- Zlelblld
Zustand Zustand

Abb. 6: Zielbild regionales Gesamtverkehrskonzept GVK

Um den Langsamverkehr zu fordern, sieht das GVK nachfragebeeinflussende Massnahmen

vor. Als besonders vielversprechend wurden folgende Massnahmen identifiziert:

— Regionales Parkraumkonzept inkl. Bewirtschaftung

— Bewirtschaftung von privaten und 6ffentlich zuganglichen Parkplatzen

— Ausweitung des Verkehrsmanagements

— Mobilitatskonzepte fur Entwicklungsgebiete

—  Parkplatzerstellungspflicht bei Neu- und Umnutzungen

— Veloparkierung an publikumsrelevanten Standorten resp. stark frequentierten Bushal-
testellen

— Regionales Bikesharing-Angebot

Die flankierenden Massnahmen des VERAS-Projekts verfolgt z.T. sehr dhnliche Ziele fir

Suhr, welche die Nachfrage nach MIV beeinflussen:

— Reduktion der Fahrten von verkehrsintensiven Einrichtungen (Pfister, Jumbo, Gebiet
Granichen Nordstrasse, Wynencenter, ESP Entfelden etc.)

—  Parkplatz-Management von privaten und 6ffentlichen Parkpladtzen

— Anpassung Betriebs-/Arbeitszeiten mit dem Ziel Verkehrsspitzen zu brechen

15/93



PLANAR

KGV Aarau

Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

2.2.3  Verkehrsmanagement Region Aarau

Parallel zur kantonalen Netzstrategie wurde das Konzept Verkehrsmanagement Region

Aarau entwickelt. Mit dem Verkehrsmanagement werden folgende Ziele verfolgt:

— VerflUssigung des Strassenverkehrs und bestmogliche Ausnutzung der bestehenden
Infrastruktur

— Erhéhung der Zuverlassigkeit des strassengebundenen offentlichen Verkehrs

— Das Verkehrsmanagement tragt zusammen mit der Férderung stadtgerechter Mobilitat

dazu bei, dass fir kinftige zentrumsnahe Entwicklungen Spielraum vorhanden ist.

Im Rahmen der Problemanalyse des Verkehrsmanagement Region Aarau (2013) wurde der
Netzzustand heute und mit der kurzfristigen Entwicklung bis 2020 beurteilt. Die Analyse

stellte fir Suhr mehrere Problempunkte fest:

— Auf der Bernstrasse Ost zwischen Oberentfelden und Suhr wird eine Verscharfung der
Leistungsfahigkeitsprobleme bis 2020 erwartet.

— Inder Weltimatt zwischen Oberentfelden und Suhr ist mit einer Verkehrszunahme in-
folge von Ausweichverkehr zu rechnen.

— Die Knoten «Baren» und «Kreuz» sind heute in Spitzenstunden Uberlastet, dies fihrt zu
Schleichverkehr in den Quartieren. Der Bahnibergang stdlich vom «Kreuz» verscharft
die Situation.

— In der Morgenspitze staut sich der Verkehr in Fahrtrichtung Aarau / Al bis nach Grani-
chen, in der Abendspitze regelmassig auf der Bernstrasse Ost vor den Knotenpunkten
Baren und Kreuz.

— Die Buslinien 4 und 6 sind von der Verkehrsiberlastung im Zentrum betroffen, darun-

ter leidet die Fahrplanstabilitat.

Ohne die Ergreifung geeigneter Massnahmen ist mit einer weiteren Verscharfung der Situa-
tion aufgrund der prognostizierten Verkehrszunahme zu rechnen. Daher wurden folgende

Zielsetzungen in der Studie definiert:

—  Funktionsfahigkeit des Strassennetzes im Bereich der Knoten «Baren» und «Kreuz» ge-
wahrleisten

— Uberstauung des Bahnibergangs Grénicherstrasse verhindern

— Sicherstellen ,siedlungsvertrégliche” Belastung, Vermeiden von Stau im Siedlungsge-
biet

Die Verfasser des Konzepts Verkehrsmanagement Region Aarau gehen davon aus, dass mit

den Umfahrungsprojekten Suhr (VERAS) eine Verbesserung erreicht werden kann.

2.2.4  Planungen der Nachbargemeinden

Der kommunale Gesamtplan Verkehr der Stadt Aarau stammt aus dem Jahr 2016. Er prog-
nostiziert bis zu 34'000 zuséatzliche Fahrten/Tag resp. eine Zunahme von ca. 120'000 auf ca.
150'000 Fahrten pro Tag auf dem Stadtgebiet. Die Strategie legt den Fokus auf eine ange-
botsorientierte Verkehrsplanung, welche die Verkehrsentwicklung auf die vorhandenen

Spielrdume und die Ubergeordneten Zielsetzungen ausrichtet und aktiv steuert.
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KGV Buchs Die Gemeinde Buchs ist zurzeit an der Erarbeitung eines kommunalen Gesamtplans Ver-
kehr. Dieser hat zum Ziel, den Modalsplit zugunsten des Langsamverkehrs und des &ffentli-
chen Verkehrs zu verlagern, die Verkehrsbelastung auf die Belastbarkeit des bestehenden
Netzes auszurichten, einen zuverldssigen 6ffentlicher Verkehr mit attraktiven Umsteige-
punkten und hoher Guteklasse anzustreben, ein attraktives und flaichendeckendes Netz fur
den Fuss- und Veloverkehr anzubieten, die Trennwirkung durch Strassen und Bahnlinien zu

reduzieren und die Kombination von Velo und OV zu starken.

Speziell zu beachten sind Massnahmen fir den Quartierschutz Buchs Stid. Insbesondere die
Quartierstrassen Bahn-, Brummel-, Bach-, Biihl- und Oberdorfstrasse sind verstarkt mit
quartierfremdem Verkehr (Schleichverkehr) belastet. Die Gemeinde will daher mit Fahrver-
boten eine Verbesserung erwirken. Diese Massnahmen fiir den Quartierschutz in Buchs
konnen zu einer Mehrbelastung in Suhr (Tramstrasse, Bernstrasse und entsprechendem
Ausweichverkehr in den Quartieren) fiihren, da vom Feld-Quartier her insbesondere die

Bihlstrasse als Zubringer ins Wynencenter oder auf die A1 genutzt wird.

KGV Grénichen Der kommunale Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Granichen stammt aus dem Jahr 2013.
Grdnichen ist wie Suhr stark vom Durchgangsverkehr betroffen. Auch hier besteht die
Hauptherausforderung darin, den Modalsplit vom Motorisierten Individualverkehr wegzu-
bewegen. Dies soll unter anderem durch ein zusammenhangendes Fuss- und Velowegnetz,
die Reduktion der Trennwirkung und Aufwertung der Strassenrdume sowie mittels Forde-

rung der Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden erfolgen.

KGV Oberentfelden Oberentfelden ist zurzeit an der Erarbeitung eines kommunalen Gesamtplans Verkehr. Wie
in Suhr hangen massgebliche verkehrliche Veranderungen von den VERAS-Projekten ab.
Gestarkt werden sollen vor allem die Langsamverkehrsachse in Ost-West-Richtung sowie
die Sicherheit fur Fussganger und Velofahrende im Zentrumsgebiet. Da in Oberentfelden
die Feinerschliessung der Quartiere mittels OV fehlen, bestehen auch in diesem Bereich
Herausforderungen. Massgebliche Verbesserungen beziglich der Trennwirkung und Erhé-
hung der Sicherheit im Zentrum kénnte die Tieferlegung und Eintunnelung der WSB brin-

gen.
23 Kommunale Planungen

2.3.1  Verkehrsrichtplan 1999

Im Verkehrsrichtplan aus dem Jahr 1999 wurden an diversen Kreuzungen Kreisel geplant,
bisher wurde einzig der Kreisel an der Kreuzung Bernstrasse West und Granicherstrasse
verwirklicht. Auch war bereits 1999 eine alternative Streckenfiihrung der Hauptverkehrs-
strasse zwischen dem Lipo-Einrichtungsmarkt und der Gemeindegrenze zu Oberentfelden
geplant. Diese wurde aber nicht umgesetzt. Ebenfalls nicht umgesetzt wurde eine neue
Streckenfihrung der Buslinien, um die Quartiere Helgenfeld und Neumhle zu erschliessen.

Dafiir weist heute das gesamte Wohngebiet der Gemeinde Suhr Tempolimit 30 km/h auf.
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2.3.2  Entwicklungsleitbild 2011

Die Gemeinde Suhr verfligt mit dem unter Einbezug der Bevolkerung erarbeiteten Entwick-
lungsleitbild Uber ein langfristig ausgerichtetes Fihrungsinstrument. Es zeigt auf, in welche
Richtung sich die Gemeinde in den nadchsten 10 bis 15 Jahren weiterentwickeln soll. Die

Leitsatze hinsichtlich Mobilitat und Infrastruktur:

«Suhr setzt auf sanfte Mobilitét, férdert dadurch die Sicherheit der Einwohnenden und
schont die Umwelt.»

«Suhr ist als stadtnahe Gemeinde speziell vom individuellen Durchgangsverkehr tangiert und

in Uberregionale Verkehrskonzepte eingebunden. »

«Suhr engagiert sich konstant fiir eine sinnvolle Anbindung ans éffentliche Verkehrsnetz. Ge-
meindeeigene Strassen werden vorab auf den Langsamverkehr ausgerichtet. Auf Suhrs
Strassen fiihlt man sich sicher, langsam statt schnell, leise statt laut und gemeinsam statt

individuell sind die zentralen Werte der Suhrer Mobilitéitspolitik.»
Folgende Zielsetzungen werden abgeleitet:

«Wir setzen auf den éffentlichen Verkehr und sind bestrebt, alle Quartiere entsprechend zu
versorgen.»

«Wir wollen sanfte Mobilitdt, férdern den Langsamverkehr und insbesondere das Fahrrad-
fahren.»

«Wir setzen uns fiir Umfahrungen und eine Reduktion des Durchgangsverkehrs ein.»
«Wir wollen Verkehrssicherheit und korrektes Verhalten aller Verkehrsteilnehmenden. »

«Wir wollen langsamen Verkehr in den Quartieren und autofreie Zonen in Begegnungsrédu-
men.»

Bei der Erarbeitung des Entwicklungsleitbildes wurden Massnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung auf den Kantonsstrassen nicht oder nur am Rande berlcksichtigt. Die Gemeinde hat

diesbeziglich jedoch Handlungsbedarf festgestellt.

2.3.3  Nutzungs- und Sondernutzungsplanung

Die rechtskraftige Bau- und Nutzungsordnung (BNO) sowie der entsprechende Zonenplan
stammen in ihren Grundzigen aus dem Jahr 2007. Die letzte Teilrevision erfolgte im Jahr
2013. Die Verkehrsplanung und die Siedlungsentwicklung sind eng miteinander verknupft
und beeinflussen sich gegenseitig. Aus diesem Grund hat die Verkehrsplanung abgestimmt
auf die aktuelle Siedlungsstruktur und die kinftige Siedlungsentwicklung und umgekehrt zu

erfolgen.

In Suhr befinden sich mehrere grossere Entwicklungsgebiete, welche mit einer Gestaltungs-
planpflicht belegt sind. Die Sondernutzungsvorschriften sind ein gutes Instrument, um im
Sinne der kommunalen Zielsetzungen in der Arealentwicklung entsprechende verkehrliche
Massnahmen einzufordern. In Kapitel 4.1 werden diese Gebiete hinsichtlich der zu erwar-

tenden verkehrlichen Auswirkung untersucht.

18/93



PLANAR

Begleitgremium als

Interessensvertretung

Offentliche Mitwirkung in der

Analysephase

Abb. 7: Ausschnitt aus dem in-
teraktiven Plan: von der Bevol-
kerung erfasste Starken (grau)
und Schwéchen (rot)

Offentliche Mitwirkung zum
Entwurf des KGV

Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

3 Einbezug der Bevolkerung in die Erarbeitung des KGV

Der Gemeinde Suhr ist der umfassende Einbezug der Bevolkerung in die Erarbeitung des
KGV ein grosses Anliegen. Mit einer digitalen Partizipation konnte die Bevolkerung wieder-

holt ihre Anregungen und BedUrfnisse einbringen und zu den Entwdrfen Stellung nehmen.

Der Gemeinderat hat eigens fur die Erarbeitung des KGV ein Begleitgremium, bestehend
aus Vertretern von Gewerbe, Parteien, der Quartierentwicklung, der kommunalen Arbeits-
gruppe «Kantonsstrassen» und der Bevolkerung zusammengestellt. Das Begleitgremium
hat sich zu zwei Workshops getroffen, in denen die konzeptionelle Strategie erarbeitet
wurde, sowie alle wichtigen Entscheide (Meilensteine) wie Analyseerkenntnisse, Ziele und
Massnahmen konsolidiert wurden. Vor der Einreichung des KGV zur vorldufigen Beurteilung
durch den Kanton konnte die Begleitgruppe im Rahmen einer kleinen Vernehmlassung zum

Entwurfsdokument Stellung nehmen.

Die Bevolkerung wurde bereits frihzeitig mittels digitaler Partizipation (via Online-Tool) in
der Analysephase miteinbezogen: Auf einem interaktiven Ortsplan konnten die Starken und
Schwdchen im Verkehrsnetz erfasst werden. Insgesamt sind 314 Rickmeldungen, 191
Schwéchen und 37 Starken, eingegangen (siehe Abb. 7). Alle Hinweise wurden geprift und
fliessen, wo moglich und sinnvoll, gemeinsam mit der fachlichen Analyse in die Erarbeitung
des KGV ein. Eine Ubersicht tiber die eingegangenen Rickmeldungen ist im Anhang ersicht-
lich.

314 Riickmeldunge
191 Schwiéchen e )
37 Stéarken ‘ L

mmmmm

...........

Nach der vorlaufigen Beurteilung durch die Abteilung Verkehr des Kantons Aargau erhielten
Bevolkerung, Parteien, Verbdnde und Interessierte im Sommer 2021 die Moglichkeit, zum
Entwurf des KGV Stellung zu nehmen. Zudem wurde das Dossier dem Regionalplanungsver-
band und den Nachbargemeinden zur Stellungnahme unterbreitet. Im Rahmen dieser 6f-
fentlichen Mitwirkung sind knapp 200 Riickmeldungen eingegangen, welche alle gepruft

und, wo moglich, berlcksichtigt wurden. Der Mitwirkungsbericht wurde veroffentlicht.
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4 Analyse

4.1 Verkehrlich relevante Bevélkerungs- und
Siedlungsentwicklungen

Das Siedlungsgebiet von Suhr ist im Norden und Nordwesten vollstandig mit jenen von
Aarau und Buchs zusammengewachsen. Die weiteren Nachbarsgemeinden sind Rupperswil,
Hunzenschwil Granichen, Ober- und Unterentfelden. Grossere Industriegebiete sind das
Wynenfeld im Osten und das Gebiet um Bahnhof, Pfister und Helgenfeld im Stiden der Ge-

meinde. Sudlich des Siedlungsgebiets verlauft die Nationalstrasse Al.

Seit 2013 ist die Bevdlkerung in Suhr jahrlich im Schnitt um 1.34 % gewachsen. Gemass kan-
tonalen Prognosen ist bis 2040 mit einem vergleichbaren Bevolkerungswachstum zu rech-
nen. Dies entsprache zwischen 2018 und 2040 einem Einwohnerzuwachs von gut3’500 Per-

sonen auf rund 13'900 Personen im Jahr 2040.

10000 —
8000 //
6000
4000
2000
0
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Bevélkerungsentwicklung und -prognose gemdss kant. Richtplan (Quelle: Statistik Aargau, kant. Richtplan Aargau)

Beschaftigtenentwicklung

Die rund 470 in Suhr ansdssigen Unternehmen beschaftigen heute insgesamt 4’800 Mitar-
beitende’. Eine Prognose zur Beschéaftigtenentwicklung kann nur abgeschatzt werden und
ist mit vielen Unsicherheiten behaftet. Wird davon ausgegangen, dass das Verhaltnis von

Einwohnern zu Arbeitsplatzen gleichbleibt (2.10), ist in den kommenden 15 Jahren mit ei-

nem Zuwachs von rund 1’500 auf ca. 6’300 Arbeitsplatzen zu rechnen.

7 Quelle: Bundesamt fur Statistik, Statistik der Unternehmensstruktur (STATENT), 2017
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Innenentwicklungspotenzial In Suhr existieren diverse Areale mit Innenentwicklungspotenzial, die sinnvoll genutzt wer-
den sollen, um das bis 2040 prognostizierte Bevolkerungswachstum von etwa 3’500 Ein-
wohnern unter Wahrung einer hohen Siedlungsqualitat aufzunehmen. Die auf nachfolgen-

der Karte abgebildeten, grosseren Entwicklungsgebiete werden massgeblich zur kiinftigen

Entwicklung des Verkehrsaufkommens beitragen.

Entwicklungsgebiete in Suhr

‘ kurz- bis mittelfristig (bis 2030)
\ O langfristi
gfristig (2030 +)

Do \ Eurer e \

Abb. 8: Entwicklungsgebiete in Suhr

Anhand der zusatzlichen Einwohner- und Beschéftigtenkapazitat lassen sich fir die wich-
tigsten Entwicklungsgebiete Abschatzungen zum kinftigen Fahrtenaufkommen des MIV
machen. In der nachfolgenden Tabelle wird der durchschnittlichen Werktagesverkehr

(DWV) fur die Entwicklungsgebiete prognostiziert.
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Entwicklungsgebiet zusatzliche zusatzliche Zusitzliches MIV

Einwohnende  Beschiftigte Fahrtenaufkommen?

KURZ- BIS MITTELFRISTIG (bis 2030) 1’695 635 3’835

1 Alti Sagi 90 70 220

2 Hintere Dorfstrasse 100 20

3 Huggler Areal 190 - 430

4 Zentrum 225 80 445

5 Mitteldorf (Kahr-Areal) 90 65 390

6 Bahnhof Sud 550 210 1’100

7 Henz Areal 260 90 730
Neumatte 190 100 520

LANGFRISTIG (2030 +) 636 5 1’020

9 Brugglifeld 200 - 320

10 Gonhardweg 36 5 65

11 Aarauerfeld 330 - 525

12 Schitzenweg 70 - 110

TOTAL ca. 5’000

Reduktion MIV Die Berechnungen zum zusatzlichen Fahrtenaufkommen (DWV) basieren auf dem heutigen

Stand der Anzahl Fahrzeuge. Durch die verschiedenen Massnahmen der Gemeinde fur den
6V und den Fuss- und Veloverkehr wie beispielsweise Taktausbau der Buslinien, Einfihrung
von Begegnungszonen und Attraktivierung von Fuss- und Velofreizeitverbindungen ist eine

Reduktion des MIV zu erwarten.

Areal Steinfeld, Buchs Die Entwicklung des Areals Steinfeld auf Buchser Gemeindegebiet mit einer kinftigen
Dichte von mind. 150 Einwohnern pro Hektare wird bei einer Erschliessung ab der Tram-
strasse zusatzlichen Mehrverkehr flir die Gemeinden Buchs und Suhr generieren. Das Areal

Steinfeld wird im kantonalen Richtplan als Wohnschwerpunkt definiert (Zwischenergebnis).

Exkurs Wechselwirkung Raum- Raumentwicklung und Verkehrsinfrastrukturen beeinflussen einander durch wechselseitige

entwicklung und Verkehrsinf- Beziehungen. Gute Mobilitdtsangebote und Verkehrserschliessungen begiinstigen Stand-

rostruktur orte, was sich wiederum auf die Nachfrage nach Wohnraum und Gewerbefldchen auswirkt.
Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur beeinflusst aber auch die Mobilitét in Quartieren, Ge-
meinden und Regionen. Umgekehrt haben die rédumlichen Gegebenheiten einen Einfluss auf
die Auslastung der Verkehrsinfrastrukturen. Die rdumliche Verteilung von Wohn-, Arbeits-
und Freizeitstandorte beeinflusst die Verkehrsnachfrage und die Dichte der Siedlungsstruk-
tur hat einen Einfluss auf das Verkehrsverhalten der Bevélkerung. Je dichter bebaut und bes-

ser erschlossen ein Gebiet ist, desto kiirzer sind im Schnitt die zuriickzulegenden Wege und

8 Prognose zusatzliches Fahrtenaufkommen (durchschnittlicher Werktagesverkehrs (DWV)) basiert auf dem Motorisierungsgrad
sowie der durchschnittlichen Mobilitat gemass Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015:
Zusdtzliche Einwohnende * Anteil MIV * 3 Wege + zusdtzliche Beschdftigte * Anteil MIV * 2 Wege
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umso besser kénnen sie mit flcicheneffizienten Verkehrsmitteln (zu Fuss, Velo und 6V) abge-

deckt und der Anteil des MIV am Gesamtverkehr reduziert werden.

Es ist daher sinnvoll, die Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung nicht nur mit-
tels KGV vorzunehmen, sondern die Erkenntnisse auch in ein rdumliches Entwicklungsleitbild
REL einfliessen zu lassen. Die Nutzungsplanungsrevision mit einem vorgelagerten REL wird
voraussichtlich in den ndchsten Jahren gestartet. Méglicherweise ist in diesem Zusammen-

hang eine Uberarbeitung des KGV angezeigt.
4.2 Motorisierter Individualverkehr

4.2.1 Fliessender Verkehr

Strassennetz Die Nationalstrasse Al Genf — St. Margrethen verlauft sidlich von Suhr. Die Ein- und Aus-
fahrt Aarau-Ost auf die Al befindet sich norddstlich von Hunzenschwil und der Anschluss
Aarau West befindet sich sidwestlich von Oberentfelden. Die Hauptverbindungsstrasse
K235 verlduft durch das Gemeindegebiet von Suhr und trennt den Bahnhof und das Gebiet
stdlich der Bahngleise vom restlichen Gemeindegebiet. Die Hauptverbindungsstrasse K242
zweigt auf der Hohe des Bahnhofs von der K235 ab und verlauft in nordwestlicher Richtung
durch das Gemeindegebiet von Suhr Richtung Aarau. Beim Kreisel stidlich des Hotel Kreuz
trennt sich die K242 wieder von der K235 und trennt das stdliche Siedlungsgebiet von Suhr

erneut auf.
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Abb. 9: Kantons- und Natio-

nalstrassennetz (www.agis.ch)

Sukrerchop
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Innerhalb des Siedlungsgebiets erfolgt die Groberschliessung der Quartiere Gber mehrere
Sammelstrassen, welche den Verkehr der quartierinternen Erschliessungsstrassen aufneh-
men und auf das Ubergeordnete Netz leiten. Vereinzelt finden sich bei der Feinerschlies-
sung auch noch Privatstrassen. Die Wohnquartiere sind mittlerweile flachendeckend ver-
kehrsberuhigt mit maximal Tempo 30. Die Geschwindigkeitsreduktion tragt massgeblich
dazu bei, dass der Strassenraum als sichere Fuss- und Veloverkehrsverbindung ausgestaltet
werden kann.

Die Verkehrsbelastung des Gemeindegebiets Suhr ist erheblich. Auf der Bernstrasse West,
wo sich die Nord-Stid und die Ost-West-Achse Uberlagern, werden bis zu 24'000 Fahrzeuge
(DTV) taglich gezahlt. Der Verkehrsknoten an der Barenkreuzung kommt zu den Hauptver-
kehrszeiten regelmdssig an seine Kapazitatsgrenzen mit Auswirkungen auf die Wohnquar-
tiere infolge Schleich- und Ausweichverkehr und langen Rickstaus insbesondere in Rich-
tung Wynental. Ebenfalls zu erwahnen ist die Situation auf der Tramstrasse, welche durch

ihre Funktionen als Hauptverkehrsachse und Schulweg grosses Konfliktpotential birgt.

Die Gemeinde und der Kanton gingen von unterschiedlichen Erwartungen an die Sanierung
der Tramstrasse im Bereich Knoten Baren bis Hohe Schulhaus Dorf und der Einfiihrung des

Mehrzweckstreifens aus:

Die Gemeinde zielte auf eine Temporeduktion gegen 30 km / h ab. Das sollte zu einer Har-
monisierung des dorflichen Verkehrs mit dem Transitverkehr fihren. Der Kanton verfolgte
mit der Sanierung der Tramstrasse folgende Ziele: Aufwertung des Strassenraums, das Er-
stellen einer sicheren Querungshilfe fiir den Fussverkehr und das Erstellen einer Abbiege-

und Einbiegehilfe fir den MIV sowie den Veloverkehr.

Nach der Sanierung der Tramstrasse und einer ersten Betriebsphase wurde vom Kanton
Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt im Jahr 2022 eine Untersuchung der Ver-
kehrssicherheit in Auftrag gegeben. Dabei zeigen die durchschnittlich gemessenen Ge-

schwindigkeiten (V85) des motorisierten Verkehrs weiterhin Tempi gegen 50 km / h.

Hier besteht weiterer Handlungsbedarf, dauern doch die Beschwerden der Bevolkerung
auch nach dreijahriger Anpassungszeit an die neue Tramstrasse an. Das neue Verkehrsre-
gime mit dem Mehrzweckstreifen erzeugt bei der Bevolkerung noch nicht das erwartete Si-
cherheitsgefiihl. Die Harmonisierung des dorflichen Verkehrs mit dem Transitverkehr

wurde noch nicht erreicht.

Die erwahnte Sicherheitsstudie findet sich im Anhang des vorliegenden Dokuments.
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Abb. 10: Verkehrsbelastung
(DTV) auf den Hauptverkehrs-
achsen, Ist-Zustand 2020
(Quelle: agis)

,\v'fag ) R

Prognose Der Verkehr in der Region Aarau wird auch kiinftig stark zunehmen. Der Kanton prognosti-
ziert fir den Raum Suhr auf einzelnen Achsen bis zu 46 % Mehrverkehr bis 2040 (Tram-
strasse). Auf der Bernstrasse wird dank dem Umfahrungsprojekt VERAS eine leichte Ver-

minderung der Verkehrsbelastung im Vergleich zu heute erwartet.

Abb. 11: Verkehrsbelastung
auf den Hauptverkehrsachsen,
Prognose 2040

(Quelle: Kanton Aargau,

Abt. Verkehr)
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im Kanton Aargau

Quartierfremder Verkehr

Handlungsbedarf
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Die heutige Situation und die prognostizierten Werte zeigen, dass es starke flankierende
Massnahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur benétigt, Hand
in Hand mit Bestrebungen in den Gemeinden, damit der Motorisierungsgrad langfristig ge-

senkt werden kann.

Die Gemeinde Suhr weist im kantonalen Vergleich einen tiefen Motorisierungsgrad (Anzahl
PKW pro 1000 Einwohner) auf. Bereits seit Ende der 1980er-Jahre steigt dieser in Suhr we-
niger stark als im kantonalen Schnitt und hat in den letzten Jahren sogar wieder abgenom-
men, was sich im Gesamtkanton ebenfalls nicht widerspiegelt.
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Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf den Hauptachsen kommt es insbesondere wah-
rend den Hauptverkehrszeiten am Morgen und am Abend zu quartierfremdem Verkehr
(Schleichverkehr) in den Rand- und Wohnquartieren. Der Mehrverkehr auf den engen
Wohnstrassen fihrt zu einer Mehrbelastung der Quartiere und ist ein potenzielles Sicher-
heitsrisiko fir den Fuss- und Veloverkehr. Davon sind insbesondere folgende Strassen be-

troffen (Liste nicht abschliessend):

— Aarauerstrasse — Hintere Dorfstrasse —  Schmittegasse

— Alte Gasse — Mattenweg — Stapfenacherweg
— Anna Heer-Strasse — Mittlere Dorfstrasse — Steinfeldstrasse
— Augustinergasse — Mihleweg — Suhrestrasse

— Bachstrasse — Neumattweg — Waldhofweg

— Buchserstrasse — Niedermattweg —  Weiherweg

— Buchsermarchweg —  Obere Dorfstrasse

— Galeggenweg — Ringstrasse / Obertelweg

Die Herausforderungen fir die stark von Durchgangsverkehr belastete Gemeinde Suhr sind
gross. Einerseits sollte der Verkehrsfluss moglichst aufrecht erhalten bleiben, andererseits
ist die trennende Wirkung der Hauptverkehrsachsen zu minimieren. Verkehrsberuhigungs-
massnahmen bei den Ortseinfahrten und auf den Hauptachsen helfen, die Wohn- und Auf-
enthaltsqualitdt zu erhéhen. Weiter sind die Wohnquartiere bestmoglich vor Schleich- und
Ausweichverkehr zu schiitzen. Auf den betroffenen Strassen ist daher die Umsetzung von
Massnahmen wie Einbahnregime, Fahrverbote, Zufahrtsbeschrankungen oder bauliche

Massnahmen zur Verkehrsberuhigung zu prifen.

26/93



Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

Guterverkehr auf der Strasse Ein Teil der aargauischen Kantons- und Gemeindestrassen ist Bestandteil des Versorgungs-
routen-Netzes fiir Ausnahmetransporte. In Suhr sind die beiden Hauptachsen (Bernstrasse
Ost — Bernstrasse West und Tramstrasse — Granicherstrasse) dem Routentyp | red. zuge-
teilt.

Routentyp Durch- Lichte Gesamt- Achslast
fahrts- Héhe  gewicht
breite
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Abb. 13: Ausschnitt Versorgungsrouten (Quelle: Kanton Aargau)

4.2.2 Ruhender Verkehr

Auf dem Gemeindegebiet stehen insgesamt rund 1’800 &ffentliche und 6ffentlich zugangli-
che Parkplatze zur Verfligung. Uber 500 formieren sich rund um den Ortskern und den

Bahnhof. Die Gbrigen rund 1'300 Parkpldtze sind peripherer gelegen und meist einem spezi-
fischem Zielort zugeordnet (z.B. Sportanlagen oder Einkaufsgeschéfte). Die Bewirtschaftung

der Parkplatze ist zurzeit nicht einheitlich geregelt.

Ubersicht éffentliche und

KEBA 123 Restaurant Dietiker 14
offentlich zugdéngliche
Parkplétze in Suhr mit der Brugglifeld 10 Restaurant Central 6
jeweilig angebotenen Pflegeheim Lindenfeld 137 Centrum Postli (inkl. UG) 20
Anzahl Parkfelder
ehem. Schwesternhaus 25 Mittlere Dorfstrasse 7 20
Schulhaus Feld 7 Lindenapotheke, Bachstrasse 1 4
Gonhardweg 12 Bachstrasse 2 5
Lanzihuus 36 Tramstrasse 31 13
Buchserstrasse/Feu.-Mag. 6 Alte Post, mittlere Dorfstrasse 3 11
Buchserstr. / Heim Steinfeld 21 Tramstrasse 21 14
Alterswohnungen Steinfeld 20 Tramstrasse 11 / Valiant Bank 7
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Freibad 125 Jumbo / Mobel Pfister 327
Katholische Kirche 12 Suhrepark 140
Mattenweg / Mihleweg 43 Dobi Inter 18
Lehrerparkplatze Mihleweg 10 Rundhaus 20
Schule Dorf 27 Liegenschaft Reiherweg 22
Mihleweg Bauamt 19 Restaurant Baren 18
Schulhaus Vinci (Tiefgarage) 30 AKB Bahnhof 10
Gemeindeverwaltung 40 Gleis 1 11
Tramstrasse 8 7 Coop Mittlere Dorfstrasse 11
Barenmatte West + Ost + UG 124 REMS 34
Sportanlage Hofstattmatte 51 Spittel 11
Niedermattenweg 43 Wynenmattenstrasse 10
Reformierte Kirche 10 Roggenweg 20
Bahnhof 20 Buhaldeweg 20
ehem. Migros 20 Mihlemattweg 10
Manofattura del Gusto 7 LIPO 27
Offentliche und 6ffentlich zugingliche Parkplitze 1808
Abb. 14: Offentliche und Y/ & /’

offentlich zugéngliche 4

Parkpldtze im Ortskern \V

und beim Bahnhof

Zentrum westlich Tramstrasse
135 offentliche Parkplatze

Zentrum ostlich Tramstrasse | ¢
197 offentliche Parkplatze

/

7 P o7 a
Knoten Mébgl Pfister

Bérenmatte und Bahnhof
183 offentliche Parkplétze
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Die Gemeinde Suhr verflgt bereits Gber ein Parkplatzmanagement, dieses soll allerdings
auf die heutige Situation angepasst werden (vgl. nachfolgende Abschnitte «Parkierungsreg-
lement» und «Handlungsbedarf ruhender Verkehr und Parkierung»). Die restlichen Punkte
werden nachfolgend aufgefihrt und der notwendige Handlungsbedarf aufgezeigt. Wo dies
angezeigt erscheint, werden konkrete Massnahmen formuliert (vgl. u.a. Kapitel 7, Massnah-
men E3, E4, E6 und ES).

Die Gemeinde Suhr verfligt seit dem Jahr 2000 Uber ein Parkierungsreglement, welches die
Parkierung auf frei zugdnglichem Grund (Strassen, Platze, Anlagen) regelt. Fiir das dauernde
Abstellen von Motorfahrzeugen und Anhangern an mehr als zwei aufeinanderfolgenden Ta-
gen wahrend mindestens vier Tages- oder Nachtstunden wird eine gebihrenpflichtige Be-
willigung bendtigt. Trotz dieser Regelung kommt es auf gewissen Quartierstrassen zum un-

erwiinschten sogenannten «Laternenparking».

Bei der letzten Anpassung des Parkierungsreglements wurde die Bewirtschaftung von Park-
pldtzen fur das Personal der Gemeinde und der Schule eingefiihrt. Das Parkierungsregle-
ment entspricht aktuell nicht mehr vollstdndig den heutigen Bedurfnissen, eine Aktualisie-

rung ist bei der Gemeinde bereits geplant.

§ 37 der rechtskraftigen BNO macht Aussagen zur Parkierung und erlaubt flr einige Bauzo-
nen die Anwendung von Abminderungsfaktoren der Anzahl PW-Parkfelder. Zudem kann der
Gemeinderat in den Kern-, Dorf- und Arbeitszonen und in der Zone flr 6ffentliche Bauten
und Anlagen bereits heute eine Parkplatzbewirtschaftung verfiigen. Im Rahmen der néchs-
ten Gesamtrevision der Nutzungsplanung wird geprift, ob diese Bestimmung auf weitere

Bauzonen ausgedehnt werden soll.

Die Kapazitdt der 6ffentlichen Parkfelder sind gemdss Erfahrungen der Gemeinde ausrei-
chend und an den richtigen Stellen. Das Parkierungsreglement muss allerdings an die heuti-
gen Anspriche angepasst werden. Dies beinhaltet unter anderem die Markierung und Be-
wirtschaftung von Parkplatzen auf dem offentlichen Grund. Auch ist das Parkierungsregle-

ment mit den angrenzenden Gemeinden abzustimmen.

An Stellen, an denen vermehrt wildes Parkieren festgestellt wird, und nachweislich ein 6rt-
lich begrenzter Parkplatzmangel besteht, existiert ein Handlungsbedarf. An diesen Stellen
ist es notwendig, mogliche Abstellplatze als Parkfelder zu markieren oder eine Strassen-
raumgestaltung vorzunehmen, die eine generelle Parkierungsmoglichkeit gewahrleistet.
Dies ermoglicht es die Sicherheit im Strassenverkehr sowie die Zugénglichkeit fir Rettungs-
und Unterhaltsfahrzeuge zu gewahrleisten und Zuwiderhandelnde gemdss dem anzupas-

senden Parkierungsreglement zu bestrafen.

Im Rahmen der ndchsten BNO-Revision soll autoarmes respektive autofreies Wohnen aktiv
gefordert werden. Aus diesem Grund soll unter anderem geprift werden, ob in Gebieten
mit besonders guter OV-Erschliessung Uberschreitungen des Pflichtbedarfs an Parkfeldern
eingeschrankt werden soll. Des Weiteren ist auf Wunsch der Gemeinde die Pflicht fur un-
terirdische Parkierungsanlagen sowohl fiir die Offentlichkeit als auch fiir Private zu priifen.
Es soll festgestellt werden, welche oberirdischen Parkplatze im Ortszentrum im Gegenzug

aufgehoben werden kénnen.
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OV-Erschliessungsgiite

Abb. 15: OV-Giteklassen und
Lucken (grune Kreise)
(Quelle: AGIS, 19.08.2019)
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4.3 Offentlicher Verkehr

Der Bahnhof Suhr wird bis Mitternacht durch die im 30 min Takt verkehrende SBB-Linie S28
(Nationalbahn) und die im 15 min resp. sonntags im 30 min Takt verkehrende AVA-Bahnli-
nie S14 (Wynental- und Suhrentalbahn) bedient. Zudem verkehren auf dem Gemeindege-
biet die Buslinien 4 und 6 der Busbetriebe Aarau (BBA) im 15 min resp. sonntags im 30 min
Takt bis Mitternacht. Der Bahnhof Aarau kann somit in 8 Minuten (S14) resp. in 18 - 20 Mi-

nuten (Buslinie 4 und 6) erreicht werden. Lenzburg wird mit der S28 in rund 10 Minuten er

reicht, wo ein Anschluss Richtung Zirich (+ ca. 25 min) besteht.

Grundsatzlich ist Suhr mit dem beschriebenen Angebot gut erschlossen. Rund um den
Bahnhof Suhr sowie entlang der Achse nach Aarau liegt das Siedlungsgebiet mindestens in
der Guteklasse C, zu grossen Teilen auch in der Giiteklasse B. Mangel bei der OV-Erschlies-
sung (Guteklasse D und schlechter) bestehen in Suhr Sid [1], im stdlichen Teil des Feld-
Quartiers [2], im Helgenfeld, Matte (Nidermatte, Erlenmatte, Stapfenacher) [3] sowie Rich-
tung Wynenfeld und Badi [4].
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Die hohe Verkehrsbelastung insbesondere zu den Spitzenstunden flhrt im strassengebun-

denen o6ffentlichen Verkehr zu sinkenden Beférderungsgeschwindigkeiten und reduzierter

Fahrplanstabilitat.
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Abb. 16: Ein- und Aussteiger
auf den Linien des &ffentlichen
Verkehrs in Suhr (2018)
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Sofern dies nicht im groben Missverhaltnis zwischen dem fir Menschen mit Behinderung

zu erwartenden Nutzen und dem wirtschaftlichem Aufwand, den Interessen von Umwelt-,

Natur- und Heimatschutz oder Anliegen der Verkehrs- und Betriebssicherheit steht, haben

bis ins Jahr 2023 sdmtliche Haltestellen des OV den Anforderungen des Behindertengleich-

stellungsgesetzes (BehiG) sowie den Folgeerlassen zu entsprechen. Die Verantwortung zur

Umsetzung liegt bei den jeweiligen Anlagehaltern. Das Ziel ist, dass Menschen mit einge-

schrankter Mobilitat den OV grundsétzlich autonom benutzen kénnen.

Die Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes werden heute in Suhr am Bahn-

hof und bei den Bushaltestellen entlang der Tramstrasse eingehalten. Bei den auf den Ge-

meindestrassen liegenden Bushaltestellen Mattenweg, Grillenweg, Feld, Fliederweg, Lin-

denfeld ist die Umsetzung noch nicht erfolgt. Es herrscht Einigkeit dartber, dass die Zu-

ganglichkeit zu den Haltestellen verbessert werden muss und entsprechende Projekte sind

seit Sommer 2021 in Planung. Der Kreditantrag fur die Umgestaltung der Bushaltestellen

gemadss Anforderungen BehiG. auf den Gemeindestrassen ist ausstehend. Bestenfalls kdn-

nen die Haltestellen gleichzeitig zusatzlich mit Angeboten wie (Cargo-)Bikesharing ausge-

stattet werden. Eine regionale Abstimmung der Umsetzungen ist winschenswert und wird

von der Gemeinde Suhr angestrebt.

Von den in der Agglomeration Aarau lebenden Personen entfallen gemass Modalsplit 36 %

der zurtickgelegten Strecken auf die 6ffentlichen Verkehrsmittel. Zwei Drittel der Bevolke-

rung besitzen ein Abonnement des 6ffentlichen Verkehrs. Folgende Tabelle® zeigt fir die

Buslinien 4 und 6 die durchschnittliche Anzahl Einsteiger pro Tag flr beide Richtungen und

flr die S14 die durchschnittliche Anzahl Ein- resp. Aussteiger pro Tag am Bahnhof Suhr.
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Die Gemeinde Suhr liegt im urbanen Entwicklungsraum und Kerngebiet der Agglomeration
Aarau und gilt somit als Teil der Agglomeration. Gemass der Vision «Mobilitat Schweiz
2050» ist fir die Gebiete der Agglomeration fir das Jahr 2030 mit einer Zunahme der 6V-
Verkehrsmenge von ca. 50% gegeniiber dem Jahr 2015 zu rechnen®®. Gemass Zielbild des
Regionalen Gesamtverkehrskonzept Aarau soll das effektive regionale MIV-Wachstum auf
absolut 25% des prognostizierten MIV-Wachstums (Referenzzustand minus Ist-Zustand) ge-
senkt werden, indem die steigende Mobilitatsnachfrage hauptsdchlich Gber den 6ffentli-
chen Verkehr sowie den Fuss-/Veloverkehr abgewickelt wird. Damit diirfte die 6V-Ver-

kehrsmenge im Raum Aarau kinftig noch deutlich starker steigen.

4.4 Veloverkehr

Die Gemeinde Suhr mochte den Anteil des Veloverkehrs am Gesamtverkehr erhéhen und
halt dies entsprechend im Entwicklungsleitbild von 2011 fest: Wir wollen sanfte Mobilitdt,
fordern den Langsamverkehr und insbesondere das Fahrradfahren. Im KGV wird das Rad-

wegnetz fUr den Alltags- und Freizeitverkehr im Teilplan Veloverkehr dargestellt.

4.4.1 Fliessender Verkehr

Suhr liegt an der zweiten Etappe der Nationalen Velolandroute Nr. 3 (Nord-Sud-Route) so-
wie an den regionalen Velolandrouten Nr. 34 (Alter Bernerweg) und Nr. 67 (Wynental-
Route) von SchweizMobil. Mit den Routen 3 und 34 ist Suhr mit Entfelden, Aarau (Route 3)
und Hunzenschwil (Route 34) mit der Route 67 zudem mit Granichen und dem gesamten
Wynental verbunden. Diese Routen erlauben es den Velofahrenden, dem MIV zum gross-
ten Teil auszuweichen. Die Velolandrouten von SchweizMobil sind primér auf den Freizeit-

verkehr ausgelegt.

Suhr wird von den finf kantonalen Radrouten Nrn. 560, 591, 760, 763 und 764 durchquert.
Mit der Erstellung der Route 764 im Jahr 2018 im Ostlichen Gemeindegebiet (Obertelweg /
Weltimatt) konnte eine wichtige Licke geschlossen werden. Im Gegensatz zu Velolandrou-

ten wickeln die kantonalen Radrouten hauptsachlich den Alltagsverkehr ab.

10 ETH Institut fur Verkehrsplanung und Transportsysteme und Universitat St. Gallen Lehrstuhl fir Logistikma-
nagement: Vision Mobilitat Schweiz 2050 (2015)

11 Gesamtverkehrskonzept (GVK) Region Aarau - Phase 1, (Stand: 02.03.2020)
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Abb. 17: Kantonale Radrouten und Nationale Velolandrouten (Quelle: AGIS)

Das kommunale Radwegnetz wird in Haupt- und Nebenrouten unterteilt. Hauptrouten wi-
ckeln den grossten Teil des Alltagsverkehrs ab und sind moglichst direkt gefihrt. Nebenrou-
ten dienen der Feinerschliessung oder Umfahrung der starker befahrenen Hauptrouten.
Der Kanton Aargau definiert kommunale Haupt- und Nebenrouten nicht genauer. Der Ge-
meinde hilft diese Unterteilung jedoch bei der Priorisierung von Unterhaltsarbeiten wie
Schneerdumung im Winter. Das kommunale Velowegnetz ist stellenweise schlecht oder gar

nicht gekennzeichnet und ersichtlich.

Dank der flachendeckenden Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren bestehen gute
Voraussetzungen flr ein attraktives, engmaschiges kommunales Velowegnetz. Sicherheits-
defizite wie untbersichtliche Kreuzungssituationen, ungeniigende Querungsmaoglichkeiten
von MIV-Achsen, indirekte Routenfihrungen und allgemein enge Verhiltnisse beeintrachti-
gen dieses aber heute noch. Insbesondere die Kantonsstrassen haben eine gewisse Trenn-
wirkung fir den Velo- und Fussverkehr. Auch hat die Sanierung der Kantonsstrassen nicht
ganzlich zu einer Aufhebung der Querungshindernisse gefihrt. Der neue Mehrzweckstrei-
fen auf der Tramstrasse erleichtert nun zwar insbesondere das Linksabbiegen fir Velofah-
rer. Das subjektive Sicherheitsgefiihl konnte aber — wie die Erfahrungen seit Einfihrung des
Mehrzweckstreifens zweigen, nicht génzlich verbessert werden. Ausserhalb der Hauptver-
kehrszeiten werden nach wie vor Geschwindigkeiten bis 50 km/h gefahren, was zu Unsi-
cherheiten bei den schwacheren Verkehrsteilnehmenden flhrt. Durch die weitere Behe-
bung dieser Defizite und das Schliessen von Licken im Wegnetz geméass Massnahmenplan

ist eine deutliche Verbesserung moglich.

Im Bereich des Bahniibergangs Helgenfeld und der Querung Bernstrasse West (Dobi) wird
die vorhandene Radroute als Schulweg genutzt. Da dieser die Bahnlinie sowie die Kantons-
strasse quert, ist eine Verbesserung der Sicherheit sinnvoll. Als Zubringer zum Schulhaus

Dorf (Oberstufe) hat auch die Mittlere Dorfstrasse eine wichtige Schulwegs-Funktion. Hier

stellen insbesondere die teilweise eingeschrankten Sichtweiten sowie die beidseitigen
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Rickwartsausfahrten aus den Parkpldtzen ein Risiko dar. Als Verbindung ins Feld-Quartier
und weiter nach Aarau ist die Bachstrasse die wichtigste Schulweg-Achse. Aufgrund der
starken Nutzung durch verschiedenste Verkehrsteilnehmer kommt es auch dort immer wie-

der zu Konfliktsituationen.

Geplante Pendlerroute Eine Pendlerroute soll im Rahmen des Konzepts der flankierenden Massnahmen des Pro-
jekt VERAS als sichere und direkte Verbindung vom Wynental via Suhr nach Aarau erstellt
werden. Der Kanton Aargau definiert solche Pendlerrouten folgendermassen: Auf der Pend-
lerroute soll es moglichst wenig Hindernisse wie zum Beispiel Kreuzungen mit langen War-
tezeiten, unnotige Halte, Engstellen oder zum Beispiel zu hohen Randsteinen geben. Velo-
fahrende werden auf dieser Route verkehrlich bevorzugt, sie bietet mehr Sicherheit. Beim
Veloverkehr ist nicht in erster Linie Geschwindigkeit, sondern Direktheit, Sicherheit und un-
gestorter Fahrfluss wichtig. Angestrebt wird eine Breite von zwei bis vier Metern, je nach-
dem ob Ein- oder Zweirichtungsverkehr herrscht. Pendlerrouten werden in den Agglomera-
tionsgebieten, den Kernstadten und den urbanen Zentren eingerichtet und kénnen den 6f-

fentlichen und motorisierten Individualverkehr deutlich entlasten.

Handlungsbedarf Nebst der Planung einer Pendlerroute sind auch innerhalb des Dorfes flachendeckende Ver-
besserungen des Velowegnetzes angezeigt. Die identifizierten Gefahrenstellen gemass Defi-
zitplan sind zu eliminieren. Die Bedirfnisse des Veloverkehrs sollen bei allen Strassenbau-
projekten berilicksichtigt werden. Insbesondere sind Querungsmaglichkeiten und Abbiege-
hilfen auf den Hauptverkehrsachsen zu optimieren. Die Erfahrungen seit Einfihrung des
Mehrzweckstreifens auf dem sidlichen Teil der Tramstrasse zeigen, dass nach wie vor Opti-
mierungsbedarf besteht. Hierzu sind u.a. die Resultate aus der Sicherheitsstudie Tram-
strasse (2022) zu berlcksichtigen. In Zusammenarbeit mit dem Kanton sind weitere Verbes-
serungen anzustreben, welche die objektive Sicherheit als auch das subjektive Sicherheits-
empfinden erhoéhen. Eine Temporeduktion auf 30 km/h kbnnte massgeblich zu einer Ver-

ringerung der trennenden Wirkung der Hauptachsen beitragen.

4.4.2 Ruhender Verkehr

Veloabstellanlagen Die Analyse der Veloabstellanlagen hat ergeben, dass insbesondere am Bahnhof ungen-
gende Kapazitdten vorhanden sind. Innerhalb des Ortszentrums fallt auf, dass viele Ge-
schafte und offentlichen Gebaude Uber keine, weit entfernte und/oder qualitativ ungeni-
gende (Zuganglichkeit, Ausristung) Abstellanlagen verfiigen. Dies steht im Gegensatz zum

Vorteil, dass mit dem Velo ein Ziel direkt erreicht werden kann.

Das Gesetz erlaubt zwar das Abstellen von Velos auf dem Trottoir, sofern 1.5 m freier Raum
bleibt (Art. 41 VRV). Das Bereitstellen von geeigneten Veloparkiersystemen erméglicht je-
doch, Velos geordnet, platzsparend und sicher vor Schaden durch Umfallen und Diebstahl
abzustellen. Veloabstellplatze fur langfristiges Parkieren sollten zudem Uberdacht sein, so

dass ein Witterungsschutz besteht.

Handlungsbedarf An den wichtigen Ziel- und Quellorten sowie bei Umsteigepunkten ist eine genligende An-

zahl attraktiver und sicherer Veloabstellplatze sicherzustellen.

Die als ungenigend bewerteten Abstellanlagen sind auf dem Defizitplan gekennzeichnet.

Bei einer Behebung dieser Defizite ist darauf zu achten, dass auch Abstellmoglichkeiten fur
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Cargovelos und Anhdnger mitgeplant werden. Gemass § 2 Abs. 3 6VG kann sich der Kanton

mit einem Beitrag von 30 % an B+R-Anlagen bei OV-Haltestellen beteiligen.

4.5 Fussverkehr

Das Zufussgehen ist die natirlichste Fortbewegungsart des Menschen und verbindet alle
anderen Verkehrsmittel miteinander. Dies ist insbesondere flr die kombinierte Mobilitat
und bei der Gestaltung der Zugénglichkeit von Haltestellen des OV zu beriicksichtigen. Ge-
hen dient jedoch nicht nur der Fortbewegung, sondern tragt auch zur Erholung und damit

zur Forderung der Gesundheit bei.

4.5.1 Infrastruktur

Die Fusswege innerhalb des Siedlungsgebiets dienen hauptsachlich dem Zurlcklegen von
Alltagsstrecken. Diese Wege mussen daher in erster Linie sicher, direkt und hindernisfrei

sein und als Abkirzung gegentiber dem motorisierten Verkehr funktionieren.

Allgemein ist eine fir Fussganger attraktive Gestaltung der Wege wichtig. Vor dem Hinter-
grund der Klimaerwarmung und immer hoheren Temperaturen bedeutet dies, dass die
Fusswege beschattet sowie regelmassig mit Trinkwasserbrunnen und Sitzbdnken ausgestat-
tet sein sollten. Eine solche «Md&blierung» der Fusswege fehlt heute in Suhr teilweise noch.
Allgemein gilt, dass Fusswege, wo immer moglich, den Fussgangern vorbehalten sein soll-

ten.

Die Gegend um Suhr hat eine Vielzahl von Wandermaglichkeiten, mehrere Wanderwege
und verschiedene attraktive Erholungshotspots in Fussdistanz vom Ortszentrum zu bieten.
Speziell zu erwahnen ist der Spazierweg, welcher von den Hofstattmatten der Suhre ent-
lang zur sehenswerten Holzbrlcke fuhrt, oder die Wyne, welche im Bereich der Land-
schaftsschutzzone Wynematte zu einem der altesten, heute noch urspringlich erhaltenen
Gewadsserabschnitt zahlt. Auch im Westen der Gemeinde befindet sich mit dem Natur-
schutzgebiet Briielmatte eine naturnahe Erholungsachse Richtung Oberentfelden. Der Aus-
sichtspunkt "Suhrerchopf" ist von Suhr, vom Aarauerfeld und von Unterentfelden her er-
reichbar und bietet einen Ausblick auf das Wynen- und Suhrental. Ganzjahrig kann dort

eine Feuerstelle benltzt werden.

Die Analyse zeigt allerdings auch, dass das Fusswegnetz im Dorf, insbesondere entlang der
Fliessgewdsser, Licken aufweist und daher nicht Gberall eine direkte Wegverbindung in die

attraktiven Erholungs- und Naturschutzgebiete vorhanden ist.

Im Nordwesten von Suhr fihrt ein Rundwanderweg mit Naturbelag um den Suhrerchopf,
alternativ kann man auf der Hohe der Kunsteisbahn Aarau auch auf einem Wanderweg mit
Hartbelag weiter Richtung Aarau und bis nach Kittigen wandern. Im Stiden von Suhr fihrt
ein Wanderweg zum Manzeberg, nach Riutihof und durch mehrere Verzweigungen weiter
Uber den Moorberg nach Granichen, nach Muhen, nach Teufenthal, nach Unterkulm oder
bis nach Schoéftland. In Suhr selber verlaufen mehrere Hartbelag-Wanderwege welche vom
Bahnhof zum Suhrerchopf, via Meierhof nach Granichen oder vom Bahnhof via Wynerfeld

nach Buchs fihren.
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Auch innerhalb des Siedlungsgebiets befinden sich entlang des Stadtbachs und der Suhre
schdne Fusswege. Bereits 2009 wurden im Zusammenhang mit der «Umsetzung Alterskon-
zept» sechs neue ,,Bankli“ im Dorf und an frequentierten Stellen aufgestellt. Auch bestehen

Bestrebungen, den Galeggenweg als Naherholungsgebiet aufzuwerten.

4.5.2  Erreichbarkeit

Im Allgemeinen verfligt Suhr Uber ein engmaschiges Fusswegnetz, das diverse Zielorte und
Dienstleistungen in einer Fussdistanz von 10 Minuten verbindet. Die Analyse der Fusswege
zeigt aber auch, dass Licken bei den Fuss- und Schulwegverbindungen existieren und dass
die direkten Wege im Dorf nicht gekennzeichnet sind. Fir das Quartier «Feld» im Norden

von Suhr ist das Zentrum Uber 15 Gehminuten entfernt. Es ist davon auszugehen, dass sich

die Bewohner fur Einkauf, Bahnhof und Gastronomie verstarkt nach Aarau orientieren.

Abb. 18: Erreichbarkeit des
Zentrums zu Fuss
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Abb. 19: Erreichbarkeit der
Schulen zu Fuss
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Begegnungszonen Begegnungszonen sind eine Form der Verkehrsberuhigung, in der Fussganger Vortritt vor

Fahrzeugen haben. Die maximal zul3ssige Fahrgeschwindigkeit betragt 20 km/h. In einer
Begegnungszone teilen sich Fussganger und Fahrverkehr die Aufenthaltsflache. Solche Zo-
nen eignen sich sowohl fir siedlungs- als auch fir verkehrsorientierte Strassen —immer mit

dem Ziel, die Sicherheit sowie die Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu steigern.

Die Gemeinde Suhr hat im Zentrum einige Strassenabschnitte definiert, welche im Rahmen
einer Grobanalyse beziglich ihrer Eignung als Begegnungszone untersucht wurden. Die
Analyse erfolgte Ende 2020 durch das Biro VIAPLAN AG und kommt zu folgendem Schluss:

Die Strassen weisen ein unterschiedliches Erscheinungsbild auf. Das fiihrt dazu, dass nicht
jede Strasse mit dem gleichen Aufwand in eine Begegnungszone lberfiihrt werden kann. In
der nachfolgenden Ubersicht sind die Strassen mit der entsprechenden Farbe gekennzeich-

net. Die Farben haben folgende Bedeutung:

Griin  Grundsdtzliche Eignung als Begegnungszone.

Massnahmen: Signalisation und Markierung

Orange  Grundsdtzliche Eignung als Begegnungszone.

Massnahmen: Umgestaltung Strassenraum, Signalisation und Markierung

Rot Strasse eignet sich aufgrund ihrer Funktion, der Nutzung und des Erscheinungsbilds
des Strassenraumes (u.a. Senkrechtparkfelder in der alten Gasse) nicht als Begeg-

nungszone
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Abb. 20: Ubersicht Analyse Strassenrdume fiir Begegnungszonen im Zentrum Suhr
(Quelle: VIAPLAN AG)

N

Nebst der Grobanalyse im Zentrum wurde flr den Schiitzenweg ein Gutachten verfasst,
welches die Zweckmassigkeit und Verhdltnismassigkeit zur Einfihrung einer Begegnungs-

zone untersucht. Das Gutachten kommt zu folgender Empfehlung:

Unter Berlicksichtigung der erlduterten Ausgangslage und den zu erwartenden Verbesserun-
gen hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Wohn- und Aufenthaltsqualitdt gegeniiber
einer Tempo-30-Zone, wird die Einfiihrung einer Begegnungszone auf dem Schiitzenweg als

zweckmdssig und verhdltnismdssig beurteilt. Die Einflihrung ist zu empfehlen.

4.5.4 Konfliktstellen und Sicherheit

Jeder vierte Verkehrstote in der Schweiz ist heute eine Fussgangerin oder ein Fussganger.
Im Gegensatz zu den Autounféllen, deren Zahl in den letzten Jahren abgenommen hat, neh-
men Unfalle mit Fussgangerbeteiligung weiter zu. Die Gefahrdung steigt mit der gefahre-
nen Geschwindigkeit und der Anzahl der Fahrzeuge. Sicherheit ist eine notwendige Bedin-
gung, damit sich Menschen Gberhaupt zu Fuss bewegen. Die Qualitdt von Fuss- und insbe-
sondere Schulwegen definiert sich an der schwachsten Wegstelle. Schwachstellen treten
haufig dort auf, wo grossere Strassen gequert werden missen, die Aufenthaltsqualitat
fehlt, Wege nicht hindernisfrei oder zu eng sind und wo sie mit anderen Verkehrsteilneh-
mern wie Velofahrern geteilt werden mussen. Im Rahmen der Erarbeitung zum KGV sind
die Fusswege analysiert worden. Dabei sind die wichtigsten Verbindungen auf die Zumut-
barkeit fir Fussgangerinnen und Fussganger aller Altersklassen (insbesondere Schulkinder)
untersucht und kritische Stellen sowie die Querungen Uber die stark befahrenen Verkehrs-

achsen Uberprift worden.

Die Sicherheit von Schulkindern ist insbesondere bei der Querung von Hauptachsen geféhr-
det. Auf den Schulwegen befinden sich aber weitere Gefahrenstellen wie sehr enge Trot-
toirs, unlbersichtliche Kreuzungssituationen oder Ein- und Ausfahrten von Liegenschaften,

welche Uber Fusswege fihren.
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Die Gemeinde Suhr hat 2015 eine Klausur zur Verkehrssicherheit, vor allem mit dem Aspekt
auf die Schulwegsicherheit, durchgefihrt und dabei die kritischen Punkte verortet und be-
schrieben. Es wurden 13 neuralgischen Punkte identifiziert, durch die Regionalpolizei Gber-
priift und gegebenenfalls Verbesserungsmassnahmen definiert. Die Schulwegsicherheit ist
ein laufendes Projekt mit andauernder Uberpriifung der Schulwege. Wo nétig, werden Si-

cherheitsmassnahmen — u.a. im Rahmen von Sanierungsarbeiten, umgesetzt.

Zurzeit ist nicht klar, ob die Personenunterfiihrung Mittlere Dorfstrasse auf Hohe der Schul-
anlage ihren Zweck erfullt und fir sicheres Queren der Tramstrasse durch die Schiler ge-
nutzt wird. In Suhr hat sich gemass Erfahrungsberichten von Einwohnern der Verkehrsfluss
auf der Tramstrasse dank der Unterfihrung merklich verbessert. In anderen Gemeinden
hat sich jedoch gezeigt, dass Personenunterfihrungen durch Fussgdnger vermehrt nicht ge-
nutzt werden und es zu gefahrlichen Querungssituationen kommen kann. Es wird erwartet,
dass sich die Situation auf der Tramstrasse mit dem neuen Mehrzweckstreifen weiter ent-
scharft, da aufgrund der Strassenraumgestaltung die tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten unter den erlaubten 50 km/h liegen dirften. Die Situation ist dann vergleichbar mit
der Bahnhofstrasse in Aarau, wo ebenfalls ein Mehrzweckstreifen in Kombination mit Fuss-

gangerstreifen das Queren fir Fussganger ermoglichen.

Objektiv gesehene wie auch subjektiv wahrgenommene fehlende Verkehrssicherheit kon-
nen Grinde dafir sein, dass Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule chauffieren. Die Er-
hohung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen hilft folglich, Elterntaxis zu ver-

meiden.

Um Elterntaxis effektiv vermeiden zu kénnen, bedarf es nebst Massnahmen zur objektiven
Verbesserung der Sicherheit auch Massnahmen, welche das subjektive Sicherheitsempfin-
den erhohen. Die objektive Verkehrssicherheit kann oft durch einfache Massnahmen, wie
z.B. Hecken schneiden oder eine bessere Beleuchtung, verbessert werden. Sind jedoch auf-
grund einer Beurteilung zu den Schwachstellen umfassende Abkldrungen mit planungs-
rechtlichen und finanziellen Fragen notwendig, ist der Beizug von Spezialisten zu empfeh-

len. Unterstitzung bietet der «Leitfaden Schulwegsicherheit» von EnergieSchweiz fir Ge-

meinden.

Die Analyse der Fusswege zeigt, dass die Hauptverkehrsachsen als markante Trennung der
verschiedenen Dorfteile wirken. Auch mit der aktuellen Sanierung der Tramstrasse hat sich
die Situation fur den Fuss- und Veloverkehr nicht merklich verbessert. Dank des neuen
Mehrzweckstreifens ist Queren nun zwar auf der gesamten Lange des Teilstlicks ab Knoten
Baren bis Winkelweg moglich. Das Temporegime, welches Fahrgeschwindigkeiten bis 50
km/h zulasst, beeintrachtigt die Situation fur den Fuss- und Veloverkehr jedoch nach wie
vor. In Zusammenarbeit mit dem Kanton sind weitere Verbesserungen anzustreben, welche
die objektive Sicherheit als auch das subjektive Sicherheitsempfinden erhéhen. Aus Sicht
der Gemeinde kann eine Temporeduktion auf 30 km/h massgeblich zu einer Verringerung

der trennenden Wirkung der Hauptachsen beitragen.

Nicht Gberall optimal sind zudem die Fusswegverbindungen entlang der Fliessgewasser.
Verschiedentlich fehlt eine direkte Verbindung in die Naherholungsgebiete rund um Suhr.
Die Erstellung von neuen Wegen innerhalb des Gewdsserraums ist allerdings nicht bewilli-

gungsfahig, da innerhalb von Gewasserraumen ein allgemeines Bauverbot gilt. Es ist daher
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umso wichtiger, fur eine gute Durchwegung bei der Umnutzung und Entwicklung von Area-

len zu sorgen, beispielsweise beim Huggler-Areal (vgl. auch Massnahme D5).

Fur eine Erhohung der Verkehrssicherheit der Fussgangerinnen und Fussganger sind folg-
lich die identifizierten Gefahrenstellen bedarfsgerecht zu eliminieren und die Licken im
Wegnetz zu schliessen. Zu berlcksichtigen ist zudem die Sicherheitsstudie Tramstrasse
(2022) welche bezlglich Verkehrssicherheit fir den Fussverkehr ebenfalls Handlungsbedarf
ausweist. Die Einrichtung von Tempo 30- und Begegnungszonen helfen, die Aufenthalts-
qualitat zu erhéhen und die Sicherheit fir den Fussverkehr weiter zu erhéhen. Unterstit-

zend wirken flankierende Massnahmen wie die Signalisation von Fusswegen.
4.6 Mobilitatsmanagement und kombinierte Mobilitat

4.6.1 Kombinierte Mobilitat

Der Begriff «kombinierte Mobilitdt» meint die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel zur
Bewaltigung eines Weges. Um die Kombination der effizientesten Verkehrsmittel sicherzu-
stellen, sind geeignete Schnittstellen notig. Dabei sind auch neue Mobilitatsformen und In-
novationen wie Fernbusse, 6ffentlicher Individualverkehr, digitale Vernetzung etc. zu be-

ricksichtigen.

Eine weitere wichtige Voraussetzung ist die gute Zuganglichkeit der 6V-Haltestellen zu Fuss
und mit dem Velo. Dies beinhaltet sowohl die direkte, umwegfreie Erschliessung der Ge-
biete, in denen die Haltestellen stehen als auch das Vorhandensein geeigneter Veloabstell-

anlagen.

Die Analyse hat gezeigt, dass in Suhr insbesondere die Kombination von Velo und &ffentli-
chem Verkehr (Bike + Ride) von Bedeutung ist und hier auch das groésste Optimierungspo-
tenzial besteht. Der Fokus ist auf eine gute Erreichbarkeit des Bahnhofs und der weiteren
Haltestellen des offentlichen Verkehrs mit dem Velo sowie attraktive Abstellanlagen mit

ausreichend Kapazitat an geeigneten Stellen zu legen.

Im Rahmen der Erarbeitung des KGV wurden die 6ffentlichen Veloabstellanlagen beziiglich
Zuganglichkeit, Kapazitat, Diebstahl-Sicherheit und Wetterschutz analysiert. Sie sind im Teil-
plan Veloverkehr eingezeichneten, wobei die unbefriedigenden Anlagen separat gekenn-

zeichnet sind.

4.6.2 Mobilitatsmanagement

Aargaumobil®? ist die Anlaufstelle fir Mobilitditsmanagement im Kanton Aargau. Ein gutes
Mobilitdtsmanagement unterstitzt Verkehrsteilnehmende bei der Wahl des situativ besten
und effizientesten Verkehrsmittels oder einer Kombination von mehreren Moglichkeiten.
Dies geschieht durch Information, Beratung, Unterstiitzung innovativer Losungen, Anreize
sowie Angebotskoordination. Damit konnen negative Auswirkungen des Verkehrswachs-

tums eingeddmmt sowie das zukinftige Verkehrsaufkommen insgesamt moglichst effizient

12 Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (https://www.ag.ch/de/bvu/mobilitaet_verkehr/mobi-

litaet/aargaumobil/aargaumobil.jsp)
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abgewickelt werden. Es soll den unterschiedlichen raumlichen Potenzialen Rechnung getra-

gen werden.

Mobilitatskonzept Parkplatz- Durch einen Beschluss der Schulpflege vom 25. November 2014 und des Gemeinderates (1.
bewirtschaftung Lehrpersonen  po;emper 2014) wurde das Mobilititskonzept mit Parkplatzbewirtschaftung eingefiihrt.
Seit Januar 2015 gilt fir die Lehrpersonen und die Mitarbeitenden der Einwohnergemeinde
und der TBS AG die Gebihrenpflicht bezlglich der Benutzung der gekennzeichneten Park-
platze wahrend der Arbeitszeit. Von den Einnahmen werden alle zwei bis drei Jahre 50% an
alle Mitarbeitenden verteilt, die restlichen 50% werden zweckgebunden fir den Unterhalt

der Parkplatze eingesetzt.

Potenzial der Hochrechnungen lassen vermuten, dass bis 2040 etwa 50 % der zurlickgelegten Fahrzeug-
Elektromobilitat kilometer mit einem Elektrofahrzeug getatigt werden®. Um dieser Entwicklung gerecht zu
werden und sowohl Larm- als auch Schadstoffbelastung im Siedlungsgebiet zu reduzieren,
ist in erster Linie sicherzustellen, dass bei Neubau- und Sanierungsprojekten die fir die
Elektromobilitdt notwendige Infrastruktur mitgeplant wird. Das Aufladen der Fahrzeuge er-
folgt primar zu Hause, sekundar am Arbeitsort, tertiar auf 6ffentlich zuganglichen Parkplat-
zen und erst zum Schluss an "E-Tankstellen" (Schnellladung). Als erstes sollte deshalb mit
Sensibilisierungsmassnahmen die Bereitstellung von Ladeinfrastrukturen bei Wohn-/Ge-

schaftsbauten angestrebt werden.

Handlungsbedarf Dank gutem Mobilitdtsmanagement kann die Mobilitat in Suhr merklich nachhaltiger orga-
nisiert und die Belastung fir die Bevolkerung reduziert werden. Die Zusammenarbeit mit
den verkehrserzeugenden Unternehmen — sei es durch Kunden, Arbeitnehmende oder den
Unternehmenszweck selbst — ist dabei von grosser Wichtigkeit. Der Kanton unterstitzt die

Gemeinde bei lhren Bestrebungen im Bereich des Mobilitdtsmanagement.

Fur die Forderung der Elektromobilitat bedingt es der Sensibilisierung und Beratung von
privaten Bauherren. Wie erwdhnt werden die Fahrzeuge in erster Linie zuhause aufgeladen.
Insbesondere Mieter sind daher auf die entsprechende Infrastruktur in den Mietobjekten

angewiesen.

4.7 Unfille

In den letzten finfundzwanzig Jahren hat sich die Zahl der polizeilich registrierten Unfille
im Kanton Aargau mehr als halbiert. Die Zahl der verunfallten Personen hat sich ebenfalls
reduziert und hat im Jahr 2019 einen Tiefstand von 1349 erreicht, davon 225 Schwerver-
letzte und 11 todlich Verungliickte. Im gleichen Zeitraum ist die Verkehrsdichte stetig ange-
stiegen — die immatrikulierten Motorfahrzeuge haben seit Anfang der 1980er-Jahre um
mehr als das Zweieinhalbfache zugenommen (1980: 195908; 2019: 521°535),

13 Klima Allianz Schweiz, Klima-Masterplan Schweiz, 2016

14 strassenverkehrsunfallstatistik 2019, Departement Finanzen und Ressourcen, Statistik Aargau

PLANAR 41/93



Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

Pro Tausend Einwohner ereigneten sich 2018 in Suhr 2.69 Unfille. Uber den gesamten Kan-
ton betrachtet lag diese Quote bei 1.94. Folgendes Diagramm zeigt, dass sich auf dem Ge-
meindegebiet von Suhr vergleichsweise viele Unfélle ereignen. Dies ist mitunter der Tatsa-

che geschuldet, dass das Verkehrsaufkommen im Raum Suhr Uberdurchschnittlich gross ist.

Abb. 21: Verkehrsunfélle pro
1000 Einwohner, (Quelle: Sta-
tistik Kanton Aargau) 3.50

3.00

4.00

2.50

2.00
1.5

1.00
0.50
0.00

2013 2014 2015 2016 2017 2018

o

H Kanton Aargau Suhr

Im Zeitraum von 2011 bis 2018 wurden in Suhr 275 Unfélle registriert: 16 mit Beteiligung
von Fussgangern, 50 mit Beteiligung von Fahrradern (10 davon mit E-Bikes) und 15 Unfalle
mit Kindern, 11 davon auf dem Schulweg. Nicht aufgefihrt sind Unfalle, welche sich nur mit

Motorfahrzeugen und ohne Beteiligung von Fussgangern und Velofahrern ereigneten.

Folgende Ubersicht zeigt die Unfall-Haufung. Eine Konzentration der Unfélle ist aufgrund

der hohen Verkehrsbelastung auf den Hauptachsen erkennbar.
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Anzahl Unfélle

Als Grundlage fir diesen Ubersichtsplan wurde eine
Bl

tabellarische Z
fur Strassen ASTRA verwendet. (Zeitraum 2011 - 2018)

Rastergrosse: 50 x 50 m

. 1bis 3
4 bis 6

7 bis 9

10 bis 13

.

Die Verkehrssicherheit fir die verletzlichen Verkehrsteilnehmer (Fussganger und Velofah-
rer) ist sicherzustellen. Nebst der situationsgerechten Behebung der Gefahrenstellen ge-
mass Defizitplan kann durch reduzierte Fahrgeschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs
sowie dank guter Infrastruktur fir den Fuss- und Veloverkehr das Unfallpotenzial reduziert
werden. Die Massnahmen aus den Massnahmenbereichen Veloverkehr und Fussverkehr

zielen auf eine hohere Verkehrssicherheit dieser Verkehrsteilnehmer ab.

43/93



PLANAR

Strassenlarm

Eisenbahnlarm

Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

4.8 Larm

Eine der storenden Auswirkungen des Verkehrs ist die Larmbelastung. Diese ist von diver-
sen Faktoren abhéangig: Verkehrsmittel, Verkehrsmenge, Anteil an Schwerverkehr, gefah-
rene Geschwindigkeit, Gefalle, Belagszustand usw. Das Massnahmenspektrum reicht von

Massnahmen an der Quelle (z.B. Flisterbelag) Gber Massnahmen auf dem Ausbreitungs-

weg (z.B. Larmschutzwand) bis zu baulichen Massnahmen am Ziel (z.B. larmoptimierte

Grundrisse, Loggien usw.). In dieser Reihenfolge sind die Massnahmen auch zu priorisieren.

Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten gemiss Lirmschutzverordnung (LSV) sind
insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen im Ortszentrum zu erwarten. Der Kanton
ist als Anlagehalter flr die Strassenlarmsanierung der betroffenen Strassen zustandig. In

Suhr ist die Strassenldrmsanierung auf allen Kantonsstrassen abgeschlossen.

Bei kiinftigen Strassenbauprojekten (VERAS, Ausbau A1) sind entsprechende Larmmassnah-

men an der Quelle von Beginn weg einzufordern.

Hauptlarmquelle des Eisenbahnlarms ist das Rollgerdusch bei der Zugsdurchfahrt, das
durch Schwingungen der Rader und Schienen verursacht wird. Verantwortlich fir die Ein-
haltung von Grenzwerten und die entsprechende Umsetzung von Larmschutzmassnahmen
sind die Betreiberinnen der Eisenbahnlinien (SBB und die Aargau Verkehr AG AVA).
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5 Werte und Defizite

Folgende Werte und Defizite sind Ergebnis der Bevolkerungsbeteiligung (vgl. Kap. 3) und

der fachlichen Analyse (vgl. Kap. 4):

Offentlicher Verkehr
Werte

— leistungsstarke Anbindung an Aarau,
Lenzburg, Zlrich, Basel, Bern, Luzern
(Zofingen)

— gute Erschliessungsglte im Zentrums-
gebiet und entlang Nord-Stid-Achse

— Die geplante Umsetzung BGK Tram-
strasse soll Verspatungen reduzieren
und die Anschlusssicherheit am Bahn-
hof Aarau erhéhen

Motorisierter Individualverkehr
Werte

— flachendeckend T30 in den Wohnquar-
tieren

— gute Anbindung an die Gbergeordne-
ten Verkehrsnetze

— genlgend offentliche und offentlich
zugdngliche Parkplatze

Defizite

— Verspatungen auf den Buslinien infolge Verkehrsiberlastung

— missige OV-Erschliessung der Quartiere im Stiden, Westen und Osten

(Badi, Pflegeheim)

— fehlende Busanschlisse an letzte Zugsverbindung in Aarau

— grosse Distanz zwischen den Bushaltestellen Gemeindehaus und
Schweizerhof auf Tramstrasse

— teilweise nicht behindertengerechte Bushaltestellen

— OV-Anschliisse in Aarau teilweise nicht gewéhrleistet

Defizite

— unbefriedigende Strassenraumgestaltung (insbesondere Hauptachsen

und Bahnhofareal, betrifft alle Strassenklassen)
— starke Belastung durch Durchgangsverkehr
— Konfliktsituationen im Zentrum (Mittlere Dorfstrasse)
— Konfliktsituationen Bachstrasse (Einfahrten in Bachstrasse)

— Konfliktsituationen Parkierung Kinderkrippe Si Sa Sug an der Bachstra-

sse
— Gefahrenstelle Schitzenhaus-Kreuzung (Waltimattweg /
Obertelweg)

— Konfliktsituationen Tramstrasse (hohe Fahrgeschwindigkeit, viele Que-

rungen durch Fussgdnger und Velofahrer, Schule)

— Uberhohte Geschwindigkeiten auf Bernstrasse Ost und West (Ortsein-

fahrten)

— «laternenparking» (ganzes Gemeindegebiet)

— teilweise wildes Parkieren bei Fussballspielen im Brigglifeld

— unerlaubtes Parken bei Bankomat Ecke Tramstrasse/mittlere
Dorfstrasse

— quartierfremder Verkehr in verschiedenen Wohnquartieren

— Verkehrsfihrung Gebiet Pfister/Suhrepark nicht nachvollziehbar

— Verkehrsabstimmung mit Aarau im Aarauerfeld (Fahrverbote, Parkie-

rung etc.)
— Elterntaxis
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Veloverkehr
Werte

— gute Anbindung an die Naherholungs-
gebiete
— attraktive Route direkt nach Aarau

Fussverkehr

Werte

— ruhige, sichere Verbindungen inner-
halb der T30-Zonen

— gut erreichbare, attraktive Naherho-
lungsgebiete

Mobilitditsmanagement

Werte

— Mobility-Angebot
(ausbaufahig)
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Defizite

— ungenigende Veloabstellanlagen bei diversen offentlichen und publi-
kumsorientierten Gebduden und Anlagen

— fehlende Signalisierung von Badi Richtung Wynenfeld

— mangelhafte Markierung der Velowege (Zentrum, Kreuz Richtung Wy-
nental, Wynenfeld Richtung Entfelden)

— Konfliktsituationen Bachstrasse (Einfahrten in Bachstrasse)

— fehlender Veloweg Granicherstrasse

— Missachtung von Temporegime (T30) durch E-Bike-Fahrer

— fehlende Querungshilfen fir Velos

— starke Trennwirkung durch die Hauptverkehrsachsen

— Durchgangigkeit fur Lastenvelos und Anhanger nicht bei allen Velowe-

gen gegeben

Defizite

— nicht behindertengerechte Uberginge (Mittelinseln, Trottoirs)

— Lucken im Fusswegnetz (gemdss Defizitplan: entlang Bach bei Suhre-
park, fehlendes Trottoir Anna-Heer-Strasse, allg. enge Verhaltnisse
obere Dorfstrasse, Luicke Suhre-strasse/Obere Dorfstrasse)

— Konfliktsituation Fuss-/Veloweg entlang Bach (Galeggenweg / Bach-
strasse)

— gefahrliche Stellen (vgl. Defizitplan: unibersichtliche Stelle Galeggen-
weg, Ubergang Granicherstrasse ab Ring-/Wynemattstrasse)

— Schulweg: gefahrliche Stellen (vgl. Defizitplan)

— unbefriedigende Situation auf Granicherstrasse

— starke Trennwirkung durch die Hauptverkehrsachsen

— fehlende attraktive Verbindung vom Suhrepark in die mittlere
Dorfstrasse

Defizite

— ungenlgende Strassenraum- und Platzgestaltung entlang Hauptachsen
und beim Bahnhof (in Planung)

— fehlende oder nicht einheitliche Bewirtschaftung von Parkplatzen auf
offentlichem Grund

— fehlende Informationskampagnen und Beratungsangebote (Elternta-
xis, Sharing-Angebote etc.)
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Ziele

«Der 6ffentliche Verkehr ist schnell, leistungsfahig und zuverlassig.»

Bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen sowie der Ar-
beitsgebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhiltnis aufweisen
Zuganglichkeit der Haltestellen fir den Fuss- und Veloverkehr verbessern
Behindertengerechte und hindernisfreie Bushaltestellen an Gemeindestrassen

bis 2023

«Der motarisierte Individualverkehr bewegt sich flissig durch Suhr, seine negativen Auswir-

kungen sind bestmdoglich reduziert.»

Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schitzen

Langfristige Senkung des Motorisierungsgrades (Anzahl PKW pro 1000 Einwohner)
Trennwirkung der Hauptverkehrsachsen minimieren

Forderung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer mittels guter Strassenraumgestal-
tung

Eine maximale Obergrenze flr Parkplatze gemass VSS-Norm soll verbindlich festgelegt

werden

«Die Infrastruktur fur den Veloverkehr ist attraktiv, sicher und direkt und damit eine echte

Alternative zum motorisierten Verkehr.»

Erhohung des Velo-Anteils am Gesamtverkehr

Attraktive und sichere Veloabstellanlagen mit genligend Veloabstellpldtzen an den
wichtigen Ziel- und Quellorten sowie Umsteigepunkten (OV-Haltestellen, auch fiir Car-
govelos)

Zusammenhangendes, attraktives, sicheres und gut signalisiertes kommunales Velo-
wegnetz (auch fir Schiler, Cargovelos und Anhanger)

Weiterentwicklung des kommunalen und kantonalen Radroutennetzes, Prifung mogli-
cher Pendlerrouten im Rahmen des GVK Region Aargau

Sichere und direkte Fihrung des Veloverkehrs auf Gemeindestrassen, Schaffen von
Querungshilfen fur Veloverkehr auf Kantonsstrassen, Prifung von an Veloverkehr an-
gepasster Strassenraumgestaltung bei Neubauprojekten

Entflechtung schnelle und gemachliche Velofahrer

«Fussgdanger fiihlen sich im Verkehr sicher und kommen schnell, direkt und moglichst hin-

dernisfrei ans Ziel.»

Sichere und direkte Querungsmaoglichkeiten der Hauptverkehrsachsen

objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zurtickgelegt werden kénnen

Entflechtung Fuss- und Veloverkehr (wo notig)

Direkte, attraktive Fusswege

Sicherheit fur Fuss- und Veloverkehr am Bahnhof

Prifen ob Ampelphasen auf Kantonsstrassen fir Fussganger optimiert werden kénnen
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«Die Verkehrsteilnehmer wihlen freiwillig eine nachhaltige und fir den zurlickzulegenden

Weg zielfUhrendste Mobilitdtsform.»

— Moglichkeiten fir verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen

— Das Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden wird gefordert. Prioritat
hat die Erreichung einer guten Koexistenz insbesondere auf der Bachstrasse

— Anreizsystem fur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

— Forderung des Fussverkehrs durch erhohte Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und
auf 6ffentlichen Platzen/ Freiflachen (Beschattung durch Baume, Sitzbénke, etc.)

— Der Strassenraum von Gemeindestrassen soll bei Neu-/Umbauarbeiten klimaangepasst
gestaltet werden, klassische Verkehrsberuhigungselemente werden mit klimaange-
passter Strassenraumgestaltung kombiniert, die Fortbewegungsqualitat wird aufge-
wertet

— Die Bedurfnisse der Bevélkerung sollen vor der Umsetzung von kommunalen Massnah-

men in geeigneter Form abgeholt werden
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7 Massnahmen

Mit den nachfolgend beschriebenen Massnahmen will die Gemeinde die aufgezeigten
Schwachen im Verkehrsnetz mittels gezielter Interventionen angehen, um die gesetzten
Ziele zu erreichen. Die Massnahmen sind hinsichtlich ihrer Prioritat (hoch, mittel, tief) und

hinsichtlich folgender Planungshorizonte klassiert:

kurzfristig: innert 4 Jahre / bis 2026
mittelfristig: innert 12 Jahre / bis 2034
langfristig: > 12 Jahre

Die mit einem * gekennzeichneten Massnahmen sind gemass Planungsvereinbarung zwi-
schen Kanton und Gemeinde im Rahmen des Projekts VERAS als flankierende Massnahmen

vorgesehen.
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Umsetzungshorizont Prioritat
Nr.+ Titel R kurz-  mittel- lang-
VERAS GVK  jaufend . L. i g hoch mittel tief
fristig  fristig fristig
Al Anpassung Streckenfiihrung Buslinie 4 oder 6 (X) (X) X X
A2 Anschluss der Siid-Quartiere ans OV-Netz X X
A3 Neue AVA-Haltestelle Hohe Badi / Steinfeld X X
A4 Taktausbau der Buslinien prifen X X X
AS E:;i:;h:j;iung der Wynematte / Verlangerung Buslinie 1 bis ) X X
A6 Uberpriifung und Anpassung der Bushaltestellen X X
B1 Verkehrsberuhigung bei den Ortseingangen X X X
B2 Verkehrsberuhigung auf Gemeindestrassen X X
B3 Prifung/Forderung Tempo 30 auf Kantonsstrassen im Zentrum X X
B4 Verhindern von quartierfremdem Verkehr X X
B5 Zufahrtsbeschrankung beim Galeggenweg prifen X X
B6 Markierung von Parkpldtzen auf Quartierstrassen X X X
c1 Bedurfnisse des Veloverkehrs bei allen Planungen bertcksichtigen und X X
umsetzen
C2 Konzept fur Pendlerrouten X X X
C3 Erweiterung Tempo 30 Strecke Obertelweg X X X
ca Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen (Fuss- und ) X X X

Veloverkehr)

s Durchgangigkeit fur Lastenvelos und Anhanger auf allen Velorouten X X
sicherstellen

C6 Erschliessung Wynecenter mit attraktiver Veloverbindung X X X
C7 Genugende Anzahl Veloabstellpldtze und deren Qualitat sicherstellen X X
C8 Velofahrkurse fir Schulkinder, Erwachsene und E-Bike X X
C9 Attraktivierung Fuss- und Velofreizeitverbindung Suhre X X
D1 Optimierung des Fusswegnetzes X X
D2 Verkehrsberuhigung im Zentrum X X
D3 Einfihrung Begegnungszonen prifen (X) X X X

D4 Beschilderung von attraktiven Fusswegen innerhalb des X X
Siedlungsgebiets

D5 Sichern von 6ffentlichen Wegrechten auf Privatgrund X X
D6 Erhohung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen X X
E1 Sensibilisierung und Beratung zur Forderung des Siedlungsklimas X X
E2 Ermoglichen von autoarmem und autofreiem Wohnen X X X
E3 Regionales Mobilitdtsmanagement X X X
E4 Mobilitatsberatung fir Unternehmen X

ES Mobilitdtsmanagement verankern X X X

Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitat mit verschiedenen
E6 N " X X X
Verkehrstragern fordern und ausbauen

E7 Informationskampagnen und Beratungsangebote X X
E8 Priifen von Anreizsystemen fir den freiwilligen Verzicht auf den MIV X X
E9 Erarbeitung eines Konzepts fur Alternativ-Tankstellen X X
E10 Uberpriifung Beschilderung X X
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7.1  A: Offentlicher Verkehr

Al | Anpassung Streckenfiihrung Buslinie 4 oder 6

Um die Quartiere im Westen von Suhr besser an den offentlichen Verkehr anzubinden,
erscheint die Anpassung der Streckenfiihrung einer der bestehenden Buslinien 4 oder 6

zweckmassig.

- bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen und Arbeits-
gebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhéltnis aufweisen

In Zusammenarbeit mit dem Busbetrieb Aarau (BBA) sind die Streckenflihrungen der Bus-
linien 4 und 6 sowie die Lage der Bushaltestellen gesamtheitlich zu Gberprifen. In diesem
Zusammenhang ist eine Entwicklung des Gebiets «Neumatte» mit zu berilcksichtigen.

Ausstehend

Gemeinde Suhr / Busbetriebe Aarau

mittelfristig

mittel

A2 | Anschluss der Siid-Quartiere ans OV-Netz

Die Quartiere Helgenfeld und Wynematte/Meierhof sldlich der Bernstrasse weisen eine
tiefe OV-Erschliessungsgiite auf (C oder tiefer). Die ndchstgelegenen Anschliisse an &f-
fentliche Verkehrsmittel befinden sich beim Bahnhof, welcher bis zu 10 Gehminuten ent-
fernt ist.

Die Gemeinde priift verschiedene Varianten, mit denen die OV-Erschliessungsgiite der
Sud-Quartiere von C und tiefer zu B und hoher verbessert werden kann. Mogliche Varian-
ten sind: Neue AVA-Haltestellen z.B. auf Héhe des alten Salzhofweges oder eine Auswei-

tung des Busnetzes.

- bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen und Arbeits-
gebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhéltnis aufweisen

In Zusammenarbeit mit der Aargau Verkehr AG (AVA) resp. dem Busbetrieb Aarau Opti-
mierungsmoglichkeiten prifen.
Die Koordination soll im Zusammenhang mit den flankierenden Massnahmen des kanto-
nalen Projektes VERAS erfolgen.

ausstehend

- A5: Buserschliessung der Wynematte / Verlangerung Buslinie 1 bis Bahnhof Suhr

Kanton Aargau / Aargau Verkehr AG, Gemeinde Suhr

mittelfristig

hoch
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A3 | Neue AVA-Haltestelle H6he Badi / Steinfeld

Im Zusammenhang mit der Entwicklung des Wohnschwerpunkts Steinfeld in Buchs soll
die Erstellung einer neue AVA-Haltestelle auf der Hohe Badi/Steinfeld angestrebt werden

um die Erschliessung mittel- bis langfristig weiter zu verbessern.

- bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen und Arbeits-
gebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhéltnis aufweisen

Die Planung einer neuen Haltestelle auf der Hohe Badi/Steinfeld, unabhangig von der Ent-
wicklung des Wohnschwerpunktes Steinfeld, angehen. Im GVK Region Aarau sind in
Etappe 2 entsprechende Massnahmen vorgesehen, um die 6V-Erschliessung zu verbes-
sern, eine Koordination ist zu prufen.

ausstehend

Kanton Aargau / Aargau Verkehr AG (AVA), Gemeinde Suhr, Gemeinde Buchs

mittelfristig

mittel

A4 | Taktausbau der Buslinien prifen

Die Bus-Frequenzen sollen ausgebaut werden, um die Anbindung der Wohnquartiere ans
OV-Netz zu verbessern und Warte- und Umsteigezeiten zu verkiirzen. Tagsiber sollen die
Busse mindestens im Viertelstundentakt verkehren. Abends sind die Verbindungen nach

Suhr von Aarau her an die Zugsanklinfte von Olten, Basel und Zirich zu gewahrleisten.

- bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen und Arbeits-
gebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhéltnis aufweisen

In Zusammenarbeit mit dem Busbetrieb Aarau prifen, auf welchen Strecken ein Ausbau
moglich und zweckmadssig ist. Im GVK Region Aarau sind in Etappe 2 entsprechende Mass-
nahmen vorgesehen, um die 6V-Erschliessung zu verbessern, eine Koordination ist zu pri-
fen.

ausstehend

- Al: Anpassung Streckenfihrung Buslinie 4 oder 6
- A5: Buserschliessung der Wynematte / Verlangerung Buslinie 1 bis Bahnhof Suhr

Gemeinde Suhr / Busbetrieb Aarau (BBA)

kurzfristig

hoch
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A5* | Buserschliessung der Wynematte / Verldngerung Buslinie 1 bis Bahnhof Suhr

Mittels einer Verlangerung der Buslinie 1 bis zum Bahnhof Suhr soll die Wynematte er-
schlossen und von Suhr aus eine direkte Anbindung des Industriegebiets Wynenfeld mit

vielen Arbeitsplatzen und Einkaufsmoglichkeiten erreicht werden.

- bessere Anbindung der Randquartiere, Sport- und Freizeiteinrichtungen und Arbeits-

gebiete ans OV-Netz, sofern Kosten und Nutzen ein positives Verhéltnis aufweisen

Im Zusammenhang mit dem VERAS-Projekt soll zusammen mit dem Kanton und dem Bus-
betrieb Aarau (BBA) abgeklart werden, wie eine Weiterfihrung der Buslinie Nr. 1 mit An-

schluss an den Bahnhof Suhr erfolgen kénnte.

ausstehend

- A2: Anschluss der Stid-Quartiere ans OV-Netz

Die Koordination soll im Zusammenhang mit den flankierenden Massnahmen des kanto-
nalen Projektes VERAS erfolgen.

mittelfristig

hoch

A6 | Uberpriifung und Anpassung der Bushaltestellen

Sofern dies nicht im groben Missverhaltnis zwischen dem fir behinderte Menschen zu er-
wartendem Nutzen und wirtschaftlichem Aufwand, den Interessen von Umwelt-, Natur-
und Heimatschutz oder Anliegen der Verkehrs- und Betriebssicherheit steht, haben bis ins
Jahr 2023 samtliche Haltestellen des OV den Anforderungen des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes (BehiG) sowie den Folgeerlassen zu entsprechen. Die Verantwortung zur
Umsetzung liegt jeweils bei der Anlagehalterin, die Gemeinde ist bei Bushaltestellen an
Gemeindestrassen zustdndig. Im Zuge dieser Uberpriifung und den daraus resultierenden
Anpassungen soll gleichzeitig die Erreichbarkeit der Haltestellen Gberpriift und gegebe-

nenfalls durch Velo-Mietstationen und geeignete Veloabstellanlagen verbessert werden.

- behindertengerechte und hindernisfreie Bushaltestellen an Gemeindestrassen bis
2023

Uberpriifung und bauliche Anpassung der Bushaltestellen gemass Anforderungen an die

Behindertengerechtigkeit. Der Leitfaden Barriere Bushaltestellen des Verbands 6ffentli-

cher Verkehr VOV bietet Unterstiitzung. Im GVK sind in Etappe 2 Massnahmen vorgese-

hen, um die 6V-Erschliessung und die Zuganglichkeit der Umsteigestellen zu verbessern.

Umsetzung erfolgt 2022

Prifen, ob eine Koordination mit anstehenden Strassensanierungen moglich ist.

Gemeinde Suhr

kurzfristig

hoch
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7.2 B: Motorisierter Individualverkehr

B1 | Verkehrsberuhigung bei den Ortseingdngen

Es wird angestrebt, die gefahrenen Geschwindigkeiten und Beschleunigungsvorgange bei
den Ortsein- und Ortsausfahrten sowie die damit verbundenen Larmbelastungen mittels

baulicher und gestalterischer Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu reduzieren.

- Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schiitzen

Es sind von der Gemeinde in Absprache mit dem Kanton Vorschlage fir bauliche und ge-
stalterische Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu erarbeiten. Der Kanton muss entschei-
den, wie die Massnahmen umgesetzt werden kénnen. Die Verkehrsberuhigung soll —wo
moglich und sinnvoll - im Rahmen von VERAS umgesetzt werden. Gemass der Festlegung
der flankierenden Massnahmen VERAS werden Massnahmen zur Verkehrslenkung und
Verbesserungen der Strasseninfrastruktur umgesetzt, in diesem Zusammenhang ist eine
positive Beeinflussung der Larmbelastung sowie eine Erhdhung der Sicherheit durch die
Anpassung der Infrastruktur anzustreben und mit dem Kanton zu koordinieren. Diesbe-
zUglich sind unbedingt die Erkenntnisse aus der Sicherheitsstudie Tramstrasse von 2022

zu bertcksichtigen und die Wiederholung von Fehlern zu vermeiden.

ausstehend

- B3: Prufung/Forderung Tempo 30 auf Kantonsstrassen im Zentrum
- B4:Verhindern von quartierfremdem Verkehr

Kanton Aargau / Gemeinde Suhr

kurz- bis mittelfristig

mittel
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B2 | Verkehrsberuhigung auf Gemeindestrassen

Gemeindestrassen, auf denen aufgrund von nicht den Verhaltnissen angepassten Fahrge-
schwindigkeiten des MIV geféhrliche Situationen entstehen (z.B. aufgrund schmaler
Strasse, Mischverkehr mit Velos und Fussgangern), sind angemessene (erganzende) Mas-
snahmen (baulich / signalisationstechnisch) zu prifen, um die tatsachlich gefahrene Ge-
schwindigkeit zu reduzieren.

Ein Beispiel einer solchen Strasse ist die Suhrestrasse: Sie weist eine schmale Fahrbahn-
breite (rund 4.1 m) auf und verlauft rund 400 m kurvenfrei entlang der Suhre, was zu
Uberhohter Geschwindigkeit verleitet. Es gilt zwar T30-Zone, zusatzlich sind stellenweise

bauliche Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Vertikalversatz) vorhanden.

- Forderung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer mittels guter Strassenraumgestal-
tung
- Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schiitzen

Bauliche Massnahmen priifen, Signalisation ggf. anpassen.

ausstehend

- B4:Verhindern von quartierfremdem Verkehr
- D6: Erhdhung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen

Gemeinde Suhr

laufend

mittel
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B3* | Prifung/Forderung Tempo 30 auf Kantonsstrassen im Zentrum

Die Untersuchung der Verkehrssicherheit auf der Tramstrasse von 2022 nach der Sanie-
rung und Umgestaltung der Hauptachse im Bereich Knoten Bdren bis Schulhaus zeigt,
dass sich V85 nach wie vor im Bereich von 45 — 49 km/h bewegt. Um die Trennwirkung
der Hauptachsen zu minimieren, die Sicherheit zu erhéhen sowie die Umwelt- und Larm-
belastung zu reduzieren, setzt sich die Gemeinde Suhr dafir ein, auf den Kantonsstras-
sen, insbesondere der Tramstrasse, Tempo 30 einzufihren. Damit soll die trotz der Perso-
nenunterfihrung auf der Hohe des Schulhauses und dem Mehrzweckstreifen in der Zent-
rumsregion unzureichende Situation flr Fussganger und Velofahrer verbessert werden.
Die Gemeinde verspricht sich von der Temporeduktion zudem eine Verstetigung des Ver-
kehrs. Seitens Kanton ist Tempo 30 auf Kantonsstrassen zurzeit allerdings noch nicht um-

setzbar.

- Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schiitzen
- Trennwirkung der Hauptverkehrsachsen minimieren
- objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder

selbstandig zurtickgelegt werden kénnen

In Zusammenarbeit mit dem Kanton sind Massnahmen fir eine Verkehrsberuhigung und
Geschwindigkeitsreduktion auf den Kantonsstrassen im Suhrer Zentrum zu eruieren.
Rechtsgrundlage fiir Temporeduktionen bilden die Vorschriften von Art. 32 Abs. 3 des
Strassenverkehrsgesetzes vom 19. Dezember 1958 (SVG, SR 741.01) und Art. 108 der Sig-
nalisationsverordnung vom 5. September 1979, Stand 1. Juli 2012 (SSV, SR 741.21). Bei
der Anordnung von Massnahmen sind abweichende Geschwindigkeiten situativ zu priifen
und zusatzlich die Art. 107 Abs. 5 sowie Art. 108 der SSV zu erfillen. Mit der Umsetzung
der Massnahme soll in erster Linie der Schutz fiir «<schwéachere» Strassenbenltzer (Schul-
kinder, Fussganger/innen, Velofahrer/innen) gem. Art. 108 Abs. 2 lit. C SSV verbessert
werden, indem die erkannten Defizite gemass Defizitplan (u.a. Trennwirkung, ungeni-
gende Abbiegehilfe fir Velos, ungentigende Querungsmaoglichkeiten fur Fussganger) eli-
miniert bzw. verringert werden.

pendent

- B1: Verkehrsberuhigung bei den Ortseingangen
- B4:Verhindern von quartierfremdem Verkehr

Kanton Aargau / Gemeinde Suhr

kurzfristig

hoch
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B4 | Verhindern von quartierfremdem Verkehr

Schleichverkehr tritt dann auf, wenn sich der motorisierte Verkehr infolge Uberlastung
der Hauptverkehrsstrassen auf die Wohn- und Nebenstrassen verlagert. In Suhr sind ins-
besondere die Wohnquartiere zwischen Bernstrasse und Tramstrasse, das Quartier ost-
lich der Tramstrasse sowie das Gebiet «Feld» betroffen. Eine nicht abschliessende Liste
der von Schleich- und Ausweichverkehr betroffenen Quartierstrassen findet sich unter
Kapitel 4.2. Die kinftige Verkehrszunahme durfte die Problematik auf dem gesamten Ge-
meindegebiet noch verscharfen.

Zudem koénnten die Massnahmen zum Quartierschutz der Stadt Aarau und der Gemeinde
Buchs zu Mehrverkehr auf den Verbindungs- und Sammelstrassen fihren und damit auch
der Druck auf die Wohnquartiere in Suhr zunehmen. Die Gemeinde will daher wirksame
Massnahmen prifen, z.B. Einbahnregime, Fahrverbote, Zufahrtsbeschrankungen oder
bauliche Massnahmen zur Verkehrsberuhigung.

Der Zubringer- und Kundenverkehr von Gewerbebetrieben und Ladengeschaften wird

durch allfallige Massnahmen nicht beeintrachtigt.

- Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schiitzen

- langfristige Senkung des Motorisierungs-grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)

- objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zurtickgelegt werden kénnen

Prifung von Massnahmen, um den Schleichverkehr durch die Wohnquartiere zu unter-
binden. Die Einflhrung von Massnahmen ist friihzeitig mit den angrenzenden Gemeinden
abzustimmen.

Die Massnamen sind periodisch auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen.

Uberpriifung Massnahmen ausstehend. Als nichstes sind Verkehrszahlungen auf den be-
troffenen Strassen vorzusehen.

- D2:Verkehrsberuhigung im Zentrum
- D3: Einfihrung Begegnungszonen prifen

Gemeinde Suhr / Regionalpolizei Suret / fallweise Stadt Aarau und Gemeinde Buchs

laufend

hoch
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B5 | Zufahrtsbeschrankung beim Galeggenweg priifen

Der Galeggenweg ist eine wichtige Fuss- und Schulwegverbindung. Er erschliesst die An-
rainerliegenschaften, die Sportanlage Hofstattmatten ist Gber die Suhrestrasse erreich-
bar. Es besteht daher das Potenzial, den motorisierten Verkehr mit Ausnahme des Zubrin-

gerverkehrs zu verbieten und die Strasse dem Fuss- und Veloverkehr vorzubehalten.

- Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schiitzen
- langfristige Senkung des Motorisierungs-grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)

Uberprifung einer Zufahrtsbeschrankung, allenfalls mit Aufwertung des Galeggenwegs

als Fuss- und Velowegverbindung.

In Planung

Gemeinde Suhr

kurzfristig

hoch

B6 | Markierung von Parkplatzen auf Quartierstrassen

Auf den Quartierstrassen, wo vermehrt wildes Parkieren festgestellt wird, sollen Parkfel-
der auf der Fahrbahn markiert werden. Dies soll den Strassenraum gliedern und die Si-
cherheit durch klar markierte Parkfelder verbessern. Die Anzahl markierter Parkfelder
wird auf die Nachfrage abgestimmt.

Erganzend hat eine Zonensignalisation zu erfolgen, gemass der Parkieren ausserhalb der

markierten Parkfelder verboten ist.

- Forderung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer mittels guter Strassenraumgestal-
tung

In Zusammenarbeit mit der Regionalpolizei sollen diejenigen Bereiche definiert und mar-
kiert werden, in denen Parkieren zuldssig sein soll. Das jeweils geltende Parkierungsre-
gime ist vor Ort auf geeignete Weise zu kommunizieren. Das Parkierungsreglement ist
entsprechend anzupassen. Im GVK Region Aarau sind in Etappe 2 Massnahmen vorgese-
hen, um die Mobilitdtsnachfrage zu steuern, u.a. durch ein Parkierungsreglement und
eine gezielte Parkplatzbewirtschaftung, eine Koordination ist zu prifen.

ausstehend

Gemeinde Suhr / Regionalpolizei Suret

mittelfristig

tief
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7.3 C: Veloverkehr

C1 | Bedirfnisse des Veloverkehrs bei allen Planungen beriicksichtigen und umsetzen

Die Bedirfnisse des Veloverkehrs sollen bei allen Planungen beriicksichtigt und umge-

setzt werden. Wenn méglich sollen diese mit Hilfe von Fachgutachten belegt werden.

- Zusammenhangendes, attraktives, sicheres und gut beschildertes kommunales Velo-
wegnetz (auch fir Schiler, Cargovelos und Anhanger)

Checkliste erstellen, damit die Uberpriifung der Bauprojekte auf die Bediirfnisse des Velo-
verkehrs standardisiert wird. Mogliche Massnahmen sind:

- grine Welle fur Velos

- Signal fur Rechtsabbiegen

- Voranmeldung durch Schlaufen

laufend

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- C5: Durchgdngigkeit fur Cargovelos und Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen
- C7: Genlgende Anzahl Veloabstellplatze und deren Qualitat sicherstellen

Gemeinde Suhr

Daueraufgabe, laufend

hoch
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C2* | Konzept fir Pendlerrouten

Als Bestandteil des kantonalen Radroutennetzes dienen Pendlerrouten in erster Linie der
Abwicklung des Alltagsverkehrs. Sie sind auf zligige Velofahrende (z.B. E-Bike) ausgelegt
und kénnen damit den 6ffentlichen und motorisierten Individualverkehr entlasten.
Schnelle Veloverbindungen/Pendlerverbindungen werden gemass der Planungsvereinba-
rung FlaMa VERAS in der Weiterbearbeitung des GVK Region Aarau (2. Etappe) bearbei-
tet. In Suhr sollten vorrangig auf der Nord-Sid-Achse Wynental - Aarau (1. Prioritat) und
auf der Ost-West-Achse Hunzenschwil - Oberentfelden (2. Prioritat), Optimierungen ge-
prift werden. Neue Pendlerrouten sollten parallel zu Kantonsstrassen oder vergleichbar
direkten Routen verlaufen, um die Entflechtung von schnellen und langsameren Velofah-
renden zu gewéhrleisten. Dazu erarbeitet die Gemeinde in Zusammenarbeit mit Kanton
und Regionalentwicklung ein Konzept basierend auf den Ergebnissen des GVK Region

Aarau.

- Weiterentwicklung des kommunalen und kantonalen Radroutennetzes, Prifung
moglicher Pendlerrouten im Rahmen des GVK Region Aargau

Erarbeitung Konzept unter Federfihrung der Regionalentwicklung, mit Beteiligung des
Kantons und der Gemeinden. Die Finanzierung der Pendlerrouten ist Sache von Kanton
und Gemeinden. In der Planungsvereinbarung zu den flankierenden Massnahmen zu VE-
RAS ist festgehalten, dass dieses Thema im Rahmen des GVK Region Aarau weiterbehan-
delt wird.

Mit der Erarbeitung des regionalen Gesamtverkehrskonzepts wird mit der Strategie Velo-
verkehr als erster Schritt die Grundlage fir Pendlerrouten entwickelt.

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- C7: GenlUgende Anzahl Veloabstellplatze und deren Qualitat sicherstellen

Regionalentwicklung Aarau Regio / Kanton Aargau, Gemeinden Suhr, Granichen, Oberent-
felden, Buchs, Aarau

kurz- bis mittelfristig

hoch
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C3 | Erweiterung Tempo 30 Strecke Obertelweg

Auf dem Obertelweg Richtung Entfelden missen Velofahrende auf Hohe der Mittelland-
molkerei vom rechten Strassenrand via Querungs-/Abbiegehilfe die Strassenseite wech-
seln, um auf den Veloweg zu gelangen. An dieser Stelle gilt Tempo 50. Von Entfelden
kommend beginnt die Tempo 30 Strecke nur wenige Meter nach dieser Querung. Die Si-
tuation ist folglich einfach zu entschéarfen, in dem der Beginn der Tempo 30 Strecke um
einige Meter Richtung Entfelden verschoben wird. Als Eigentlimerin dieser Strasse liegt

dies im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde.

- Attraktive und sichere Veloabstellanlagen mit gentigend Veloabstellpldtzen an den
wichtigen Ziel- und Quellorten sowie Umsteigepunkten (OV-Haltestellen, auch fiir
Cargovelos)

- Sichere und direkte Fihrung des Veloverkehrs auf Gemeindestrassen, Schaffen von
Querungshilfen fur Veloverkehr auf Kantons-strassen, Prifung von an Veloverkehr

angepasster Strassenraumgestaltung bei Neubauprojekten

T30-Zone entsprechend erweitern. Im Rahmen der 2. Etappe (Start 2021) des GVK Region
Aarau ist die Verbesserung der Velofiihrung zwischen Suhr und Oberentfelden entlang
der Bernstrasse West geplant, eine Koordination ist zu prafen.

pendent

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen

Gemeinde Suhr

kurzfristig

hoch
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C4* | Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
(Fuss- und Veloverkehr)

Im Rahmen der Erarbeitung zum KGV sind die Fuss- und Velowegverbindungen auf die
Zumutbarkeit fir Velofahrende und Fussganger untersucht und kritische Stellen sowie die
Querungen Uber die stark befahrenen Verkehrsachsen tUberpriift worden. Flir Fussganger
soll prioritar flachiges Queren auf der Tramstrasse sowie die Trennwirkung der Bern-
strasse reduziert werden. Von Seite Gemeinde zu prifende Massnahmen sind Tempo 30,
eine die Fussganger priorisierende Strassenraumgestaltung, die behindertengerechte Ge-
staltung von Mittelinseln und Trottoirrdndern, das Anbringen von (zuséatzlichen) Fussgan-
ger- oder Mehrzweckstreifen und die Verlangerungen der Ampelphasen fur Fussganger.
Das Queren der Strassen soll, wo moglich, flachig erfolgen konnen, Unterfihrungen sind
far den Fussverkehr nur in Ausnahmefallen einzusetzen. Die Optimierungen fur den Velo-
verkehr im Bereich der Nord-Sidverbindungen umfassen einen Ausbau der Unterfihrung
Meierhoferweg. Wichtig dabei ist, die Durchgdngigkeit fir Veloanhanger und Cargovelos
zu gewahrleisten. Oberirdisch benétigt es an den wichtigen Stellen Querungshilfen, so-
dass Abzweigen fir Velofahrende von den Hauptachsen in die Quartierstrassen auf einfa-
che und sichere Weise moglich ist.

- sichere und direkte Querungsmaoglichkeiten der Hauptverkehrsachsen

- Sichere und direkte Fihrung des Veloverkehrs auf Gemeindestrassen, Schaffen von
Querungshilfen fur Veloverkehr auf Kantons-strassen, Prifung von an Veloverkehr
angepasster Strassenraumgestaltung bei Neubauprojekten

- Zusammenhangendes, attraktives, sicheres und gut beschildertes kommunales Velo-
wegnetz (auch fir Schiler, Cargovelos und Anhédnger)

- Weiterentwicklung des kommunalen und kantonalen Radroutennetzes, Prifung
moglicher Pendlerrouten im Rahmen des GVK Region Aargau

Optimierungsmoglichkeiten bei den Unterfiihrungen prifen sowie unzureichend ausge-
baute und markierte Querungen/Kreuzungen gemass Defizitplan und den Teilpléanen
Fuss- und Veloverkehr entscharfen und verbessern. Die Massnahmen sollen schrittweise
im Rahmen von anstehenden Bauprojekten oder falls nicht anders moglich, als separate
Projekte umgesetzt werden. Die Entscharfung von Konfliktstellen und die Verbesserung
der Querungs- und Abbiegehilfen auf Kantonsstrassen mit Kanton koordinieren.

Die Flankierenden Massnahmen VERAS listen die Verbesserung der Uberfiihrungen Bern-
strasse Ost und Knoten Hurdi sowie die Unterfiihrungen Stockmatten und Bernstrasse
Ost fur Velo- und Fussverkehr als notwendige Massnahmen. Ebenfalls werden die Ver-
kehrsinfrastrukturen fur den VERAS Teil Ost und Sud verbessert. Eine Koordination mit
den flankierenden Massnahmen ist entsprechend notwendig. Auch im GVK Region Aarau
sind in Etappe 2 Massnahmen zur Optimierung der Verkehrssicherheit vorgesehen, eine
Koordination ist zu prufen.

laufend

- C2: Konzept fur Pendlerrouten

- C3: Erweiterung Tempo 30 Strecke Obertelweg

- C5: Durchgangigkeit fur Cargovelos und Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen
- C6: Erschliessung Wynecenter mit attraktiver Veloverbindung

- DA4: Beschilderung von attraktiven Fusswegen im Siedlungsgebiet

Gemeinde Suhr, Kanton Aargau (auf Kantonsstrassen)

laufend

hoch
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C5 | Durchgangigkeit fur Cargovelos und Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen

Momentan ist die Durchgangigkeit fir Cargovelos (mit speziellen Vorkehrungen fir Trans-
port ausgelegte Velos) und Anhanger nicht auf allen Velorouten gegeben. Diese soll ge-
wahrleistet werden, um die Attraktivitat des Velowegnetzes zu erhohen und mittels einer
guten Infrastruktur eine langfristige Erhéhung des Veloverkehrs am Gesamtverkehr zu er-
reichen. Hierflr ist das kommunale Veloroutennetz zu Uberprifen und die defizitaren

Stellen im Netz schrittweise zu beheben.

- Zusammenhéangendes, attraktives, sicheres und gut beschildertes kommunales Velo-
netz (auch fur Schiler, Cargovelos und Anhanger)

Uberprifung der kommunalen Hauptrouten (1. Prioritat) und Nebenrouten (2. Prioritat),
schrittweise Behebung der defizitiren Stellen. Uberpriifung der Kennzeichnung des kom-
munalen Velowegnetzes und Anbringen entsprechender Markierung oder Beschilderung,

wo notwendig.

ausstehend

- C1:Bedurfnisse des Veloverkehrs bei allen Planungen bertcksichtigen und umsetzen
- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- C6: Erschliessung Wynecenter mit attraktiver Veloverbindung

Gemeinde Suhr / Regionalpolizei Suret

laufend

mittel
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C6* | Erschliessung Wynecenter mit attraktiver Veloverbindung

Das kommunale Velowegnetz weist insbesondere im 6stlichen Gemeindegebiet und in
Richtung Wynecenter Licken auf. Das Wynecenter ist nur via indirekte Wegfihrung und
die Querung der Bernstrasse erreichbar. Die heutige Strecke ist insbesondere fir Velos
mit Anhanger und Cargovelos nur schwer zu bewaltigen. Nebst den baulichen Massnah-

men fur den Veloverkehr soll die Route entsprechend beschildert werden.

- Attraktive und sichere Veloabstellanlagen mit gentigend Veloabstellpldtzen an den
wichtigen Ziel- und Quellorten sowie Umsteigepunkten (OV-Haltestellen, auch fiir

Cargovelos)

Im Zusammenhang mit dem Entwicklungsziel «Starkung der Kantonalen Radroute Nr.
760» soll in Zusammenarbeit mit der Regionalentwicklung Aarau Regio und der Gemeinde
Buchs ein Konzept fir eine attraktive und direkte Linienfiihrung zwischen Buchs, Wyne-
center und Suhr erarbeitet werden.

«Starkung der Kantonalen Radroute Nr. 760» auf dem Teilstick Suhr — Wynecenter —
Buchs wurde als Ziel in das regionale Gesamtverkehrskonzept aufgenommen.

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- C5: Durchgdngigkeit fur Cargovelos und Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen

Gemeinde Suhr / Gemeinde Buchs, Regionalentwicklung Aarau Regio, Kanton Aargau

mittelfristig

hoch
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Massnahme C7 | Genlgende Anzahl Veloabstellplatze und deren Qualitat sicherstellen

Kurzbeschrieb Bei 6ffentlichen und publikumsorientierten Bauten sind teilweise nicht ausreichend witte-
rungsgeschitzte, diebstahlgesicherte Abstellpldtze fur Velos vorhanden. Die Veloabstell-
anlagen sollen geméss Defizitplan anhand folgender Empfehlungen verbessert werden:

- Bedarfsgerechte Vergrosserung der Abstellanlagen unter Berucksichtigung einer Stei-
gerung des Veloanteils am Gesamtverkehr.

- Die Lage und die damit verbundene Distanz zu den Quellorten sind entscheidend fur
die Frequentierung. Anlagen flr das kurzzeitige Parkieren sind ebenerdig zu erstel-
len.

- Flr eine sichere Nutzung und gute Auslastung der Velo-Abstellpldtze sollte das Zu-
und Wegfahren komfortabel und ohne Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmen-
den maglich sein.

- Beifrei zugdnglichen Anlagen sollten immer diebstahlsichere Systeme gewahlt wer-
den.

- Essollte beachtet werden, dass Spezialvelos und -fahrzeuge haufig nicht in die gangi-
gen Parkiersysteme passen.

- Inder BNO sind Richtlinien fir die Anzahl Veloparkplatze sowie deren Lage und Qua-
litdt gemass VSS-Normen vorzusehen

Zudem soll geprift werden, ob bei der TBS ein Parkplatz zugunsten einer neuen Velo-Ab-

stellanlage aufgehoben werden kann.

Gemadss § 2 Abs. 3 6VG kann sich der Kanton mit einem Beitrag von 30% fir B+R-Anlagen

bei OV-Haltestellen beteiligen, wenn diese einen gewissen Standard erfiillen.

Ziele - Attraktive und sichere Veloabstellanlagen in genligender Zahl an den wichtigen Ziel-
und Quellorten und Umsteigepunkten (OV-Haltestellen, auch fiir Cargovelos)
- Zugdnglichkeit der Haltestellen fur den Fuss- und Veloverkehr verbessern

Vorgehen Die gemaéss Defizitplan verbesserungswirdigen Velo-Abstellplatze sollen schrittweise er-
neuert und an die heutigen Standards angepasst werden.

Aktueller Stand laufend
Abstimmung mit - Cl:Bedurfnisse des Veloverkehrs bei allen Planungen bertcksichtigen und umsetzen
anderen Massnahmen - C2: Konzept fur Pendlerrouten

- E9 Erarbeitung eines Konzepts fiur Alternativ-Tankstellen

Federfihrung / Gemeinde Suhr / in Zusammenarbeit mit SBB, Busbetrieb Aarau BBA, Private
Beteiligte
Umsetzungshorizont laufend
Prioritat hoch
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C8 | Velofahrkurse fur Schulkinder, Erwachsene und E-Bike

Es kommt immer wieder zu kritischen Situationen unter den verschiedenen Verkehrsteil-
nehmern, unter anderem, weil sich Velofahrende nicht an die geltenden Verkehrsregeln
oder unangemessen im Strassenverkehr verhalten. Die Situation durfte sich mit der fort-
schreitenden Verbreitung von schnellen E-Bikes kiinftig weiter verscharfen. Dies kann
auch dazu fihren, dass das Velo an Attraktivitat verliert, da sich Nutzende im Verkehr
nicht sicher fihlen.

Mit Velofahrkursen fir Schulkinder, Erwachsene und E-Bike-Nutzende mdchte die Ge-
meinde die Verkehrssicherheit auf den Strassen erhdhen, das korrekte Verkehrsverhalten

aller Verkehrsteilnehmenden fordern und damit Velofahren wieder attraktiver machen.

- Erhohung Anteil Velos am Gesamtverkehr
- Entflechtung schnelle und gemachliche Velofahrer
- Forderung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer

Die bereits vorhandenen oder durchgefiihrten Angebote ausbauen und die Bevolkerung
darauf aufmerksam machen. Die Planung und Durchfiihrung der Angebote kann in Zu-
sammenarbeit mit der Schule, der Quartierentwicklung Suhr, der Regionalpolizei Suret so-
wie Pro Velo Region Aarau erfolgen.

pendent

- E7: Informationskampagnen und Beratungsangebote

Gemeinde Suhr / Schule Suhr, Quartierentwicklung Suhr, Regionalpolizei Suret, Pro Velo
Region Aarau

kurzfristig

mittel
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C9 | Attraktivierung Fuss- und Velofreizeitverbindung Suhre

Nachfolgende Massnahme wird im Sinne einer iiberkommunalen Koordination aus dem
KGV Buchs tibernommen:

Der Suhreraum ist ein sehr wichtiger Naherholungsraum der Gemeinden Suhr und Buchs.
Das Freizeitangebot flr den Fuss- und Veloverkehr ist bereits heute von hoher Qualitét.
Das Angebot wird jedoch auch rege genutzt. Das Konfliktpotential zwischen Fuss- und Ve-
loverkehr soll verringert und die Route fir den Veloverkehr attraktiver gestaltet werden.
Spezieller Handlungsbedarf besteht bei der Autobahnunterfihrung der Suhre, wo die Ein-
sehbarkeit, die soziale Sicherheit und der Zustand des Bauwerks (Schlaglocher, Uneben-
heiten) ungentigend ist. Der aufzuwertende Fuss- und Veloweg verlauft entlang der Suhre
vom Abschnitt Hohe Badi Suhr bis Aare.

Aus verkehrlicher Betrachtung soll nach Moglichkeit mindestens einseitig ein durchge-
hender Fuss- und Radweg von 3.50 m Breite angeboten werden, der mit Beleuchtung
ausgestattet wird, sodass eine durchgangige Nutzung ermoglicht wird. Es wird empfohlen
den Weg auf der jeweils anderen Bachseite auf den Fussverkehr auszurichten.

Die Ziele zur verkehrlichen Attraktivierung der Freizeitverbindung sind mit den 6kologi-
schen Anforderungen an den Gewdsserraum abzustimmen und es ist ein Konzept zu ent-
wickeln, das beide Interessen bestmoglich miteinander vereint.

Bei der Stadt Aarau ist der Sanierungsbedarf zur Autobahnunterfihrung einzubringen.

- Entflechtung Fuss- und Veloverkehr

Koordination mit der Gemeinde Buchs und der Stadt Aarau mit dem Ziel, die gesamte
Route gemeinsam zu konzipieren. Sicherung des Landbedarfs.

ausstehend

- C5: Durchgangigkeit fir Cargovelos und Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen
- C6: Erschliessung Wynecenter mit attraktiver Veloverbindung

Gemeinde Buchs / Gemeinde Suhr, Stadt Aarau

mittelfristig

mittel
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7.4 D: Fussverkehr

Massnahme D1 | Optimierung des Fusswegnetzes

Kurzbeschrieb Im Rahmen der Erarbeitung des KGV sind die wichtigsten Fusswegverbindungen analy-
siert und auf die Zumutbarkeit fir den Fussverkehr untersucht worden. Kritische Situatio-
nen und Schwachstellen sind im Defizitplan gekennzeichnet.

Nebst der Gewahrleistung der Sicherheit ist eine fur Fussganger attraktive Gestaltung der
Wege wichtig. Die Fusswege sind hindernisfrei zu gestalten, wenn méglich mit Bepflan-
zung zu sdumen und zu beschatten und sie sollten regelmassig mit Trinkwasserbrunnen
und Sitzbanken ausgestattet sein. Zudem gilt, dass Fusswege, wo immer moglich, den

Fussgangern vorbehalten sein sollten.

Ziele - Sichere und direkte Querungsmoglichkeiten der Hauptverkehrsachsen

- objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zurtickgelegt werden kénnen

- Entflechtung Fuss- und Veloverkehr (wo notig)

- Priufen, ob Ampelphasen auf Kantons-strassen fur Fussgdnger optimiert werden kon-

nen

Vorgehen Die im Defizitplan bezeichneten Schwachstellen sind zu priifen und mit geeigneten Mass-
nahmen fur den Fussverkehr zu verbessern. Fir die im Defizitplan erfassten Netzllcken
ist eine Erganzung des Fusswegnetzes zu prifen und nach Moglichkeit vorzunehmen.

Die Beddrfnisse des Fussverkehrs sollen bei allen Planungen berlcksichtigt und umgesetzt
werden. Wenn moglich sollen diese mit Hilfe von Fachgutachten belegt werden.

Die Fusswege sind auf folgende Merkmale zu Uberprifen und aufzuwerten:

- Konfliktstellen gemass Defizitplan und Massnahmenplan entscharfen

- Querungsmoglichkeiten verbessern, Hindernisse und Stolperfallen entscharfen

- Netzllcken Uberprifen und nach Moglichkeit schliessen

- Moblierung der Wege mit Sitzgelegenheiten, Trinkwasserbrunnen

- Aufwertung der Fusswege mit Begleitgriin und Baumen

- Bertcksichtigung der Bediirfnisse des Fussverkehrs bei allen Planungen

Flr die Entscharfung der Konfliktstellen auf Kantonsstrassen ist die Koordination mit dem
Kanton zu suchen.

Aktueller Stand Uberpriifung und Umsetzung in Arbeit.
Abstimmung mit - C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
anderen Massnahmen - D2: Verkehrsberuhigung im Zentrum

- DA4: Beschilderung von attraktiven Fusswegen im Siedlungsgebiet
- D5: Sichern von 6ffentlichen Wegrechten auf Privatgrund
- D6: Erhéhung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen

Federfihrung / Gemeinde Suhr / Kanton Aargau (bei Kantonsstrassen)
Beteiligte
Umsetzungshorizont laufend
Prioritat hoch

PLANAR 68/93



PLANAR

Massnahme

Kurzbeschrieb

Ziele

Vorgehen

Aktueller Stand

Abstimmung mit
anderen Massnahmen

Federfuhrung /
Beteiligte

Umsetzungshorizont

Prioritat

Kommunaler Gesamtplan Verkehr | Bericht

D2* | Verkehrsberuhigung im Zentrum

Das Gebiet zwischen Bahnhof, Suhrepark, Gemeindehaus und Mittlerer Dorfstrasse soll
sich langfristig im Sinne einer urbanen und zeitgemassen Flaniermeile entwickeln: Einkau-
fen, Erleben, Wohnen, Arbeiten und Verweilen sollen im Vordergrund stehen. Dazu soll
der Strassenraum aufgewertet sowie Massnahmen zur Verkehrsberuhigung und insbe-
sondere zur Angleichung der Geschwindigkeiten der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
gepriuft werden. Langerfristig ist die Umwandlung der Mittleren Dorfstrasse in eine Be-
gegnungszone denkbar. Verkehrsberuhigungsmassnahmen im Sinne von Temporeduktio-
nen (Tempo 30) sind seitens Kantons auf Kantonsstrassen nicht vorgesehen. Die Ge-
meinde mdchte die Durchfihrung eines Pilotprojekts «Tempo 30» prifen und strebt
gleichzeitig eine Erhohung der Verkehrssicherheit auf den Hauptverkehrsachsen insbe-
sondere durch eine siedlungs- und langsamverkehrsvertragliche Strassenraumgestaltung
an. Die per 2020 durch die Gemeinde Suhr in Auftrag gegebene Untersuchung bestatigt

die Eignung der Strassen im Zentrum als Begegnungszone.

- Forderung des Fussverkehrs durch erhéhte Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und
auf offentlichen Platzen/ Freiflachen (Beschattung durch Baume, Sitzbanke, etc.)
- Direkte, attraktive Fusswege

Lenkung und Umsetzung der aktuellen Vorhaben im Sinne einer langfristigen Entwicklung
hin zu einer urbanen Flaniermeile. Die flankierenden Massnahmen des Projekts VERAS se-
hen eine Verbesserung der Infrastruktur im Teil Sid und Ost des VERAS-Projekts und Ver-
kehrslenkende Massnahmen vor. Durch eine entsprechende Koordination mit diesen
Massnahmen kann die Massnahme zur Verkehrsberuhigung im Zentrum von Suhr unter-
stUtzt werden.

Erste Uberlegungen erfolgen.

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- D3: Einfihrung Begegnungszonen prifen
- D6: Erhohung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen

Gemeinde Suhr
(Kanton Aargau)

langfristig

hoch
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D3 | Einflihrung Begegnungszonen priifen

Die Gemeinde mochte im Zentrum inkl. Bahnhof und bei den Schulhdusern Begegnungs-
zonen einrichten. Mit Begegnungszonen wird den Fussgangern in Wohn- und Geschdfts-
bereichen die Verkehrsflache als Begegnungsraum zur Verfligung gestellt. Ziel ist es, ein
Miteinander zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmenden auf tiefem Geschwindig-
keitsniveau zu gewahrleisten. Mit der entsprechenden Strassenraumgestaltung kann in
Wohn- und Geschéftsvierteln wie auch in Orts- und Quartierzentren ein Mehrwert an Le-
bens- und Aufenthaltsqualitat erzeugt werden. Nebst dem Zentrum eignen sich grund-
satzlich auch Quartierstrassen in Wohngebieten fur die Einfihrung von Begegnungszo-
nen. Das Vorhaben zur Einfiihrung von Begegnungszonen beschrankt sich jedoch auf das
kommunale Strassennetz, da Verkehrsberuhigungsmassnahmen im Sinne von Tempore-
duktionen (Tempo 30, Begegnungszonen) seitens Kanton auf Kantonsstrassen nicht vor-
gesehen sind. Allerdings wird zurzeit im Rahmen von Pilotprojekten die Wirkung von

Tempo 30 auf Kantonsstrassen untersucht.

- Forderung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer mittels guter Strassenraumgestal-
tung

- Forderung des Fussverkehrs durch erhohte Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und
auf 6ffentlichen Platzen/ Freiflachen (Beschattung durch Baume, Sitzbanke, etc.)

Das Verfahren fir die Einrichtung von Begegnungszonen auf Gemeindestrassen richtet
sich nach dem Merkblatt «Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen» des Departements

Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau. Im GVK Region Aarau sind Massnahmen
flr die Attraktivierung des Strassenraums, insbesondere entlang der Hauptverkehrsach-
sen vorgesehen. Eine Koordination ist zu prifen.

in Planung

- D1: Optimierung des Fusswegnetzes

- D2:Verkehrsberuhigung im Zentrum

- D6: Erhohung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen

- E1: Sensibilisierung und Beratung zur Forderung des Siedlungsklimas

Gemeinde Suhr / Kanton Aargau, Abteilung Tiefbau

kurz- mittelfristig

hoch
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D4 | Beschilderung von attraktiven Fusswegen im Siedlungsgebiet

Fusswege und Trottoirs missen nicht notwendigerweise signalisiert werden (vgl. Art. 43
SVG).

Eine Signalisation ist dann notig, wenn die Benutzung unklar ist. Eine blaue Signalisation
als Fussweg ist vorteilhaft und schliesst ein allgemeines Fahrverbot mit ein. Das Signal ist
eine Information fir die Fussganger, dass der Weg fir sie bestimmt ist und eine sinnvolle
Verbindung im Wegnetz darstellt. Nebst der Eliminierung der Konfliktstellen und Licken
im Fusswegnetz sowie der Optimierung der Querungsmaoglichkeiten tber stark befahrene
Verkehrsachsen ist eine gute Signalisation fur die Attraktivitat des Fusswegnetzes ent-
scheidend. Die Wirksamkeit spezieller Fusswege hangt massgeblich davon ab, dass alle
potenziellen Benutzerinnen und Benutzer durch geeignete Hinweise auf die Wege gelei-
tet werden. Kurze und direkte Wege tragen zudem dazu bei, dass Wege innerhalb der Ge-
meinde eher zu Fuss zurlickgelegt werden und somit der motorisierte Binnenverkehr re-
duziert wird. Insbesondere die direkten Wege im Siedlungsgebiet zu wichtigen Zielorten

sollen beschildert werden.

- objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zurtickgelegt werden kénnen

- Entflechtung Fuss- und Veloverkehr (wo notig)

- Direkte, attraktive Fusswege

Einheitliche Beschilderung der Fusswege zu den wichtigen Zielorten (z.B. Bahnhof, Ein-
kaufen, Freizeit, Schule etc.)
Ausarbeitung eines Beschilderungs- und Signalisationskonzept Fuss-/Veloverkehr

ausstehend

- C4: Optimierung von Querungsmoglichkeiten und Abbiegehilfen
- D1: Optimierung des Fusswegnetzes
- Db5: Sichern von 6ffentlichen Wegrechten auf Privatgrund

Gemeinde Suhr

kurzfristig

mittel
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D5 | Sichern von 6ffentlichen Wegrechten auf Privatgrund

Ein attraktives Fusswegnetz besteht aus sicheren, direkten, moglichst eigenstandig ge-
fihrten Wegen. So sollten auch grossere Areale fur Fussgénger (und Velofahrer) passier-
bar sein. Um dies langfristig gewahrleisten zu kénnen, ist einerseits die grundbuchliche
Sicherung von bestehenden Wegen Gber Privatgrund und anderseits die Durchwegung
bei neuen Planungen sicherzustellen. Nach Moglichkeit sollen auch bei bestehenden

Uberbauungen éffentliche Wegrechte erwirkt werden.

- Direkte, attraktive Fusswege

Die Wegrechte sind mit einem Eintrag ins Grundbuch privatrechtlich zu sichern. Dies kann
mittels Baubewilligung verlangt werden. Bei Arealiberbauungen und -umnutzungen ist
die Durchgéngigkeit fiir die Offentlichkeit — wenn méglich - bereits in Gestaltungspldnen
vorzusehen.

Es ist zu priifen, wo bei bestehenden Uberbauungen Potenzial fiir 6ffentliche Wege be-
steht und gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den Eigentimern Mdoglichkeiten fur
eine Durchwegung zu erarbeiten. Ebenfalls ist bei Privatstrassen zu prifen, ob eine
grundbuchliche Sicherung der Wegrechte angezeigt ist.

teilweise ausstehend

- DA4: Beschilderung von attraktiven Fusswegen im Siedlungsgebiet

Gemeinde Suhr

laufend

hoch
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D6 | Erhéhung der Sicherheit auf Schul- und Kindergartenwegen

Jede Gemeinde ist verpflichtet, fur sichere Schulwege zu sorgen.

Die objektive Verkehrssicherheit kann oft durch einfache Massnahmen, wie z.B. Hecken
schneiden oder eine bessere Beleuchtung, verbessert werden. Kommunikations-Mass-
nahmen helfen insbesondere bei subjektiv wahrgenommen Sicherheitsrisiken.

Mittels einer umfassenden Uberpriifung der Schul- und Kindergartenwege kénnen Sicher-
heitsdefizite identifiziert und entsprechende Optimierungsmassnahmen entwickelt wer-

den.

- objektiv und subjektiv sichere Schul- und Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zurtickgelegt werden kénnen
- Sichere und direkte Querungsmaglichkeiten der Hauptverkehrsachsen

Die offensichtlichsten Konfliktstellen sind im Rahmen der Erarbeitung des KGV aufgenom-
men und im Defizitplan gekennzeichnet. Fir die Erh6hung der Schulwegsicherheit soll ein
entsprechendes Konzept erarbeitet und umgesetzt werden. Hierfir wird empfohlen, die
Schulkinder von Beginn weg in die Erarbeitung miteinzubeziehen. Nebst den objektiven
Sicherheitsdefiziten kdnnen so auch subjektive Problemstellen eruiert werden. Nebst der
baulichen und gestalterischen Entschadrfung der Konfliktstellen gehdren auch flankierende
Massnahmen wie die Organisation von Pedi-Bussen sowie Infoveranstaltungen der Schu-
len zu einer nachhaltig funktionierenden Schulwegsicherheit. Unterstitzung bei der Pla-
nung und Umsetzung von sicheren Schulwegen bietet der Leitfaden «Elterntaxi» von

Energie-Schweiz flir Gemeinden.

ausstehend

- B2:Verkehrsberuhigung auf Gemeindestrassen

- (C8: Velofahrkurse fur Schulkinder, Erwachsene und E-Bike
- D1: Optimierung des Fusswegnetzes

- E7:Informationskampagnen und Beratungsangebote

Gemeinde Suhr

kurzfristig

hoch
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7.5 E: Mobilitatsmanagement, Betrieb und Lenkungsmassnahmen

E1l | Sensibilisierung und Beratung zur Forderung des Siedlungsklimas

Mit zunehmender Verdichtung der Siedlungsgebiete besteht die Gefahr, dass Grinfla-
chen verschwinden. Versiegelte Flachen sind eine der Hauptursachen fiir den urbanen
Hitzeinseleffekt. Mit bestimmten Baumaterialien wie Rasengittersteinen oder Strassenbe-
lagen wie Schotter und Kies kann die Durchlassigkeit der Boden teilweise wiederherge-
stellt werden. Durch die Beschattung mit Baumen |&sst sich die Uberhitzung von Strassen,
Parkplatzen oder Wartebereichen von Bus- und Tramlinien besonders wirksam bekdmp-
fen. Der Schatten von Baumen kann die Umgebungstemperatur um bis zu 7 Grad Celsius
abkuhlen. Auch Wasser wirkt sich positiv auf das Siedlungsklima aus. Die kiihlende Wir-
kung ist bei bewegtem Wasser besonders gross.

Die entsprechenden Massnahmen zur Férderung eines angenehmen Siedlungsklimas er-
hoht somit auch die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und auf Platzen. Die Gemeinde
will daher auf kommunalen Flachen und im Strassenraum mit konkreten Projekten (z.B.
bei der Gestaltung der neuen Begegnungszonen gem. Massnahme D1) eine Vorbildrolle

einnehmen. Sie will auch Bauwillige diesbezlglich sensibilisieren und aktiv beraten.

- Forderung des Fussverkehrs durch erhohte Aufenthaltsqualitat im Strassenraum und
auf 6ffentlichen Platzen/ Freiflachen (Beschattung durch Baume, Sitzbanke, etc.)

- Der Strassenraum von Gemeindestrassen soll bei Neu-/Umbauarbeiten klimaange-
passt gestaltet werden, klassische Verkehrsberuhigungselemente werden mit klima-
angepasster Strassenraumgestaltung kombiniert, die Fortbewegungsqualitat wird
aufgewertet

Bauvorhaben der Gemeinde und privater beztglich ihrer Wirkung auf das Siedlungsklima
prifen und Bauherren beraten.

teilweise in Planung

- D2:Verkehrsberuhigung im Zentrum

- D3:Einfihrung Begegnungszonen prifen

Gemeinde Suhr / Kanton Aargau und Grundeigentimer

laufend

hoch
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Masshahme E2 | Ermoglichen von autoarmem und autofreiem Wohnen

Kurzbeschrieb Autoarme oder autofreie Wohnsiedlungen tragen dazu bei, dass der Mehrverkehr trotz
Bevolkerungswachstum begrenzt werden kann. Aus 6konomischer Sicht lohnen sich auto-
freie und autoarme Siedlungen, weil die Erstellung von Parkplatzen (insbesondere unter-
irdische) teuer und selten rentabel sind. Aber auch aus sozialer Sicht sind autofreie Sied-
lungen nachhaltig: es entsteht Freiflache fiir Begegnungsorte, Spiel und Erholung.

Nicht jeder Standort eignet sich fir eine autofreie oder autoarme Wohnsiedlung, gewisse
Kriterien mussen erflllt sein, um ein erfolgreiches Projekt zu realisieren. Die Checkliste
der Plattform autofrei/autoarm Wohnen oder das MobilityRating Wohnsiedlung helfen
bei der Beurteilung.

In der Bau- und Nutzungsordnung ist die Grundlage flir autoarmes oder -freies Wohnen
zu legen. § 37 der aktuellen BNO sieht bereits flr einige Zonen eine reduzierte Parkfel-
derstellungspflicht fir Wohnnutzungen vor, die Ausweitung auf weitere Zonen soll ge-
prift werden. Zudem soll eine Pflicht fur unterirdische Parkierungen geprift werden. Als
Kompensation soll untersucht werden, welche oberirdischen Parkpldtze im Ortszentrum
aufgehoben werden kénnen.

Der Richtwert des Normalfalls gemass VSS-Norm soll fir die Erstellung von Parkfeldern in

der BNO als verbindliches Maximum festgelegt werden.

Ziele - Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung schitzen

- langfristige Senkung des Motorisierungs-grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)

- Eine maximale Obergrenze fiir Parkplatze gemass VSS-Norm soll verbindlich festge-
legt werden

- Anreizsysteme fir den freiwilligen Verzicht auf den MIV

Vorgehen Im Rahmen der ndchsten BNO-Revision die Massnahme in die BNO einfliessen lassen und
den entsprechenden Artikel aufnehmen (vgl. auch Massnahme B7). Im GVK Region Aarau
sind Massnahmen zur Reduktion der Mindestparkplatzanzahl vorgesehen, eine Koordina-
tion ist zu prafen.

Aktueller Stand Ausstehend

Abstimmung mit - E5: Mobilitdtsmanagement verankern

anderen Massnahmen

Federfiihrung / Gemeinde Suhr
Beteiligte
Umsetzungshorizont mittelfristig
Prioritat hoch
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E3* | Regionales Mobilitdétsmanagement

Eine Erarbeitung eines Mobilitdtmanagements fir den sachgerechten Einsatz der Ver-
kehrsmittel mit Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs, den Aufbau einer regionalen,
webbasierten Mobilitatsplattform, die Prifung einer regionalen Vermittlungsstelle fir
Fahrgemeinschaften, die Schaffung zielgruppenspezifischer Beratungsangebote insbeson-
dere fur Unternehmen fiir und mit arbeitsplatz- und kundenintensiven Einrichtungen soll
den Verkehr siedlungsvertraglich gestalten. Nebst einer Verringerung der Verkehrsbelas-
tung bringt ein Mobilitdtsmanagement weitere Vorteile fir Unternehmen wie die Mini-
mierung der Kosten, das Erfillen von Auflagen seitens der offentlichen Hand (Parkierung)
und ein modernes und umweltbewusstes Image. In Zusammenarbeit mit der Regionalent-
wicklung Aarau Regio und als flankierende Massnahme des Projekts VERAS soll deshalb
ein regionales Mobilitdtsmanagement mit den arbeitsplatz- und kundenintensiven Ein-

richtungen entwickelt werden.

- Moglichkeiten fir verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen
- Anreizsystem fur freiwilligen Verzicht auf MIV

Massnahme ins regionale Gesamtverkehrskonzept sowie als flankierende Massnahme des
Projekts VERAS einfliessen lassen.

Pendent

- E5: Mobilitdétsmanagement verankern
- E6: Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitat mit verschiedenen Verkehrstragern
férdern und ausbauen

Regionalentwicklung Aarau Regio / Kanton Aargau (VERAS)

mittelfristig

hoch
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E4 | Mobilitdtsberatung fur Unternehmen

Die Gemeinde bietet bestehenden und ansiedlungswilligen Unternehmen ab 50 Mitarbei-
tenden, die in einem Verfahrensprozess mit der Gemeinde stehen, eine Impulsberatung
an. Im Rahmen eines Erstgesprachs zwischen den Unternehmensverantwortlichen und
Fachexperten im Bereich des Mobilitaitsmanagements werden die Ausgangslage, Rah-
menbedingungen und existierende Probleme analysiert. Die Fachexperten entwickeln im
Nachgang Massnahmenvorschldge. Fir die Fachberatung bei Unternehmen zieht die Ge-

meinde das Angebot des kantonalen Mobilitdtsmanagements aargaumobil bei.

- langfristige Senkung des Motorisierungs-grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)
- Moglichkeiten fur verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen

Daueraufgabe gemdss Kurzbeschrieb

Daueraufgabe

- E8: Prufen von Anreizen fur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

- E6: Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitdt mit verschiedenen Verkehrstragern
férdern und ausbauen

- E9: Erarbeitung eines Konzepts fur Alternativ-Tankstellen

Gemeinde Suhr / aargaumobil

Daueraufgabe, laufend

hoch
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E5 | Mobilititsmanagement verankern

Die Pflicht zur Prafung und Umsetzung von Massnahmen des Mobilitdtsmanagements bei
grosseren Bauvorhaben soll im Rahmen von Planungen, Arealentwicklungen, Sondernut-
zungsplanungen oder des Baubewilligungsverfahrens verankert werden. Es ist dabei auf
das Angebot des kantonalen Mobilitditsmanagements aargaumobil aufmerksam zu ma-
chen. Eine Pflicht soll insbesondere dann festgesetzt werden, wenn ein verkehrlich sen-
sibles Gebiet betroffen ist oder wenn ein Projekt eine hohe Verkehrserzeugung von bspw.
mehr als 1'500 Fahrten pro Tag aufweist. Insbesondere im Perimeter des Entwicklungs-
schwerpunkts von regionaler Bedeutung ist die Verpflichtung zu Mobilitdtskonzepten

zwingend einzuflhren.

- langfristige Senkung des Motorisierungs-grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)
- Moglichkeiten fur verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen

Verankerung durch die Integration einer entsprechenden Bestimmung in das Parkierungs-
reglement sowie in der BNO und den Vorschriften von Sondernutzungsplanungen. Im
GVK Region Aarau sind Massnahmen flr die Lenkung der Mobilitdtsnachfrage —z.B. mit-
tels Mobilitatsmanagement und Mobilitdtskonzepte vorgesehen. Eine Koordination ist zu
prufen.

ausstehend

- E3: Regionales Mobilitdtsmanagement
- E8: Prufen von Anreizsystemen fur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

Gemeinde Suhr

mittelfristig

hoch
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E6 | Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitdt mit verschiedenen Verkehrstragern
fordern und ausbauen

Es sollen verschiedene Angebote wie Mobility, Verleihsysteme, B+R Abstellplatze an wich-
tigen Umsteigepunkten etc. geférdert und ausgebaut werden, um die kombinierte Mobili-
tat zu starken. EnergieSchweiz bietet Gemeinden mit dem Programm «MONAMO Ge-

meinden» Unterstltzung bei der Entwicklung von innovativen Ansatzen fir eine nachhal-

tige Gemeindemobilitat.

- Maoglichkeiten fir verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen

- Anreizsysteme fur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

Prufen, welche Massnahmen und Angebote fir Suhr in Frage kommen. Unterstitzung
bietet aargaumobil, die Energiestadtberaterin oder die Sektion Mobilitat von Energie-
Schweiz. Im GVK Region Aarau Massnahmen fir die Lenkung der Mobilitatsnachfrage —
z.B. durch die Schaffung von Sharing-Angebote vorgesehen. Eine Koordination ist zu pri-
fen.

ausstehend

- E3: Regionales Mobilitdtsmanagement

- E4: Mobilitatsberatung fir Unternehmen

- E7:Informationskampagnen und Beratungsangebote

- E8: Prufen von Anreizsystemen flr den freiwilligen Verzicht auf den MIV
- E9: Erarbeitung eines Konzepts fir Alternativ-Tankstellen

Gemeinde Suhr

kurzfristig

mittel
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E7 | Informationskampagnen und Beratungsangebote

Es sollen Informationskampagnen und Beratungsangebote zu verschiedenen Themen wie
Eltern-Taxis, Sharing-Angebote etc. eingefiihrt werden. Auch bei der Einfiihrung von
neuen Tempo-Regimen, Parkplatzbewirtschaftung etc. ist eine angemessene und nieder-
schwellige Kommunikation mit der Bevolkerung respektive den betroffenen Verkehrsteil-
nehmern wichtig. Die Gemeinde soll daher priifen, wann und zu welchen Themen Uber
welche Medien kommuniziert werden soll. Die Erarbeitung eines Kommunikationskon-

zepts mit Jahresplanung leistet dabei hilfreiche Dienste.

- Moglichkeiten fur verschiedene Arten von kombinierter Mobilitat schaffen und aus-
bauen
- Anreizsysteme fiur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

In Zusammenarbeit mit aargaumobil und/oder der Energiestadtberaterin ein Kommunika-
tionskonzept zum Thema Mobilitat erarbeiten. Prifen, zu welchen Themen weiterge-
hende Beratungsangebote erstellt oder vermittelt werden sollen.

teilweise ausstehend

Grundsatzlich soll zu allen Massnahmen in adaquatem Rahmen informiert und die Bevol-
kerung Uber deren Umsetzung auf dem Laufenden gehalten werden.

Gemeinde Suhr

laufend

mittel
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E8 | Priifen von Anreizen fir den freiwilligen Verzicht auf den MIV

Um den freiwilligen Verzicht auf den MIV zu férdern, sollen verschiedene Anreizsysteme
eruiert werden. Beispiele daflr sind Bonusmodelle fur klimaschonende Mobilitat. Der
Mobilitdtsbonus ist eine Geldleistung, die der Bereitstellung von gebihrenfreien oder ver-
glnstigten Parkplatzen an Mitarbeitende, die mit dem Auto anreisen, gegenibergestellt
werden kann. Arbeitnehmende, die ohne Auto anreisen, erhalten zum Beispiel einen Bei-
trag an ihr OV-Abonnement. Weitere Méglichkeiten, um die Mitarbeitenden dazu zu mo-
tivieren, auf die Anreise mit dem Auto zu verzichten sind spielerische Herangehensweisen
wie «Mobility-Jackpot», «bike-to-work» oder das Bereitstellen von Verleihsysteme fir Ve-
los und Trottinette, welche die Mitarbeitenden fir ihren Arbeitsweg nutzen kénnen. aar-
gaumobil unterstitzt die Gemeinde bei der Einrichtung von Anreizsystemen fir eine kli-

maschonende Mobilitdt der Gemeinde und Schule.

- Anreizsysteme fiur den freiwilligen Verzicht auf den MIV

Mit Unterstitzung von aargaumobil prifen, welche Anreizsysteme sich fir die Gemeinde
Suhr eignen.

teilweise umgesetzt

- E4: Mobilitatsberatung fir Unternehmen
- E6: Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitat mit verschiedenen Verkehrstragern
fordern und ausbauen

Gemeinde Suhr

kurzfristig

mittel
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E9 | Erarbeitung eines Konzepts fir Alternativ-Tankstellen

Der Klima-Masterplan Schweiz sowie verschiedene Automobilhersteller gehen davon aus,
dass bis 2040 rund 50 % aller Kilometer im Personenverkehr mit Elektrofahrzeugen zu-
rickgelegt werden. Der Bedarf fiir den Bau von Elektrotankstellen scheint vorhanden, wo-
bei das Aufladen der Fahrzeuge primar zu Hause, sekundar am Arbeitsort, tertiar auf of-
fentlich zugénglichen Parkplatzen und schliesslich an "E-Tankstellen" (Schnellladung) er-
folgt. Ein gutes Netz von Ladeinfrastruktur, abgestimmt auf die Bedirfnisse der Nutzen-
den, unterstitzt die Entwicklung der Elektromobilitat. Mit einem Konzept sollen in erster
Prioritat Standorte flr Aufladestationen eruiert sowie aufgezeigt werden, wie der Betrieb
der Ladestation sichergestellt werden kann. Nebst allen Typen von E-Autos sollen auch
Elektrovelos und E-Roller aufgeladen werden kénnen. In Kombination mit der Nutzung
von Solarenergie macht die Gemeinde damit einen zukunftsweisenden Schritt mit Vor-
bildcharakter. In zweiter Prioritdt ist die Erarbeitung fir weitere Konzepte zu Alternativ-

Tankstellen wie Wasserstoff zu priifen.

- Moglichkeiten fir verschiedene Arten kombinierter Mobilitat schaffen und ausbauen

Erarbeitung eines Konzeptes fir Elektrotankstellen auf dem Gemeindegebiet in Zusam-
menarbeit

mit den Technischen Betrieben Suhr.

Bearbeitung, Prifung und Umsetzung von Massnahmen erfolgt im Zusammenhang mit
Energiestadt

- C2: Konzept fur Pendlerrouten

- C7: GenlUgende Anzahl Veloabstellplatze und deren Qualitat sicherstellen

- E4: Mobilitatsberatung fur Unternehmen

- E6: Sharing-Angebote und kombinierte Mobilitdt mit verschiedenen Verkehrstragern
férdern und ausbauen

Gemeinde Suhr / Technische Betriebe Suhr TBS

mittelfristig

mittel
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E10 | Uberpriifung Beschilderung

Um den Strassenraum Ubersichtlicher zu gestalten, soll geprift werden, welche Strassen-
schilder tatsachlich zwingend notwendig und gesetzlich erforderlich sind. Ubrige Schilder
sollen entfernt werden.

Nicht betroffen ist die Beschilderung des Fuss- und Veloverkehrs (Massnahme D4).

(kein Ziel formuliert)

Auf einem Rundgang durchs Dorf unter Beteiligung der Bauverwaltung, dem Werkhof und
eventuell der Regionalpolizei prifen, welche Strassenschilder notwendig sind und gege-

benenfalls sogleich entfernen.

ausstehend

Gemeinde Suhr, Regionalpolizei Suret

kurzfristig

tief
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8 Umsetzung und Controlling

Fur die Umsetzung des KGV will die Gemeinde ein kommunales Gremium einsetzen. Dieses

wird durch den Gemeinderat konstituiert und hat folgende Aufgaben:

— Vorschlag der umzusetzenden Massnahmen im Rahmen des Jahresbudgets
— Begleitung und Uberwachung der Umsetzung dieser Massnahmen

— Rechenschaft Gber Termine, Kosten und Wirkung der Massnahmen beim Gemeinderat

Wenn notig, ist der KGV an die veranderten Verhaltnisse und Bedurfnisse anzupassen. Ein
Konzept zur Wirkungskontrolle ist deshalb Bestandteil des KGV. Das Controlling umfasst

eine Vollzugs- und eine Wirkungskontrolle.

Jahrlich sind folgende Uberpriifungen durch das kommunale Gremium vorzunehmen und

zuhanden des Gemeinderats zu dokumentieren:

— Vollzugskontrolle: Wurden die zur Umsetzung vorgesehenen Massnahmen umgesetzt
oder sind noch in Umsetzung?

—  Zieluberprifung: Entsprechen die Ziele den aktuellen Verhaltnissen und Bedurfnissen?
Ist die Ubersichtstabelle mit Zielsetzungen und Massnahmen allenfalls zu ergédnzen?

— Massnahmenplanung: Fir das kommende Jahr sind die umzusetzenden Massnahmen

gemass ihrer Dringlichkeit auszuwahlen und in die Budgetplanung aufzunehmen.

Der Gemeinde Suhr steht als Energiestadt die Mobilitatsbuchhaltung — ein Management-
tool zur Messung der Wirksamkeit von Mobilitdtsmassnahmen — zur Verfligung. Dieses
zeigt anhand von acht ausschlagekraftigen Indikatoren die Mobilitatsentwicklung der Ge-
meinde. Im Rahmen des Re-Audits Energiestadt werden diese Indikatoren vierjahrlich erho-

ben.

Diese erhobenen Daten sollen jeweils die Grundlage der Wirkungskontrolle des KGV dar-
stellen, indem sie Rickschlisse auf die Wirkung der getroffenen Massnahmen des KGV zu-
lassen. Nicht alle Massnahmen kénnen mithilfe der Mobilitats-Indikatoren auf ihre Wirkung

Uberprift werden. Situativ und je nach Massnahme sind zusatzliche Daten zu erheben, z.B.:

—  Geschwindigkeitsmessungen (Tramstrasse und weitere kritische Stellen)

—  Konsultierung Unfallstatistik (wird jahrlich durch das ASTRA erstellt)

—  Auswertung der OV-Verbindungen (Auslastung und weiteres: die Daten werden jihr-
lich durch die Betreiber Aargau Verkehr AG (AVA), SBB und Busbetrieb Aarau erhoben
und kénnen dort bezogen werden)

—  Prufen von Nachfrage / Angebot an Veloabstellpldtzen und Sharing-Angeboten

— Umfragen bei der Bevolkerung (Sicherheitsempfinden an Konfliktstellen, problemati-
sche Strassenabschnitte nach der Umsetzung von Massnahmen, etc.)

— Situationsbedingt -Erhebungen (Verkehrszahlungen, Geschwindigkeitsmessungen, Kon-
fliktbeobachtungen) auf definierten Strassenabschnitten vor und nach der Umsetzung

von Massnahmen.

Uber die Wirkung der getroffenen Massnahmen anhand der erhobenen Daten wird dem

Gemeinderat zusammen mit der Vollzugskontrolle Bericht erstattet.
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9 Genehmigung

Genehmigungsinhalt Der KGV Suhr besteht aus dem vorliegenden Bericht inkl. Anhang, dem Defizitplan, den Teil-

planen OV, MIV, Veloverkehr und Fussverkehr sowie einem Massnahmenplan.

Vom Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau sind die
Ziele gemass Kapitel 6 sowie der Ubersichtstabelle im Anhang zu genehmigen. Mit der Ge-
nehmigung werden die Ziele fur den Kanton behordenverbindlich, er verpflichtet sich da-

mit, die Erreichung der Ziele zu unterstitzen.

Genehmigungsvermerk:

Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt
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A Ubersichtstabelle
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Ubersichtstabelle — Werte und Defizite

Erkenntnisse
aus der
Analyse

PLANAR

Werte

Defizite

. Offentlicher Verkehr

leistungsstarke Anbindung an Aarau,
Lenzburg, Zlrich, Basel, Bern, Luzern
(Zofingen)

gute Erschliessungsglite im Zentrumsgebiet
und entlang Nord-Sid-Achse

Die geplante Umsetzung BGK Tram-strasse
soll Verspatungen reduzieren und die
Anschlusssicherheit am Bahnhof Aarau
erhohen

Verspatungen auf den Buslinien infolge
Verkehrslberlastung

massige OV-Erschliessung der Quartiere im
Stden, Westen und Osten (Badi, Pflegeheim)
fehlende Busanschliisse an letzte
Zugsverbindung in Aarau

grosse Distanz zwischen den Bushaltestellen
Gemeindehaus und Schweizerhof auf
Tramstrasse

teilweise nicht behindertengerechte
Bushaltestellen

OV-Anschlisse in Aarau teilweise nicht
gewahrleistet

. Motorisierter Individualverkehr

flaichendeckend T30 in den Wohnquartieren

gute Anbindung an die Gbergeordneten
Verkehrsnetze

genlgend offentliche und 6ffentlich
zugangliche Parkplatze

unbefriedigende Strassenraumgestaltung
(Hauptachsen, Bahnhofareal)

starke Belastung durch Durchgangsverkehr

— Konfliktsituationen im Zentrum (Mittlere

Dorfstrasse)

— Konfliktsituationen Bachstrasse (Einfahrten

in Bachstrasse)

Konfliktsituationen Parkierung Kinderkrippe
Si Sa Sug an der Bachstrasse

Gefahrenstelle Schiitzenhaus-Kreuzung
(Waltimattweg/Obertelweg)

Konfliktsituationen Tramstrasse (hohe
Fahrgeschwindigkeit, viele Querungen durch
Fussganger und Velofahrer, Schule)

Uberhéhte Geschwindigkeiten auf
Bernstrasse Ost und West (Ortseinfahrten)

«Laternenparking» (ganzes
Gemeindegebiet)

teilweise wildes Parkieren bei Fussballspielen
im Brigglifeld

unerlaubtes Parken bei Bankomat Ecke
Tramstrasse/mittlere Dorfstrasse

quartierfremder Verkehr in verschiedenen
Wohngquartieren

Verkehrsfliihrung im Gebiet
Pfister/Suhrepark nicht nachvollziehbar

Verkehrsabstimmung mit Aarau im
Aarauerfeld (Fahrverbote, Parkierung etc.)

Elterntaxis

C. Veloverkehr

D. Fussverkehr

— gute Anbindung an die Naherholungsgebiete — ruhige, sichere Verbindungen innerhalb der

— attraktive Route direkt nach Aarau

— ungenugende Veloabstellanlagen bei
offentlichen und publikumsorientierten
Gebduden und Anlagen:

- Bhf Stid: ungedeckter Abstellplatz

- Migrolino: fehlender Abstellplatz

- Rundhaus: schlecht zuganglicher VP

- Vinci: ungedeckte Abstellplatze

- Badi (Benutzung nur bei Schonwetter)
- Suhrepark: schlecht positionierte und
erschlossene Abstellanlage

- Pflegeheim: zu steile Zufahrt

- Zentrum: ungenlgende/fehlende
Abstellplatze beim Denner, Coop, Apotheke
- TBS: fehlende Abstellplatze

- Vorderseite Gemeindehaus

— fehlende Markierung von Badi Richtung
Wynenfeld

— mangelhafte Markierung der Radwege bei
(Zentrum, Kreuz Richtung Wynental,
Wynenfeld Richtung Entfelden)

— Konfliktsituationen Bachstrasse (Einfahrten
in Bachstrasse)

— fehlender Veloweg Granicherstrasse

— Missachtung von Temporegime (T30) durch
E-Bike-Fahrer

— fehlende/ungenigende Querungs- und
Abbiegehilfen fur Velos

— starke Trennwirkung durch die
Hauptverkehrsachsen

— Durchgangigkeit fur Cargovelos und
Anhéanger nicht bei allen Velowegen gegeben

T30-Zonen

— gut erreichbare, attraktive

Naherholungsgebiete

— nicht behindertengerechte Uberginge

(Mittelinseln, Trottoirrander)

— Llcken im Fusswegnetz (gemdss Defizitplan:

entlang Bach bei Suhrepark, fehlendes
Trottoir Anna-Heer-Strasse, allg. enge
Verhaltnisse obere Dorfstrasse, Liicke
Suhrestrasse/Obere Dorfstrasse)

— Konfliktsituation Fuss-/Veloweg entlang Bach

(Galeggenweg / Bachstrasse)

— gefahrliche Stellen (vgl. Defizitplan:

unubersichtliche Stelle Galeggenweg,
Ubergang Granicherstrasse ab Ring-
/Wynemattstrasse)

— Schulweg: gefahrliche Stellen (vgl.

Defizitplan)

— unbefriedigende Situation auf

Gréanicherstrasse

— starke Trennwirkung durch die

Hauptverkehrsachsen

— fehlende attraktive Verbindung vom

Suhrepark in die mittlere Dorfstrasse

E. Mobilititsmanagement

— Mobility-Angebot (ausbaufahig)

— ungenlgende Strassenraum- und
Platzgestaltung entlang Hauptachsen und
beim Bahnhof (in Planung)

— fehlende oder nicht einheitliche
Bewirtschaftung von Parkplatzen auf
offentlichem Grund

— fehlende Informationskampagnen und
Beratungsangebote (Elterntaxis, Sharing-
Angebote etc.)



Ubersichtstabelle — Ziele und Massnahmen

A. Offentlicher Verkehr

Ziele — bessere Anbindung der Randquartiere,
Sport- und Freizeiteinrichtungen und
Arbeitsgebiete ans OV-Netz, sofern Kosten
und Nutzen ein positives Verhaltnis
aufweisen
— Zugdnglichkeit der Haltestellen fur den Fuss-
und Veloverkehr verbessern
— Behindertengerechte und hindernisfreie
Bushaltestellen an Gemeindestrassen bis
2023
Massnahmen A1***: Anpassung Streckenfiihrung Buslinie 4

oder 6
A2: Anschluss der Sid-Quartiere ans OV-Netz

A3: neue AVA-Haltestelle auf Hohe Badi /
Steinfeld

A4**: Taktausbau der Buslinien priifen

A5**: Buserschliessung der Wynenmatte /
Verlangerung Buslinie 1 bis Bahnhof Suhr

A6: Uberpriifen und Anpassung der
Bushaltestellen

* Im Rahmen von VERAS als flankierende Massnahmen umsetzen
** Teil des GVK Region Aarau

*** VERAS und GVK Region Aarau

PLANAR

Motorisierter Individualverkehr

— Siedlungsgebiet vor Verkehrsbelastung
schitzen

— langfristige Senkung des Motorisierungs-
grades (Anzahl PKW pro 1000 EW)

— Trennwirkung der Hauptverkehrsachsen
minimieren

— Forderung der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer mittels guter
Strassenraumgestaltung

— Eine maximale Obergrenze fiir Parkplatze
gemadss VSS-Norm soll verbindlich festgelegt
werden

B1: Verkehrsberuhigung bei den Ortseingangen
B2: Verkehrsberuhigung auf Gemeindestrassen

B3: Prifung/Forderung Tempo 30 auf
Kantonsstrassen im Zentrum

B4: Verhindern von quartierfremdem Verkehr

B5: Zufahrtsbeschrankung beim Galeggenweg
prifen

B6**: Markierung von Parkplatzen auf
Quartierstrassen

(g]

. Veloverkehr

— Erhohung des Velo-Anteils am
Gesamtverkehr

— Attraktive und sichere Veloabstellanlagen
mit gentgend Veloabstellplatzen an den
wichtigen Ziel- und Quellorten sowie
Umsteigepunkten (OV-Haltestellen, auch fir
Cargovelos)

— Zusammenhangendes, attraktives, sicheres
und gut beschildertes kommunales
Velowegnetz (auch fur Schiler, Cargovelos
und Anhanger)

— Weiterentwicklung des kommunalen und
kantonalen Radroutennetzes, Prifung
moglicher Pendlerrouten im Rahmen des
GVK Region Aargau

— Sichere und direkte Fihrung des Velover-
kehrs auf Gemeindestrassen, Schaffen von
Querungshilfen fur Veloverkehr auf Kantons-
strassen, Prifung von an Veloverkehr
angepasster Strassenraumgestaltung bei
Neubauprojekten

— Entflechtung schnelle und gemachliche
Velofahrer

C1: Bedurfnisse des Veloverkehrs bei allen
Planungen bericksichtigen und umsetzen

C2**; Konzept fur Pendlerrouten

C3**; Erweiterung Tempo 30 Strecke
Obertelweg

CA***; Optimierung von Querungsmaoglich-
keiten und Abbiegehilfen (Fuss- und
Veloverkehr)

C5: Durchgéangigkeit fur Cargovelos und
Anhanger auf allen Velorouten sicherstellen

C6*: Erschliessung Wynencenter mit attraktiver
Veloverbindung

C7: Genlgende Anzahl Veloabstellplatze und
deren Qualitat sicherstellen

C8: Velofahrkurse fir Schulkinder, Erwachsene
und E-Bike

C9: Attraktivierung Fuss- und
Velofreizeitverbindung Suhre

D. Fussverkehr

— sichere und direkte Querungsmaglichkeiten
der Hauptverkehrsachsen

— objektiv und subjektiv sichere Schul- und
Kindergartenwege, welche durch die Kinder
selbstandig zuriickgelegt werden kénnen

— Entflechtung Fuss- und Veloverkehr (wo
notig)

— direkte, attraktive Fusswege

— Sicherheit fur Fuss- und Veloverkehr am
Bahnhof

— Prifen, ob Ampelphasen auf Kantons-
strassen flr Fussganger optimiert werden
kénnen

D1: Optimierung des Fusswegnetzes
D2: Verkehrsberuhigung im Zentrum
D3**: Einfihrung Begegnungszonen prifen

D4: Beschilderung von attraktiven Fusswegen
im Siedlungsgebiet

D5: Sichern von 6ffentlichen Wegrechten auf
Privatgrund

D6: Erhohung der Sicherheit auf Schul- und
Kindergartenwegen

m

. Mobilitatsmanagement

— Moglichkeiten fir verschiedene Arten von
kombinierter Mobilitat schaffen und
ausbauen

— Das Miteinander der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden wird gefordert.
Prioritat hat die Erreichung einer guten
Koexistenz insbesondere auf der Bachstrasse

— Anreizsystem fur den freiwilligen Verzicht
auf den MIV

— Forderung des Fussverkehrs durch erhéhte
Aufenthaltsqualitdt im Strassenraum und auf
offentlichen Platzen/ Freiflachen (Beschat-
tung durch Baume, Sitzbanke, etc.)

— Der Strassenraum von Gemeindestrassen
soll bei Neu-/Umbauarbeiten klimaangepasst
gestaltet werden, klassische Verkehrs-
beruhigungselemente werden mit klimaan-
gepasster Strassenraumgestaltung
kombiniert, die Fortbewegungsqualitat wird
aufgewertet

— Die Bedrfnisse der Bevolkerung sollen vor
der Umsetzung von kommunalen Massnah-
men in geeigneter Form abgeholt werden

E1: Sensibilisierung und Beratung zur
Forderung des Siedlungsklimas

E2**: Ermoglichen von autoarmem und
autofreiem Wohnen

E3*: Regionales Mobilitdtsmanagement
E4: Mobilitdtsberatung fir Unternehmen
E5**: Mobilitdtsmanagement verankern

E6**: Sharing-Angebote und kombinierte
Mobilitat mit verschiedenen Verkehrstragern
fordern und ausbauen

E7: Informationskampagnen und
Beratungsangebote

E8: Prifen von Anreizsystemen fiir den
freiwilligen Verzicht auf den MIV

E9: Erarbeitung eines Konzepts fiir Alternativ-
Tankstellen

E10: Uberprifung Beschilderung
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B Strassentypisierung
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Strassentypisierung: Gestaltungsprinzipien und Anforderungen fiir die Strassenraume

Strassentyp

Hauptverkehrsstrassen (HVS) ausserorts

Hauptverkehrsstrassen (HVS)
innerorts

Sammelstrassen (SS)

Erschliessungs- und Zufahrtsstrassen (ES)

Platze, Orte, spezifische Raume

Bedeutung

Hauptfunktionen
1) Fussverkehr

2) Radverkehr

3) Parkierung

4) Schwerverkehr
5) oV

Gestaltungsprinzipien

Sicherheitsanforderungen und
Ausbaugrad

Stadtebau und Umwelt

Belastbarkeit (DTV oder Fz/h)

Ausbaugrossen

1) Signalisierte Geschwindigkeit
2) Fahrgeschwindigkeit

3) massgebender Begegnungsfall
4) Fahrbanbreite in m

Paramter

a) offentlicher Verkehr

b) Radverkehr

c) Fussverkehr

Kanton
Uberregioale, regionale, zwischendrtliche

durchleiten des Transitverkehrs, verbinden,
anbinden an HLS-Netz

1) wenig

2) zugelassen reps. langs, je nach
Ausgestaltung

3) nein resp. in der Regel nein, je nach
Ausgestaltung

4) ja inkl. Ausnahmetransporte

5)ja

verkehrsorientiert

- Sicherheitsanforderungen werden durch
homogenen Ausbaugrad angestrebt.

- weitgehende Verkehrsentmischung
erwinscht

- seitlicher Zutritt nur Gber Knoten
anzustreben

- Abstellmoglichkeit fir Pannen- und
Unterhaltsfahrzeuge erwinscht

- Gewachsene Verbindungen (Wege,
Wildwechsel etc.) zweckmassig
berlcksichtigen,

- Landwirtschaftsverkehr beachten

- Konzentration des Verkehrs zur Entlastung
der Ubrigen Strassen

- Massnahmen zur Aufrechterhaltung eines
moglichst flissigen Verkehrsablaufes

- Imissions- und Gewasserschutzmassnahmen
- Massnahmen zur Integration der Strasse in
Landschaft und Besiedelung

20'000 DTV oder mehr (HVS)

1) 80 km/h

2) 50 bis 80, je nach Ausgestaltung
3) LW/LW, LW/PW

4)7.5-8m

a) in der Regel Busbuchten resp.
Fahrbahnhaltestelle, je nach Ausgestaltung
b) wenig; wenn dann Radweg

c) keine Massnahmen

Diese Tabelle stitzt sich grosstenteils auf die Normen VSS40040 bis VSS40045 ab.

Kanton
Uberregionale, regionale, zwischendrtliche

Verkehr: durchleiten, sammeln, verbinden
Weitere Funktion: Ortszentrum reprasentieren
1) langs und quer

2) vor allem langs

3) nein

4) ja inkl. Ausnahmetransporte
5)ja

stark verkehrsorientiert

- Sicherheitsanforderungen werden durch
moglichst homogenen Ausbaugrad
angestrebt.

- alle Fahrzeuge zugelassen

- seitlicher Zutritt nur Gber Knoten
anzustreben

- Bei Ortsdurchfahrten ist die bestehende
Bausubstanz zu erhalten

- moglichst weitgehende Einpassung in die
Siedlung anstreben

20'000 DTV oder mehr

1) 50 km/h

2) 40 bis 50

3) LW/LW, Bus/Bus
4)7.5m

a) in der Regel Busbuchten
b) Radstreifen ein- oder beidseitig
c) beidseitiger Gehweg, gesicherte Querungen

Gemeinde
ortliche

sammeln, erschliessen, parkieren

1) langs und quer

2) vor allem langs

3) geregelt oder frei, bei 6V-Fihrung
unerwilinscht, je nach Ausgestaltung

4) ausnahmsweise resp. nur zur Erschliessung,
je nach Ausgestaltung

5) ja, je nach Ausgestaltung

Hauptsammelstrassen: primar
verkehrsorientiert,
Quartiersammelstrassen: primar
siedlungsorientiert

- Sicherheitsanforderungen werden durch
reduzierte Verkehrsmengen und
Geschwindigkeiten angestrebt. Der
Ausbaugrad ist darauf auzurichten.

- alle Fahrzeuge zugelassen

- seitlicher Zutritt ist frei, nach Maéglichkeit
gebindelt

- stadtebauliche Anforderungen moglichst
bertcksichtigen

- Strassenraum moglichst als Aufenthalts- und
Begegnungsraum ausgestalten (--> ist bei
kleinen Verkehrsmengen maoglich)

- Immissionsschutz durch begrentzte
Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten

500 - 800 Fz/h, je nach Ausgestaltung

1) 20, 30 oder 50 km/h

2) 25 - 30 km/h

3) LW/PW, LW/LW, Bus/Bus

4) je nach Ausgestaltung gemass VSS-Norm

a) Fahrbahnhaltestelle
b) in der Regel ohne spezielle Massnahmen
c) beidseitig oder einseitig

Gemeinde / Private
quartierinterne

erschliessen, sich aufhalten, spielen, parkieren,
abstellen

1) langs und quer

2) vor allem langs

3) geregelt oder frei

4) ausnahmsweise

5) ja (eher Ortsbus)

stark siedlungsorientiert

- Sicherheitsanforderungen werden durch
reduzierte Verkehrsmengen und
Geschwindigkeiten angestrebt. Der
Ausbaugrad ist darauf auszurichten.

- alle Fahrzeuge zugelassen

- seitlicher Zutritt ist frei

- weitgehende Ausrichtung auf stadtebauliche
Anforderungen

- Strassenraum moglichst als Freizeit- und
Spielraum ausgestalten

- Immissionsschutz durch geringe
Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten

bis 150 Fz/h

1) 20, 30 oder 50 km/h

2) 25 - 30 km/h

3) LW/PW bei stark redzierter Geschwindigkeit
4) je nach Ausgestaltung gemass VSS-Norm

a) Fahrbahnhaltestelle

b) ohne spezielle Massnahmen (Koexistenz)
¢) mind, einseitiger Gehweg falls kein Tempo
30

Gemeinde / Private
ortliche, quartierinterne

reprdstentieren, kommunizieren, sich treffen,
feiern, niederlassen, ausruhen, verweilen,
flanieren

1) flachig

2) flachig

3) Ein- / Aussteigen, -laden

4) wenn moglich ohne

5) oft

stark siedlungsorientiert

hohe Anforderungen an Betrieb und
Gestaltung;
Kombination mit allen Strassentypen moglich

- Raum als Freizeit, Begegnungs- und
Spielraum ausgestalten

- Immissionsschutz durch geeignete
Platzgestaltung (z.B. Grossbaume)

je nach Situation und Ausgestaltung

1) 20 oder 30 km/h

2) 20 - 30 km/h

3) Situationsabhéangig

4) je nach Ausgestaltung gemass VSS-Norm

a) Fahrbahnhaltestelle
b) ohne spezielle Massnahmen (Koexistenz)
c) ohne spezielle Massnahmen (Koexistenz)
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C Auswertung Mobilitatsverhalten

Gemass den regelmassigen Erhebungen des Kantons zum Verkehrsverhalten der Aargauer
Bevolkerung®® legen die Einwohnenden des Kantons Aargau an einem Tag durchschnittlich
39 km zurlck und sind dafiir rund eineinhalb Stunden unterwegs. Die Halfte dieser Zeit und

43% der zuriickgelegten Kilometer gehen dabei auf das Konto der Freizeit.

Tagesdistanz [km]  Tagesunterwegszeit'® [min]  Anzahl Wege

Total 39.1 88.8 3.24
Arbeit 101 17.9 0.70
Ausbildung 2.2 5.2 0.24
Einkauf 5.0 12.8 0.73
Freizeit 16.9 44.4 1.26
Geschaftliche 2.6 42 0.12

Tatigkeit, Dienstfahrt

Service- und 1.6 2.9 0.16
Begleitwege
Ubrige 0.7 1.3 0.03

Anzahl Wege 39% 4% 5%1°
Tagesunterwegszeit 50% 5% 3%!Y%
Tagesdistanz 43% T% 4%2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
u Arbeit m Ausbildung m Einkauf
Freizeit = Geschaftliche Téatigksit, = Service- und Begleitwege
Dienstfahrt
u (ibrige

15 Quelle: Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) (2018): Verkehrsverhalten der Aargauer
Bevolkerung, Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015

16 mit Warte- und Umsteigezeiten
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In der Agglomeration Aarau werden die zurlickgelegten Distanzen anteilsmassig mit folgen-

den Verkehrsmitteln zuriickgelegt:

2%

4

mzuFuss =Veloinkl. E-Bike =MIV =0V = Ubrige

Nutzung von Velo und E-Bike Der Distanzanteil der Velo- und E-Bike-Fahrenden der gesamthaft zuriickgelegten Distanz
ist heute noch sehr tief. Das liegt einerseits auch daran, dass die mit Velos zurtickgelegten
Distanzen tendenziell kiirzer sind als diejenigen, welche mit Auto oder OV zuriickgelegt
werden. Die folgende Auswertung zeigt, dass der heutige Einsatz von Velos und E-Bikes

nebst der Freizeit vor allem bei den Arbeitswegen liegt.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
u Arbeit m Ausbildung und Schule

® Einkauf und Besorgungen m Freizeit

m Geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt m Service- und Begleitwege
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D Auswertung Mitwirkung Analysephase

Stimmungsbarometer

Zustimmung

o
2
=
&
8
g
g
=

1) zu Fuss: Wenn ich in Suhr zu Fuss unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.

2) Velo: Wenn ich in Suhr mit dem Velo unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.

3) Auto: Wenn ich in Suhr mit dem Auto unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.

4) OV: Wenn ich in Suhr mit dem &ffentlichen Verkehr unterwegs, bin fiihle ich mich sicher.

5) Ich empfinde den Verkehrslarm in Suhr als stérend.

6) Die Luftqualitat in Suhr ist durch den Verkehr beeintrachtigt.

7) Ich fihle mich als Fussgangerin oder Velofahrer durch die grossen Verkehrsachsen behindert.

8) Verkehrsberuhigungen leisten einen positiven Beitrag an die Zentrumsentwicklung.

9) Das Strassennetz fur den motorisierten Verkehr ist in Suhr zweckmassig und ausreichend.

10) Das Wegnetz fiir die Fussganger/-innen in Suhr ist zweckmissig und ausreichend.

11) Das Wegnetz fiir Velos in Subr ist zweckmassig und ausreichend.

12) Das Angebot des &ffentlichen Verkehrs in Suhr ist zweckméssig und ausreichend.

13) Der Verkehr soll sich auf den heute dazu vorgesehen Flachen entwickeln, um die Griin- und
Freiflachen zu erhalten.

Sicherheit

e
s
=1
&
a
&
g
g
=

1) zu Fuss: Wenn ich in Suhr zu Fuss unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.
2) Velo: Wenn ich in Suhr mit dem Velo unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.
3) Auto: Wenn ich in Suhr mit dem Auto unterwegs bin, fiihle ich mich sicher.

4) Ov: Wenn ich in Suhr mit dem &ffentlichen Verkehr unterwegs, bin fiihle ich mich sicher.

Zustand der Verkehrsinfrastruktur

8) Verkehrsberuhigungen leisten einen positiven Beitrag an die Zentrumsentwicklung.

9) Das Strassennetz fiir den motorisierten Verkehr ist in Suhr zweckmassig und ausreichend.
10) Das Wegnetz fiir die Fussganger/-innen in Suhr ist zweckmissig und ausreichend.

11) Das Wegnetz fiir Velos in Suhr ist zweckmassig und ausreichend.

12) Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs in Suhr ist zweckmassig und ausreichend.

Verkehrsbelastung

5) Ich empfinde den Verkehrslarm in Suhr als stérend.

6) Die Luftqualitit in Suhr ist durch den Verkehr beeintrachtigt.

7) Ich fiihle mich als Fussgéngerin oder Velofahrer durch die grossen Verkehrsachsen behindert.
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Uberblick Ruckmeldungen Kategorie Anzahl Riickmeldungen

Defizite

Querungen 36
Netzllicke Fuss-/Radwegnetz 36
Gefahrenstellen gesamt 29
Gefahrenstellen wegen Unubersichtlichkeit 19
Netzliberlastung MIV 16
Mangelhafte Infrastruktur 18
OV-Erschliessungsgiite 10
Konfliktsituationen verschiedene Verkehrsteilnehmer 40
Schleichverkehr 8

Verkehrsfiihrung 20
Gestaltung Strassenraum/Platze 38
Verkehrsberuhigung 22
Parkierung 5

Ubrige 22
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E Sicherheitsstudie Suhr 10, K242 Tramstrasse
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Kanton Aargau; Departement Bau, Verkehr und Umwelt

SUHR 10
K242 TRAMSTRASSE

SICHERHEITSSTUDIE (VORABZUG)
27. Oktober 2022

Luftbild 2021 (swisstopo)
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Zusammenfassung und Beurteilung der Beobachtungen

Handlungsbedarf

. s W NN

14
18
37
43
49
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AUSGANGSLAGE

Die Tramstrasse in Suhr wurde in den letzten Jahren umgebaut, die Geleise sind entfernt. Nach
dem Vorsortierbereich des mit Lichtsignalen gesteuerten Knotens Tramstrasse / Bernstrasse
wurde das Schema mit einem Mehrzweckstreifen realisiert. Dabei ist die Querungsstelle beim
Bachdurchlass der Suhre mit einem Fussgangerstreifen ausgeristet, die weiteren Querungsstel-
len nicht. Beidseitig der Kantonsstrasse sind Trottoirs realisiert, welche bei seitlich einminden-
den Strassen Trottoirlberfahrten aufweisen.

Wiéhrend der ersten Betriebszeit der Anlage sind Beobachtungen gemacht worden. Die Bevolke-
rung nimmt verschiedene Probleme wahr, welche durch die Sektion Verkehrssicherheit und die
Gemeinde zusammengefasst wurden. Dabei handelt es sich um:

e Querungsbedirfnis Velo im Bereich der Vorsortierung einer Lichtsignalanlage
e Konflikte Velo mit Parkierung auf Nebenflache

¢ Konflikte und Zeitverluste bei Strassenquerung aufgrund , hoher” Randanschlage bei Trottoir-
Uberfahrten

e Konflikte Fussverkehr mit wartenden Autos auf Trottoiriberfahrten
¢ Konflikte auf Trottoirs zwischen Fuss- und Veloverkehr

e Konflikte auf Trottoirs, in Zusammenhang mit an linksabbiegenden vorbeifahrenden Gerade-
ausfahrern und Rechtsabbiegern

e Querungsschwierigkeiten Fussverkehr an Querungsstellen ohne Fussgangerstreifen
¢ Querungsschwierigkeiten flr Leute mit einer Mobilitdtsbeeintrachtigung (z.B. mit Rollatoren)

e wahrgenommene Probleme von Teilnehmenden des Veloverkehrs, wenn diese im Bereich
Mehrzweckstreifen von Motorfahrzeuglenkenden Uberholt werden

AUFTRAG

Um diese wahrgenommenen Verkehrssicherheitsprobleme fundiert fachlich zu beurteilen und
allfallige Massnahmen abzuwdagen ist es notwendig, in einem ersten Schritt Fakten zum Ver-
kehrsgeschehen zu erheben. In einem zweiten Schritt ist ein Vergleich der festgestellten Werte
mit Normwerten anzustellen, um den allfélligen Handlungsbedarf zu identifizieren. Wenn Hand-
lungsbedarf festgestellt wird, kénnen in einem dritten Schritt zielgerichtet Verbesserungsmass-
nahmen untersucht werden. Diese Verbesserungsmassnahmen missen dazu fihren, dass die
objektiv festgestellten Probleme eliminiert oder mindestens reduziert werden kénnen.

Seite 2



ZIELE

Ziel der Studie

Das Hauptziel dieser Verkehrssicherheitsstudie ist das Untersuchen und Nachweisen von Prob-
lemen bei der gebauten Anlage sowie in den Verkehrsabldufen. Zentral sind dabei Untersuchun-
gen im Zusammenhang mit dem Fuss- und Veloverkehr. Durch Verkehrsbheobachtungen werden
mogliche Probleme in den Netzen von Fuss- und Veloverkehr (z.B. abweichende Infrastruktur-
angebote gegeniber von Wunschlinien) festgestellt sowie allféllige Konfliktpotenziale mit dem
motorisierten Verkehr (z.B. Verhalten von motorisiertem Verkehr bei Fussgangerquerungsstellen
oder bei Trottoirlberfahrten) untersucht. Auch sind Konflikte zwischen Velos und Fussverkehr zu
untersuchen. Mit Hilfe von Statistiken und subjektiven Beobachtungen wird dabei eine Grund-
lage fUr den weiteren Prozess geschaffen.

Allgemeines Ziel

Eine hohe Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden muss das oberste Ziel fir alle Or-
gane sein. Verkehrsunfélle jeglicher Art sollen nicht vorkommen. Eine héchstmogliche Verkehrs-
sicherheit kann nur erreicht werden, wenn alle im Strassenverkehr teilnehmenden Personen
jederzeit die Moglichkeit haben, Verhaltensfehler von anderen Verkehrsteilnehmenden durch
Kompensation auf der eigenen Seite auszugleichen.

Am Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse treffen die verschiedenen Verkehrsarten und damit auch

unterschiedliche Anspriiche aufeinander. Eine héchstmdégliche Verkehrssicherheit fiir Alle ist das Ziel.
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VORGEHEN / METHODE

Zur Erfallung der Anforderungen wurde ein schrittweises Vorgehen gewahlt:

Phase 1 Grundlagen und Fakten

In einem ersten Schritt wurden einerseits die Problemstellen subjektiv beschrieben und an-
dererseits Fakten zum Verkehrsgeschehen erhoben. Fir jede genannte Problemstelle wurden
dabei unterschiedliche (massgeschneiderte) Untersuchungen durchgefihrt.

Phase 2 Feststellung von Referenzwerten und Abweichungen

In einem zweiten Schritt (in der vorliegenden Dokumentation aus Griinden der Ubersichtlich-
keit kombiniert) wurden die festgestellten Kennwerte mit Normwerten oder Erfahrungswerten
verglichen, um einen objektiv hergeleiteten Handlungsbedarf zu identifizieren. Wo keine Norm-
oder Erfahrungswerte gefunden werden konnten, wurden eigene Herleitungen der Zielwerte
geflihrt. Fehlende Normwerte weisen dennoch auf einen Forschungsbedarf hin.

Phase 3 Losungsvorschlage als Diskussionsgrundlage

In einem dritten Schritt sollen, auf der Basis des objektiv hergeleiteten Handlungsbedarfs, ziel-
gerichtet Korrektur- oder Verbesserungsmassnahmen entwickelt werden. Dabei wird darauf
geachtet, die minimal notwendige Korrektur (im Sinne der Verhaltnismassigkeit) aufzuzeigen.
Andererseits kbnnen auch andere Losungen, welche sich nicht direkt aus der Problematik ab-
leiten lassen aber dennoch eine massgebliche Verbesserung versprechen, zur Diskussion gestellt
werden.

Phasen 1 und 2

| Probleme (subjektiv) beschreiben |

l

| Objektive Daten erfassen |

Gibt es ein Problem?

(Vergleich mit Referenzwerten)

ja nein
OrtA Oort X
OrtB ortY
OortC Ortz

Phase 3

Massnahme A
Massnahme B
Massnahme C
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ERHEBUNGSKONZEPT

Fur die Verkehrserhebungen erfolgte der Einsatz von 7 Kameras sowie der Einsatz von 6 Seiten-
radargerdten vom 24. Marz 2022 bis zum 30. Marz 2022. Die untersuchten Standorte sind im

nachfolgenden Ubersichtsplan dargestellt.

Pro wahrgenommenem Problem wurde eine massgeschneiderte Untersuchung durchgefthrt.
Eine allgemeine Statistik und Verkehrszahlung wurde nicht erhoben (ausser automatisch er-
fasste Daten mit den Seitenradargeraten). Die detaillierte Auswertung der Videos erfolgte fur
den Dienstag, den 29. Marz 2022 (Wochentag mit Ublichem Verkehrsaufkommen). Pro Standort
wurden insgesamt 6 Videostunden, 06.30 Uhr bis 08.30 Uhr, 11.30 bis 13.30 Uhr, 16.30 Uhr
bis 18.30 Uhr angeschaut und ausgewertet. Aufgrund der Zeitumstellung (von Winterzeit auf
Sommerzeit) wahrend den Videoaufnahmen, stimmen die Zeitangaben auf den Videos sowie die

reelle Zeit nicht Gberein.

|
|
Grundlage: Luftbild Swisstopo 2021
Standort 1 Standort 2
Beobachtung
- Anzah| Bewegungen Velo
- Fahrlinien Velo
- Probleme / Konflikte
- Statistik Konflikte - Statistik

Ubersicht Standorte, Untersuchungsgegenstand und Messmitteleinsatz

Beobachtung

- Anzahl Velo auf Trottoir
- Konfliktfalle mit FG

- Verhalten Velo/ FG

Geschwindigkeitsmessung V1, V2
automatische Verkehrszahlung

- Geschwindigkeiten

- Verkehrszusammensetzung (inkl. Velo)
- Ganglinien fahrender Verkehr

Standort 3

Zihlung / Beobachtung

- Querungsfalle / Benutzergruppen
- Verhalten FV

- Verhalten MIV

- Statistik !

Standort 3
Knotenstromzahlung

- Zahlung Spitzenstunden
-Zahlung FG Trottoirlberfahrten
- Berechnung VQS

- Stichprobe langere Wartezeiten
- Vergleich Berechnung / Realitat
- Verhalten MIV

- Verhalten Velo

- Verhalten Fussverkehr

Standort 4
Z3hlung / Beobachtung

- Querungsfalle / Benutzergruppen

- Verhalten FV

- Verhalten MIV

- Statistik (Wartezeiten und
Vortrittsmissachtungen)

Geschwindigkeitsmessung V3, V4
automatische Verkehrszdhlung

- Geschwindigkeiten

- Verkehrszusammensetzung (inkl. Velo)
- Ganglinien fahrender Verkehr

Standort 5
Check Infrastruktur / bach

Geschwindigkeitsmessung V5, V6
automatische Verkehrszdhlung

- Geschwindigkeiten

- Verkehrszusammensetzung (inkl. Velo)
- Ganglinien fahrender Verkehr

Standort 6 Standort 7

Check / Beobach bach

- Untersuchung gebaute Anlage

- Vergleich mit Normen Hindernisfreiheit
- Zéhlung Fussverkehr

- Verhalten Fussverkehr

- Verhalten MIV

- Statistik

- Untersuchung gebaute Anlage - Verhalten Velo
- Vergleich mit Normen Hindernisfreiheit - Verhalten MIV

-Zahlung Fussverkehr - Konfliktfalle
- Verhalten Fussverkehr - Statistik

- Verhalten MIV

- Statistik
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“1 VORSORTIERUNG
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1 VORSORTIERUNG

Kritik der Bevélkerung: Querungsbedirfnis Velo im Bereich der Vorsortierung einer Lichtsignal-
anlage, Konflikte Velo mit Parkierung auf Nebenflache

Untersuchungsgegenstand: Zahlung und Unterscheidung nach Benutzergruppen, aufzeichnen
der Fahrlinien der Velos und Gehlinien des Fussverkehrs, erfassen des Verhaltens der Fahrzeug-
lenkenden durch Beobachtung. Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 fest-
gelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

Zusammenfassung Ergebnisse:

¢ Die Beziehung Turnhalleweg-Vorplatz Post/Suhreparkweg ist fir Velofahrende ein Bedirf-
nis. Insgesamt 25 Velos Uberfahren den Vorsortierbereich im Beobachtungszeitraum. Es wird
dabei jeweils eine Sicherheitslinie Uberfahren. 6 Velos auf dieser Fahrbeziehung nehmen den
Umweg via Fussgangerstreifen in Kauf.

e Auch beim Fussverkehr besteht dieses Bedlrfnis. Wahrend der Beobachtungszeit queren 60
Personen die Tramstrasse in diesem Bereich und verzichten auf den Umweg via Fussgéangers-
treifen.

Beobachtung und Beurteilung:

¢ Sind die beiden markierten Parkfelder vor der Post besetzt, wird auf den ibrigen Vorplatz-
flachen, welche fir den Fuss- und Veloverkehr vorgesehen sind, parkiert. Dabei handelt es
sich nicht ausschliesslich um ein Halten. Teilweise werden die Fahrzeuge mehrere Minuten
parkiert.

e Auch auf dem Fussgangerbereich zwischen den markierten Pakfeldern sowie dem Gebaude
(Post) werden Fahrzeuge kurzzeitig abgestellt.

e Das vorgesehene Prinzip, dass die beiden Parkfelder vorwarts angefahren und vorwarts
wieder verlassen werden, funktioniert nur bedingt. Die Autofahrenden fahren teilweise riick-
warts in die Parkfelder, verlassen die Parkfelder riickwarts oder benttzen die Gehwegberei-
che als Mandovrierflache.

e Autos aus dem Turnhalleweg biegen nach Links in die Tramstrasse ein (Fahrtrichtung Aarau)
- Uberfahren der Sicherheitslinie / Missachtung des Signals ,Abbiegen nach links verboten”.

e \Weiteres Fehlverhalten von Fahrzeuglenkenden kommt ebenfalls vor, jedoch nur in Einzel-
fallen. So zum Beispiel das Befahren des Gehwegs vor der Backerei oder das Befahren der
Veloabbiegespur.

Zusammenfassung der beobachteten Verhaltensweisen:

e Querungsbedirfnis von Velos Gber die Einspurstrecken
¢ MIV-Parkierung auf Gehwegflachen/Versperren der Velozufahrt
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1 VORSORTIERUNG: BEISPIELE FUR MIV-PARKIERUNG AUF FLACHEN FUR DEN FUSS- UND VELOVERKEHR

Die beiden nachfolgenden Seiten zeigen Screenshots mit Fahrzeugen auf den Gehwegfldchen vor der Post. Im Normalfall werden diese Flachen vom Knoten Tramstrasse/Bernstrasse angefahren
und in Richtung Aarau wieder verlassen. Es gibt aber auch vereinzelte Fahrzeugelenkende, welche den Vorbereich in Richtung LSA-Knoten verlassen oder gar aus Richtung Aarau anfahren.
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1 VORSORTIERUNG: BEISPIELE FUR MIV-PARKIERUNG AUF FLACHEN FUR DEN FUSS- UND VELOVERKEHR
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1 VORSORTIERUNG: FEHLVERHALTEN VON MIV-LENKENDEN IM BEREICH DER VORSORTIERUNG

Wie zuvor beschrieben, werden die Parkfelder in Einzelfallen in Richtung LSA-Knoten verlassen (Bild oben links). Dabei wird eine Sicherheitslinie Gberfahren. Aus dem Turnhalleweg fahren Fahr-
zeuge in Richtung Aarau (Bild oben rechts). Sie Gberfahren dabei eine Sicherheitslinie und missachten bei der Ausfahrt Turnhalleweg das Signal ,,Abbiegen nach links verboten”. In Einzelfallen wurde
beobachtet, wie Fahrzeuge die Veloabbiegespur benutzen (Bild unten links) um die Kolonne auf der Fahrspur zum LSA-Knoten zu umfahren oder die Gehwegflache vor der Béckerei wird befahren
(Bild unten rechts).

29,03,2022 LiF 1634809 =
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1 VORSORTIERUNG: VELOS AUF DER FAHRBEZIEHUNG TURNHALLENWEG-SUHRENPARKWEG

Wie der Plan zu den Velofahrlinien zeigt, besteht zwischen Turnhalleweg und Suhreparkweg eine direkte Wunschlinie fir den Veloverkehr. In den Bildern auf dieser Seite werden stellvertretend
einige Veloguerungen aufgezeigt.
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2 ABSCHNITT ANNA-HEER-STRASSE

Kritik der Bevolkerung: Konflikte auf Trottoirs zwischen Fuss- und Veloverkehr

Untersuchungsgegenstand: Zahlung und Unterscheidung nach Benutzergruppen, erfassen des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmenden durch Beobachtung. Verkehrsbeobachtung (1 Kamera)
am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr
und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

Zusammenfassung Ergebnisse:

e |Im Abschnitt zwischen dem Fussgdngerstreifen beim Bachlbergang der Suhre und der Fuss-
gangerquerung sldlich der Alten Gasse wurden in der Beobachtungszeit insgesamt 139 Velos
gezahlt.

e 43 Velos (31%) fuhren auf dem Trottoir, 96 (69%) fuhren auf der Strasse.

e Beiden 43 Velos auf dem Trottoir war bei 12 Fahrten Konfliktverkehr vorhanden. Dieser
bestand hauptséchlich aus Fussverkehr (11 Falle, 92%). Kritische Situation bei diesen Begeg-
nungsfallen konnten nicht beobachtet werden.

¢ Kinder auf Velos fahren mehrheitlich auf dem Trottoir (in 14 von 20 Fallen, 70%).

¢ In 29 Fallen (von insgesamt 43 Bewegungen auf dem Trottoir) fahren erwachsene Personen
mit dem Velo auf dem Trottoir.

Beobachtung und Beurteilung:

e Bei Ruckstau auf der Fahrspur Richtung Lichtsignalanlage wird die Einfahrt Anna-Heer-Strasse
nicht immer freigehalten. Dies kann fUr den motorisierten Verkehr sowie den Veloverkehr zu
Problemen beim Ein- und Abbiegen fihren.

e Rund ein Drittel der gezahlten Velos fahrt auf dem Trottoir. Die Statistik zeigt, dass es sich
nicht in allen Fallen um Kinder handelt, welche bis zum Alter von 12 Jahren das Trottoir be-
nutzen dirfen. Dies kdnnte darauf hinweisen, dass sich im Abschnitt ohne Veloinfrastruktur
nicht alle Velofahrenden wohl fihlen. Auch das Umfahren von Stau vor dem LSA-Knoten kann
ein Grund sein, um mit dem Velo auf dem Trottoir zu fahren.

Zusammenfassung der beobachteten Verhaltensweisen:
¢ erwachsene Velofahrende auf dem Trottoir
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Statistische Auswertung Veloverkehr im Abschnitt Anna-Heer-Strasse

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

[Anzanl Velos 139]
auf Trottoir 43( 31%
auf Strasse 96| 69%

ostliche Strassenseite
westliche Strassenseite

73] 53%
66| 47%

von der Anna Heer Strasse
von Norden
von Suden

31
52
56

in die Anna Heer Strasse
nach Norden
nach Suden

14

61

63
Erwachsene 119| 86%
Kinder 20| 14%

Konfliktverkehr vorhanden
kein Konfliktverkehr

12 28%
31| 72%
MIV 11 8%
W of 0%
FV 11] 92%

kreuzen auf Trottoir
Fussverkehr weicht aus
Velo weicht aus

ul

42%
33%
25%

N

w
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2 ABSCHNITT ANNA-HEER-STRASSE: BEGEGNUNGEN ZWISCHEN VELO- UND FUSSVERKEHR AUF DEM TROTTOIR

Begegnen sich die beiden Verkehrsarten auf dem Trottoir frontal, weicht grundsatzlich die Fussgangerin oder der Fussganger aus (sofern dies moglich ist).
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3 KNOTEN TRAMSTRASSE/METZGERGASSE/ALTE GASSE

Kritik der Bevolkerung: Querungsschwierigkeiten Fussverkehr an Querungsstellen ohne Fuss-
gangerstreifen; Querungsschwierigkeiten fur Leute mit einer Mobilitdtsbeeintrachtigung (z.B.
Rollatoren); Konflikte und Zeitverluste bei Strassenquerung aufgrund ,hoher” Randanschlage bei
TrottoirUberfahrten; Konflikte Fussverkehr mit wartenden Autos auf Trottoiriberfahrten; Konflik-
te auf Trottoirs, in Zusammenhang mit an linksabbiegenden vorbeifahrenden Geradeausfahrern
und Rechtsabbiegern

Untersuchungsgegenstand: Zahlung und Unterscheidung nach Benutzergruppen, erfassen des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmenden durch Beobachtung. Verkehrsbeobachtung (1 Kamera)
am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr
und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr). Geschwindigkeitsmessungen (1 Seitenradar) vom 24. Marz 2022
bis 30. Mé&rz 2022.

Beobachtung und Beurteilung - MIV:

e Motorisierte Fahrzeuge aus der Alten Gasse stehen, beim Warten bis sie in die Tramstrasse
einbiegen konnen, immer auf der Trottoirberfahrt. Die Ausfahrt in 2 Etappen (1. Sicht auf
Trottoir, 2. Sicht auf Strasse) lasst dies zu.

¢ Ein haufig beobachtetes Manover ist der U-Turn (von der LSA in Richtung LSA) Uber den
Einlenker Metzgergasse. Es ist davon auszugehen, dass es sich dabei um Fahrzeuge von den
Kurzzeitparkfeldern bei der Post handelt, welche nicht direkt in Richtung LSA wegfahren kon-
nen. Kritische Situationen diesbeziiglich wurden nicht beobachtet.

¢ |n der Abendspitzenstunde wird der Knoten von der LSA Tramstrasse/Bernstrasse tberstaut.
Insgesamt wurden 12 Uberstauungen gezéhlt. In 8 Fallen wurde der Knoten freigehalten, so
dass Verkehrsteilnehmende aus den seitlichen Zufahrten ein- sowie abbiegen konnten. Die
Querungsstelle Std wird bei Ruckstau grundséatzlich nicht freigehalten.

e Der motorisierte Verkehr unternimmt alles, um so wenig Zeit wie moglich zu verlieren. Be-
obachtet wurde:

— Uberfahren der Trottoiriiberfahrt beim Uberholen von linksabbiegenden Fahrzeugen im
Knoten

— Uberholen des stehenden Busses zwischen Bus und Insel der Querungsstelle

— Uberholen der stehenden Kolonne (von Aarau) und Abbiegen in die Metzgergasse

— Befahren des Trottoirs/Vorplatzes bei der Valliant-Bank zum Abbiegen in die Metzgergasse

Beobachtung und Beurteilung - FV:

¢ Beim Fussverkehr besteht nicht ausschliesslich ein gebiindeltes Querungsbedirfnis. Auch
die direkte Verbindung Metzgergasse-Alte Gasse wird benutzt und somit Umwege Uber die
Querungsstellen vermieden.

e Wenn Fussgdngerinnen und Fussganger bei den Querungsstellen nicht nah genug am
Strassenrand stehen, fahren Fahrzeuge oft vorbei. Ansonsten wird eher freiwilliger Vortritt
gewahrt.

¢ Auf den Trottoiriiberfahrten hat es in der Abendspitzenstunde (17.00-18.00 Uhr) ein deutlich
hoheres Fussverkehrsaufkommen (69 Bewegungen) als in der Morgenspitzenstunde (7.00-

e T YT

8.00 Uhr, 30 Bewegungen).

e Vortrittsmissachtungen auf den Trottoirlberfahrten kommen vor. Der Anteil Missachtungen
bezogen auf die Anzahl Konfliktfalle ist mit 30% (Metzgergasse) und 48% (Alte Gasse) relativ
hoch.

¢ In 8 Fillen wurde von Verkehr auf der Tramstrasse, bei Uberholmanévern von abbiegenden
Fahrzeugen, das Trottoir befahren (5x bei der Alten Gasse, 3x bei der Metzgergasse). In allen
Fallen war auf dem Trottoir kein Fussverkehr vorhanden.

Beobachtung und Beurteilung - VV:

¢ Velofahrende von der Alten Gasse Richtung Metzgergasse queren am Abend die Tramstrasse
oft in 2 Etappen, weil sonst kaum Liicken offen sind. Sie missen dabei quer auf dem Mehr-
zweckstreifen warten.

¢ Velos aus der Alten Gasse in Richtung Aarau versuchen oft gar nicht in die Tramstrasse einzu-
biegen, sondern fahren gleich auf dem Trottoir weiter.

¢ Mit Velos werden beim Queren der Tramstrasse Liicken gesucht = diese sind teilweise ent-
sprechend klein, um lange Wartezeiten zu vermeiden

¢ Kritische Situationen entstehen oft bei Veloquerungen (von der Alten Gasse in die Metzger-
gasse). Entweder sind die Sichtzonen nicht in erforderlichem Mass vorhanden oder Autos auf
der Tramstrasse kommen schneller als erwartet.

e Esgibt viele Velos und Fussgangerinnen/Fussgéanger aus der Diagonalverbindung Anna Heer
Strasse - Metzgergasse, welche die Metzgergasse im Einlenkerbereich queren. Velos fahren
danach auf dem Trottoir in der ,Gegenrichtung” und queren die Tramstrasse spater.

Zusammenfassung der beobachteten Verhaltensweisen:

e Vortrittsmissachtungen bei Trottoiriberfahrt
e Fahrten in Langsrichtung Gber TrottoirUberfahrt
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3 KNOTEN TRAMSTRASSE/METZGERGASSE/ALTE GASSE: PERSONENWAGEN
Die Abbildung zeigt die Fahrlinien aller Personenwagen im Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse am 29. Marz 2022 von 6.46 Uhr bis 21.55 Uhr.
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3 KNOTEN TRAMSTRASSE/METZGERGASSE/ALTE GASSE: VELOVERKEHR

Die Abbildung zeigt die Fahrlinien aller Velos im Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse am 29. Marz 2022 von 6.46 Uhr bis 21.55 Uhr. Die Velos auf dem Trottoir in Richtung Aarau sind deut-
lich erkennbar. In der Gegenrichtung ist dies aufgrund des Kamerawinkels nicht eindeutig. Die Strome Uber die Tramstrasse sind starker belastet als diejenigen entlang der Tramstrasse.
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3 KNOTEN TRAMSTRASSE/METZGERGASSE/ALTE GASSE: FUSSVERKEHR

Die Abbildung zeigt die Gehlinien des Fussverkehrs im Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse am 29. Marz 2022 von 6.46 Uhr bis 21.55 Uhr. Neben den beiden Querungstellen wird die
Tramstrasse durch den Fussverkehr auch im Knotenbereich gequert.
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Projekt : Suhr

Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse
Stunde : Morgenspitzenstunde 29.03.2022, 07.00 - 08.00 Uhr
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| G-i L-i Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[PWE/]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]|[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
PKW-Einheiten 1 16 5.8 25 378 983 983 3.7 0 0 A
0 400 Pkw-E/h ar- 1 ) 507
r: S = 552
L Qg: 372
3 22
Mischstr. 545 1800 [1+2+3 238 1 2 A
4 7 7.2 3.9 968 315 285 129 0 0 B
5 9 6.5 4.0 953 364 333 11.1 0 0 B
6 18 6.5 31 512 665 665 5.5 0 0 A
Mischstr. 34 432 | 4+5+6 9.0 0 0 A
9 10
8 364
7 41 5.8 25 524 833 833 45 0 0 A
Mischstr. 415 1800 |[7+8+9 25 1 1 A
10 13 7.2 3.9 1001 304 272 13.9 0 0 B
11 11 6.5 4.0 959 361 331 11.2 0 0 B
12 7 6.5 31 372 786 786 4.6 0 0 A
Mischstr. 31 344 10+11+12) 114 0 0 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes 1 Ballungsgebiet (auRerorts)
S= 389 Alle Einstellungen nach : Schweiz VSS SN 640 022

Strassennamen : Hauptstrasse : Tramstrasse (von LSA)
Tramstrasse (von Aarau)
Summe = 1067 Nebenstrasse : Alte Gasse
Metzgergasse

Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA)
Zufahrt 2: Alte Gasse

Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau)
Zufahrt 4: Metzgergasse
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Projekt : Suhr Projekt : Suhr

Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse
Stunde : Morgenspitzenstunde 29.03.2022, 07.00 - 08.00 Uhr Stunde : Morgenspitzenstunde 29.03.2022, 07.00 - 08.00 Uhr
PKW Fahrrad
0 400 Pkw/h 0 400 Rad/h .
. Qr:10 S = 490 a Qr:2
Qg: 336

Ql : 39

S= 26 S=29
Ql:9 Ql : 16
Qg:9 Qg: 10
Qr:7 Qr:1
S=25 S=127
S = 502
S= 349
Summe = 931 Summe = 105
Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA) Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA)
Zufahrt 2: Alte Gasse Zufahrt 2: Alte Gasse
Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau) Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau)
Zufahrt 4: Metzgergasse Zufahrt 4: Metzgergasse
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Projekt : Suhr

Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse
Stunde : Abendspitzenstunde 29.03.2022, 17.00 - 18.00 Uhr
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| G-i L-i Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[PWE/]| [s] [s] [Fz/n] |[PWE/h]|[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
PKW-Einheiten 1 23 5.8 25 632 738 738 5.0 0 0 A
0 400 Pkw-E/h
Qr:35 S = 465 2 400
Qg: 599
Ql : 58 3 16
S = 692

Mischstr. 439 1800 [1+2+3 26 1 1 A
4 15 7.2 3.9 1140 265 228 16.8 0 0 C
5 10 6.5 4.0 1136 308 270 13.8 0 0 B
6 35 6.5 31 414 748 748 5.0 0 0 A
Mischstr. 60 401 4+5+6 10.5 1 1 B

S=75 9 33

8 592
Ql ;21 7 53 58 | 25 | 422 | 935 | 935 40 0 0 A

Qg: 19
ar:se Mischstr| 678 1800 7+8+9 32 2 3 A
S= 49
10 20 7.2 3.9 1172 257 216 18.3 0 0 C
11 13 6.5 4.0 1126 310 272 13.9 0 0 B
12 8 6.5 3.1 614 589 589 6.0 0 0 A
Mischstr. 41 266 |10+11+12] 159 1 1 C
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes . Ballungsgebiet (auRerorts)
S= 624 Alle Einstellungen nach : Schweiz VSS SN 640 022

Strassennamen : Hauptstrasse : Tramstrasse (von LSA)
Tramstrasse (von Aarau)
Summe = 1258 Nebenstrasse : Alte Gasse
Metzgergasse

Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA)
Zufahrt 2: Alte Gasse

Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau)
Zufahrt 4: Metzgergasse
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Projekt : Suhr Projekt : Suhr
Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse Knoten : Tramstrasse / Metzgergasse / Alte Gasse
Stunde : Abendspitzenstunde 29.03.2022, 17.00 - 18.00 Uhr Stunde : Abendspitzenstunde 29.03.2022, 17.00 - 18.00 Uhr
PKW Fahrrad

0 400 Pkw/h 0 400 Rad/h ar:3

Qr: 31 5= 430 . _

. Qg: 9 S= 18
Qg: 569 Ql : 13
Ql : 49 ’

Ql : 15
Qg:5
Qr: 33
S= 53
S=57 S=72
Ql : 20
Qg:7
Qr:8
S=35
Qg: 377
S= 414
S= 592
Summe = 1151

Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA)
Zufahrt 2: Alte Gasse

Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau)
Zufahrt 4: Metzgergasse

S=15

Summe = 93

Zufahrt 1: Tramstrasse (von LSA)
Zufahrt 2: Alte Gasse

Zufahrt 3: Tramstrasse (von Aarau)
Zufahrt 4: Metzgergasse
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Statistische Auswertung Querungsstelle ,Quartierentwicklung Suhr*

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

|Anzahl Querungsfalle 43]

uber Querungshilfe
neben Querungshilfe

34| 79%
9| 21%

Durchschnitt Wartezeit 00:00:02
Maximale Wartezeit 00:00:09

von Metzgergasse 31( 72%
von Alte Gasse 12| 28%

Erwachsene 35| 81%
Kinder 8| 19%

kein Velo 42( 98%
Velo geschoben 0| 0%
Velo gefahren 1 2%

mit Fag 1] 2%
ohne Fag 42| 98%

kein Konfliktverkehr 13| 30%
Konfliktverkehr vorhanden 30| 70%
freiwilliger Vortritt auf 1. Spur 8
freiwilliger Vortritt auf 2. Spur 7
freiwilliger Vortritt auf beiden Spuren 0
1. Spur fahrt durch 5
2. Spur fahrt durch 8
beide Spuren fahren durch 3
Durchfahrende 1. Spur 23]
Durchfahrende 2. Spur 26
Zusammenfassung Ergebnisse Querungsstelle ,,Quartierentwicklung Suhr:
Kriterium Ist-Wert Soll-Wert Abweichung Fazit / Handlungsbedarf

Frequenz FV

43 Querungen / 5h

100 Querungen / 5h (fur FGS)

-57 Querungen

Frequenz MIV (DTV)

13’824 Fahrzeuge

3000 / 5°000 Fahrzeuge

>

Fussgéngerstreifen empfohlen

Benutzung Querungshilfe

79%

100%

-21%

Geschwindigkeit V

Richtung Aarau: 45km/h
Richtung Bahnhof Suhr: 47km/h

50km/h

Richtung Aarau:-5km/h
Richtung Bahnhof Suhr:-3km/h

Geschwindigkeiten unter signalisier-
ter Geschwindigkeit

e Die Querungsstelle ,,Quartierentwicklung Suhr” erreicht die nach Norm erforderliche Anzahl von Fussverkehrsquerungen fir die Markierung eines Fussgangerstreifens nicht.
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Statistische Auswertung Querungsstelle ,,Gemeindekanzlei”

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

[Anzahl Querungsfalle 275]

Uber Querungshilfe
neben Querungshilfe

234 85%
41| 15%

Durchschnitt Wartezeit 00:00:02
Maximale Wartezeit 00:00:36

von Valiant Bank 174| 63%
von Gemeindehaus 101| 37%

Erwachsene 179| 65%
Kinder 96| 35%

kein Velo 232 84%
Velo geschoben 12| 4%
Velo gefahren 31| 11%

mit Fag 10 4%
ohne Fdg  265| 96%

kein Konfliktverkehr 98| 36%
Konfliktverkehr vorhanden 177| 64%
freiwilliger Vortritt auf 1. Spur 35
freiwilliger Vortritt auf 2. Spur 71
freiwilliger Vortritt auf beiden Spuren 25
1. Spur fahrt durch 25
2. Spur fahrt durch 65
beide Spuren fahren durch 13
Durchfahrende 1. Spur 94]
Durchfahrende 2. Spur 164
Zusammenfassung Ergebnisse Querungsstelle ,,Gemeindekanzlei“:
Kriterium Ist-Wert Soll-Wert Abweichung Fazit / Handlungsbedarf
Frequenz FV 243 Querungen / 5h 100 Querungen / 5h (fur FGS) +143 Querungen Fussgangerstreifen zuldssig
Frequenz MIV (DTV) 13824 Fahrzeuge 3‘000 / 5000 Fahrzeuge > Fussgangerstreifen empfohlen
Benutzung Querungsstelle 85% 100% (fur FGS) 15% -
Geschwindigkeit V,_ Richtung Aarau: 45km/h 50km/h Richtung Aarau:-5km/h Geschwindigkeiten unter signalisier-

Richtung Bahnhof Suhr: 47km/h

Richtung Bahnhof Suhr:-3km/h

ter Geschwindigkeit

e Die Querungsstelle ,,Gemeindekanzlei” ist deutlich starker begangen als die Querungsstelle ,,Quartierentwicklung Suhr”.
e Aufgrund der vorhandenen Fussverkehrsfrequenzen ist ein Fussgangerstreifen bei der Querungsstelle ,Gemeindekanzlei” zulassig.
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Statistische Auswertung Trottoirliberfahrt , Alte Gasse“

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

Anzahl Querungsfalle 139]
Uber Trottoiriberfahrt 110 79%
neben Trottoiriberfahrt 29 21%
von Nordosten 62| 45%
von Sudwesten 77| 55%
Erwachsene 109| 78%
Kinder 30| 22%
Velo geschoben 1 1%
kein Velo / nicht geschoben 138| 99%

Velo gefahren
kein Velo / nicht gefahren

13
126

Zusammenfassung Ergebnisse Trottoiriiberfahrt ,,Alte Gasse*:
¢ Beirund 80% der Querungsfdlle von Fussverkehr ist kein Konfliktverkehr vorhanden.

9%
91%

kein Konfliktverkehr
Abbiegendes Fahrzeug halt
Einbiegendes Fahrzeug halt
beide Seiten halten

108( 78%
3
10
3

Abbiegendes Fahrzeug missachtet
Einbiegendes Fahrzeug missachtet
beide Seiten missachten

Fahrzeug steht bereits auf TU

[NSEN RN

Anteil Missachtungen (Querungen)| 10%
Anteil Missachtungen (Konfliktfélle) | 45%

¢ Insgesamt wird der Vortritt auf der Trottoirlberfahrt in 14 Fallen missachtet. Dies ergibt eine Missachtungsquote von 10% bezogen auf alle Querungsfalle und 45% bezogen auf die Konfliktfalle.
e Die TrottoirUberfahrt bei der Alten Gasse wurde in der Beobachtungszeit in 5 Fallen von Fahrzeugen befahren, welche stehende Fahrzeuge auf dem Mehrzweckstreifen Gberholt haben. Dabei gab

es keine Konfliktfalle mit Fussverkehr auf dem Trottoir.
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Statistische Auswertung Trottoiriberfahrt ,,Metzgergasse”
Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

Anzahl Querungsfalle 153]
uber Trottoirlberfahrt 136 89%
neben Trottoirliberfahrt 17| 11%
von Nordosten 96| 63%
von Stdwesten 57| 37%
Erwachsene 131| 86%
Kinder 22| 14%

Velo geschoben 0 0%

kein Velo / nicht geschoben 153| 100%
Velo gefahren 12 8%
kein Velo / nicht gefahren 141 92%

kein Konfliktverkehr 120| 78%
Abbiegendes Fahrzeug halt 5
Einbiegendes Fahrzeug halt 18

beide Seiten halten 2

Abbiegendes Fahrzeug missachtet
Einbiegendes Fahrzeug missachtet
beide Seiten missachten

Fahrzeug steht bereits auf TU

UoN =

Anteil Missachtungen (Querungen)| 5%
Anteil Missachtungen (Konfliktfalle)| 24%

Zusammenfassung Ergebnisse Trottoiriiberfahrt ,,Metzgergasse”:

¢ Beirund 80% der Querungsfdlle von Fussverkehr ist kein Konfliktverkehr vorhanden.

e Insgesamt wird der Vortritt auf der Trottoiriberfahrt in 8 Fallen missachtet. Dies ergibt eine Missachtungsquote von 5% bezogen auf alle Querungsfélle und 24% bezogen auf die Konfliktfalle.

e Die TrottoirUberfahrt bei der Metzgergasse wurde in der Beobachtungszeit in 3 Fallen von Fahrzeugen befahren, welche stehende Fahrzeuge auf dem Mehrzweckstreifen Gberholt haben. Dabei
gab es keine Konfliktfalle mit Fussverkehr auf dem Trottoir.
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Tramstrasse QS1, Suhr - V1, V2

Zusammenfassung - die klassifizierten Wochenganglinien

Messstelle: Tramstrasse QS1, Suhr - V1, V2
Gesamte Messperiode: 24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00
Richtung 1: Aarau
Richtung 2: Suhr Bahnhof
Filter: (Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)
Fahrzeuge Do Fr S So Mo Di Mi Total
Aarau 7205 7811 7027 4’835 7012 7096 7224 48’210
Suhr Bahnhof 7287 7954 6'799 5001 6'918 7190 7412 48’561
Summe 14°492 15’765 13'826 9836 13930 14°286 14’636 96’771
Pw Do Fr Sa So Mo ] Mi Total
Aarau 6'902 7496 6'824 4713 6’723 6’764 6919 46’341
Suhr Bahnhof 7014 7664 6'667 4’938 6650 6°908 7121 46’962
Summe 13’916 15’160 13’491 9’651 13’373 13’672 14’040 93’303
von allen Fzg. 96.0% 96.1% 97.5% 98.1% 96.0% 95.7% 95.9% 96.4%
Lw Do Fr Sa So Mo ] Mi Total
Aarau 303 315 203 122 289 332 305 1°869
Suhr Bahnhof 273 290 132 63 268 282 291 1’599
Summe 576 605 335 185 557 614 596 3’468
von allen Fzg. 3.9% 3.8% 2.4% 1.8% 3.9% 4.2% 4.0% 3.5%
k] 2403. | 2503 | 2603 | 27.03. | 2803 | 2903 | 3003
T 790 [ i | \ \ \ \ _
g | | e N B |
p I I I I I I
L [ [ ) \ [ [
3980 I | | | | II | I |
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
v 1 00 1 00 | 00 JE— 00 1 1
"o, % % 2 % % “,

Tramstrasse QS1, Suhr - V1, V2

Zusammenfassung - die Wochen-Geschwindigkeiten

Messstelle: Tramstrasse QS1, Suhr - V1, V2

Gesamte Messperiode: 24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00

Richtung 1: Aarau

Richtung 2: Suhr Bahnhof

Filter: (Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

vm Do Fr Sa So Mo
24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22

(v_schnitt)
Aarau 37 36 38 40 37
Suhr Bahnhof 37 37 39 42 37

Di
29.03.22
37
38

Mi Periode

30.03.22

37
37

37
38

Do Fr Sa So Mo

24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22

Aarau 44 44 45 46 44
Suhr Bahnhof 46 46 47 48 46

Di Mi Periode
29.03.22 30.03.22

44 44 45

47 47 47

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22 29.03.22 30.03.22
Aarau 64 67 63 63 66 71 64 71
Suhr Bahnhof 72 66 68 70 64 66 71 72
E 24.03. 25.03. 26.03. 27.03. 28.03. 29.03. 30.03. :é
< —_ — _ = — —_ <
_ _ ©
m
£
=1
37 38 @
(=1 (=}
o o
z| E
£ | | £
> [ [2) [ [2) Q [2 Q >
0, 0, 0, 0. 0, (2 0,
‘O Q) Q, Q) Q, ‘O Q
% % % % % % %
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3 Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse: Sichtprobleme bei der Ausfahrt Alte Gasse

Bei der Ausfahrt aus der Alten Gassen stehen wiederholt Fahrzeuge auf der Trottoiriberfahrt (Bild oben links). Sowohl beim motorisierten Verkehr sowie auch beim Veloverkehr wurde beobachtet,
dass aus der Alten Gasse ausgefahren wurde, obwohl auf der Fahrspur aus Aarau Fahrzeuge in den Knoten einfuhren (Bilder oben rechts, unten links und unten rechts).

/'Suhe, $Standort K3
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3 Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse: Velos beim Queren

Velos nehmen beim Queren der Tramstrasse teilweise , knappe” Zeitlicken wahr (Bilder oben links, oben rechts, unten links). Der Mehrzweckstreifen wird dabei als Warteraum verwendet. Auch
der motorisierte Verkehr nutzt diese Licken aus. Wie das Bild unten rechts zeigt, wird die Wartezeit moglichst kurz gehalten, auch wenn dabei auf der Gegenfahrbahn gefahren werden muss.

J!i_f Suhp Standort K3
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3 Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse: Fehlverhalten von MIV-Lenkenden im Knotenbereich

Die nachfolgenden Bilder zeigen, dass vom motorisierten Verkehr kaum Wartezeiten in Kauf genommen werden. Linksabbiegende Fahrzeuge werden Uber die Trottoirtberfahrt Gberholt (Bild oben

links), der haltende Bus wird trotz Insel Gberholt (Bild oben rechts), die stehende Kolonne wird Gber den Mehrzweckstreifen Gberholt um in die Metzgergasse abzubiegen (Bild unten links), die
stehende Kolonne wird via Gehwegflachen Gberholt.

| e
o
Z29-03-2022 Tue 11 '.[IEr:‘la-'ﬁ I

s ey

-

' Suhr,” Standort K3
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3 Knoten Tramstrasse/Metzgergasse/Alte Gasse: Vortrittsmissachtungen auf Trottoiriiberfahrt

Die nachfolgenden Bilder zeigen Vortrittsmissachtungen bei den Trottoiriberfahrten Alte Gasse (oben links und oben rechts) sowie Metzgergasse (unten links und unten rechts).

L Lol ol
£9,03-2022 Tue 11.05.11.19-

Bl e
=
1

i ; ; ) _."'- P, = ; .{ -
4 Suhr, Standort K3 7 T e ey / Suhr, Standort
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4 KNOTEN TRAMSTRASSE/MITTLERE DORFSTRASSE

Kritik der Bevolkerung: Querungsschwierigkeiten Fussverkehr an Querungsstellen ohne Fuss-
gangerstreifen, Querungsschwierigkeiten fur Leute mit einer Mobilitatsbeeintrachtigung (z.B.
Rollatoren)

Untersuchungsgegenstand: Zahlung und Unterscheidung nach Benutzergruppen, erfassen des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmenden durch Beobachtung. Verkehrsbeobachtung (1 Kamera)
am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr
und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr). Geschwindigkeitsmessungen (1 Seitenradar) vom 24. Marz 2022
bis 30. Marz 2022.

Beobachtung und Beurteilung:

e Wenn Fahrzeuge auf der ersten Spur anhalten und die querenden Personen auf die Mittel-
insel warten, wird auf der 2. Spur oftmals ebenfalls freiwillig der Vortritt gewahrt.

e Fahrzeuge aus der mittleren Dorfstrasse stehen beim Warten auf die Einfahrt in die Tram-
strasse mehrheitlich auf der Trottoiriiberfahrt. Steht ein Fahrzeug bereits auf der Trottoir-
Uberfahrt, nimmt der Fussverkehr den Umweg hinter dem Fahrzeug durch. Ein Problem
diesbeziglich wurde nicht festgestellt.

¢ Doppelaufstellungen bei der Ausfahrt Mittlere Dorfstrasse kommen (in Einzelféllen) vor. Es ist
moglich, dass dabei der Gehweg befahren wird. Konflikte mit dem Fussverkehr wurden bei
den wenigen Fallen nicht erkannt. Probleme kénnen bei der Doppelaufstellung beziglich der
eingeschréankten Sicht (durch das zweite Fahrzeug) auf die Tramstrasse entstehen.

e Velofahrende benitzen den Mehrzweckstreifen zum Queren in zwei Etappen. Der Vortritt
wird so manchmal fast ,erzwungen® In einem Fall musste ein Fahrzeug auf der Tramstrasse
stark bremsen, um eine Kollision zu verhindern. Die Sicht auf die querenden Velofahrenden
war dabei durch ein in die mittlere Dorfstrasse abbiegendes Fahrzeug eingeschrankt.

e Uberholmanéver von Velos durch den motorisierten Verkehr erfolgen auch im Knotenbe-
reich. Es wurden dabei keine kritischen Situationen beobachtet. Erfolgt das Uberholmanéver
im Bereich der Mittelinsel, durfte dies vom Veloverkehr jedoch als unangenehm empfunden
werden.

Zusammenfassung der beobachteten Verhaltensweisen:
- gute Funktionalitat der Strassenquerung fur Fussverkehr (wie geplant / kaum Wartezeiten)

- Vortrittsmissachtungen bei der TrottoirUberfahrt
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Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4

Zusammenfassung - die klassifizierten Wochenganglinien

Messstelle: Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4
Gesamte Messperiode: 24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00
Richtung 1: Aarau
Richtung 2: Suhr Bahnhof
Filter: (Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)
Fahrzeuge Do Fr S So Mo Di Mi Total
Aarau 6'608 7230 6'407 4’316 6491 6’524 6’704 44°280
Suhr Bahnhof 7411 8'085 6'789 4’745 7158 7327 7’596 49111
Summe 14°019 15’315 13’196 9061 13°649 13°851 14’300 93391
Pw Do Fr Sa So Mo Di Mi Total
Aarau 6'334 6'979 6264 4235 6243 6231 6'459 42’745
Suhr Bahnhof 7064 7638 6'562 4641 6800 6907 7228 46°840
Summe 13’398 14617 12’826 8’876 13°043 13’138 13’687 89’585
von allen Fzg. 95.5% 95.4% 97.1% 97.9% 95.5% 94.8% 95.7% 95.9%
Lw Do Fr Sa So Mo ] Mi Total
Aarau 274 251 143 81 248 293 245 1°535
Suhr Bahnhof 347 447 227 104 358 420 368 2271
Summe 621 698 370 185 606 713 613 3’806
von allen Fzg. 4.4% 4.5% 2.8% 2.0% 4.4% 5.1% 4.2% 4.0%
k] 2403. | 2503 | 2603. | 2703 | 2803. | 2903 | 30.03.
T 8090 [ | \ \ \ \
o — I I I — - —
o — I [y | [— I
p I I I I I I
= | |  mm | |
4045 I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
Q —2 —2 —2 —2 —2 —2
0, (2 0. 0. 0, 0, (2
O k2 R? *Q 0 'O R?
% % % 2 % % %

Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4

Zusammenfassung - die Wochen-Geschwindigkeiten

Messstelle:

Gesamte Messperiode:
Richtung 1:

Richtung 2:

Filter:

vm

(v_schnitt)
Aarau
Suhr Bahnhof

24.03.22

Aarau

Suhr Bahnhof

Do Fr Sa So
24.03.22

Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4

24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00

Aarau

Suhr Bahnhof

(Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

Mo Di Mi Periode
25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22 29.03.22 30.03.22
39 39 40 43 39 39 40 40

38 37 39 43 37 38 37 38

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22 29.03.22 30.03.22

47 47 47 49 47 47 47 47

46 46 47 49 46 47 47 47

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22 29.03.22 30.03.22
Aarau 65 92 69 66 61 82 72 92
Suhr Bahnhof 67 72 71 64 63 68 69 72
H 24.03. 25.03. 26.03. 27.03. 28.03. 29.03. 30.03. :g
G 92 -_ c
< — g
— - E —_— —_ 72 @
= = — <
=1
(7]
g8, % 3% 8
z| E
£ | | £
> [ [2) [ [2) Q [2 Q >
0, 0. 0. 0. 0, (% 0.
‘O Q [ Q) Q, O Q
% % % % % % %
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Statistische Auswertung Querungsstelle ,Central”

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

[Anzahl Querungsfalle 164]
iber Querungshilfe 145| 88%
neben Querungshilfe 19| 12%
von Mittlerer Dorfstrasse 71| 43%
von Schulanlage 93| 57%
Erwachsene 40| 24%
Kinder 124| 76%
kein Velo 125 76%
Velo geschoben 4| 2%
Velo gefahren 35| 21%
mit Fag 5] 3%
ohnefag 159 97%
kein Konfliktverkehr 65| 40%
Konfliktverkehr vorhanden 99| 60%
freiwilliger Vortritt auf 1. Spur 22|
freiwilliger Vortritt auf 2. Spur 50
freiwilliger Vortritt auf beiden Spuren [3

Durchschnitt Wartezeit 00:00:01
le Wartezeit 00:00:12]

Durchschnitt Querungszeit 00:00:08
le Querungszeit 00:00:19

1. Spur fahrt durch
2. Spur féhrt durch
beide Spuren fahren durch

18
19

Durchfahrende 1 Spur 23]
Durchfshrende 2.5pur 23]
Zusammenfassung Ergebnisse Querungsstelle ,,Central”:
Kriterium Ist-Wert Soll-Wert Abweichung Fazit / Handlungsbedarf
Frequenz FV 120 Querungen / 5h 100 Querungen / 5h (fur FGS) +20 Querungen Fussgangerstreifen zulassig
Frequenz MIV (DTV) 13342 Fahrzeuge 3000 / 5000 Fahrzeuge > Fussgangerstreifen empfohlen
Benutzung Querungshilfe 88% 100% -12% -
Geschwindigkeit V, Richtung Aarau: 47km/h 50km/h Richtung Aarau:-3km/h Geschwindigkeiten unter signalisier-
Richtung Bahnhof Suhr: 47km/h Richtung Bahnhof Suhr:-3km/h ter Geschwindigkeit

e Aufgrund der vorhandenen Fussverkehrsfrequenzen ist ein Fussgangerstreifen bei der Querungsstelle ,Central” zulassig.
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Statistische Auswertung Querungsstelle ,Schule”

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

[Anzahl Querungsfalle 431]

Uber Querungshilfe
neben Querungshilfe

403( 94%
28| 6%

Durchschnitt Wartezeit 00:00:02
Maximale Wartezeit 00:00:25

von Mittlerer Dorfstrasse 216| 50%
von Schulanlage 215 50%

Erwachsene 109| 25%
Kinder 322| 75%

kein Velo 326| 76%
Velo geschoben 21| 5%
Velo gefahren 84| 19%

mit Fag 29| 7%

ohne Fag  402| 93%

kein Konfliktverkehr 117 29%
Konfliktverkehr vorhanden 314| 78%

freiwilliger Vortritt auf 1Spur—85
freiwilliger Vortritt auf 2. Spur 106
freiwilliger Vortritt auf beiden Spuren 62
1. Spur fahrt durch 70
2. Spur fahrt durch 45
beide Spuren fahren durch 7
Durchfahrende 1. Spur 123]
Durchfahrende 2. Spur 60]
Zusammenfassung Ergebnisse Querungsstelle ,,Schule”:
Kriterium Ist-Wert Soll-Wert Abweichung Fazit / Handlungsbedarf
Frequenz FV 335 Querungen / 5h 100 Querungen / 5h (fur FGS) +235 Querungen Fussgéngerstreifen zuldssig
Frequenz MIV (DTV) 13342 Fahrzeuge 3000 / 5000 Fahrzeuge > Fussgangerstreifen empfohlen
Benutzung Querungsstelle 85% 100% (fur FGS) 15% -
Geschwindigkeit V, Richtung Aarau: 47km/h 50km/h Richtung Aarau:-3km/h Geschwindigkeiten unter signalisier-
Richtung Bahnhof Suhr: 47km/h Richtung Bahnhof Suhr:-3km/h ter Geschwindigkeit

e Aufgrund der vorhandenen Fussverkehrsfrequenzen ist ein Fussgangerstreifen bei der Querungsstelle ,Schule” zulassig.
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4 Knoten Tramstrasse/Mittlere Dorfstrasse: Querender Veloverkehr

Aufféllig sind am Morgen die vielen velofahrenden Schilerinnen und Schuler, welche aus der Mittleren Dorfstrasse direkt Uber den Knoten auf das Schulareal fahren (Bilder oben links und oben

rechts). Velofahrende suchen sich im Knoten den direktesten Weg zu ihrem Zielpunkt und nutzen dabei den Mehrzweckstreifen (Bild unten links). Im Knotenbereich werden Velos Uberholt, was im
Umfeld der Mittelinseln zu Konflikten fihren kann (Bild unten rechts).
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5 BEGINN MEHRZWECKSTREIFEN

Kritik der Bevolkerung: wahrgenommene Probleme von Teilnehmenden des Veloverkehrs,
wenn diese im Bereich Mehrzweckstreifen von Motorfahrzeuglenkenden Uberholt werden

Untersuchungsgegenstand: Zahlung und Unterscheidung nach Benutzergruppen, erfassen des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmenden durch Beobachtung. Verkehrsbeobachtung (1 Kamera)
am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr
und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr). Geschwindigkeitsmessungen (1 Seitenradar) vom 24. Méarz 2022
bis 30. Marz 2022.

Zusammenfassung Ergebnisse:

e Rund ein Drittel der Velos fahren entweder teilweise oder auf dem gesamten beobachteten
Abschnitt auf dem Trottoir.

¢ Von 31 beobachteten Kindern, fahren 24 (77%) mit dem Velo auf dem Trottoir. Nur 7 (23%)
benutzen die Strasse. Dies bedeutet auch, dass von den insgesamt 44 Velos auf dem Trottoir,
20 Erwachsene dieses benutzen.

e Beim Veloverkehr auf der Strasse war in 45 Fallen Konfliktverkehr vorhanden. Konfliktverkehr
wurde so definiert, dass hinter Velos in der Langsrichtung motorisierte Fahrzeuge vorhanden
waren.

* In 8 Fallen wurden die Velofahrenden nicht tiberholt und in 37 Féllen gab es Uberholmanéver
durch den motorisierten Verkehr.

* Die Geschwindigkeit V. befindet sich mit 49km/h in beiden Richtungen knapp unter der
signalisierten Geschwindigkeit von 50km/h.

Beobachtung und Beurteilung:

e [st kein Gegenverkehr vorhanden, wird der Mehrzweckstreifen sehr gut ausgenutzt und Velos
werden mit einem grésseren Sicherheitsabstand Gberholt. Bei Gegenverkehr ist zwischen
dem Velo und dem Uberholendem Fahrzeug deutlich weniger Platz vorhanden.

o Uberholmanéver im Bereich des Mehrzweckstreifens kénnen grundsatzlich als problemlos
bezeichnet werden. Kritisch zu beurteilen sind hingegen Uberholmanéver beim Inselpfosten
(Anfang/Ende Mehrzweckstreifen). Diese Mandver bedeuten beim Uberholen einen gerin-
geren Abstand vom Fahrzeug zum Velo und dirften von den Velofahrenden als unangenehm
empfunden werden.

e Bei Stau auf der Tramstrasse wird mit dem Velo auf das Trottoir ausgewichen.

Zusammenfassung der beobachteten Verhaltensweisen:

o Uberholmanéver beim Beginn/Ende des Mehrzweckstreifens von Velos durch MIV
¢ erwachsene Velofahrende auf dem Trottoir
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Statistische Auswertung Beginn Mehrzweckstreifen

Verkehrsbeobachtung (1 Kamera) am 29. Marz 2022 an 6 festgelegten Stunden (6.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 11.30 Uhr bis 13.30 Uhr und 16.30 Uhr bis 18.30 Uhr).

[Anzahl Velos

145]

auf Trottoir
auf Strasse
auf Trottoir und Strasse

44| 30%
98| 68%
3 2%

Ostliche Strassenseite 67| 46%
westliche Strassenseite 78| 54%
von Norden 68
von Stden 77
nach Norden 77
nach Suden 68
Erwachsene 114 79%
Kinder 31| 21%
Konfliktverkehr vorhanden 45 31%
kein Konfliktverkehr 100 69%

MIV

45]

Velo wird nicht Giberholt

Velo wird tiberholt

37
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Tramstrasse QS3, Suhr - V5, V6

Zusammenfassung - die klassifizierten Wochenganglinien

Messstelle: Tramstrasse QS3, Suhr - V5, V6
Gesamte Messperiode: 24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00
Richtung 1: Aarau
Richtung 2: Suhr Bahnhof
Filter: (Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)
Fahrzeuge Do Fr S So Mo Di Mi Total
Aarau 6'399 6'968 6'228 4’323 6218 6380 6’544 43’060
Suhr Bahnhof 7'323 7876 6'757 4’668 7018 7'309 7510 48’461
Summe 13722 14’844 12’985 8’991 13°236 13'689 14’054 91°521
Pw Do Fr Sa So Mo Di Mi Total
Aarau 6221 6'789 6’105 4261 6°037 6’170 6’355 41°938
Suhr Bahnhof 7164 7694 6'676 4619 6846 7122 7’315 47°436
Summe 13’385 14’483 12'781 8’880 12’883 13°292 13’670 89’374
von allen Fzg. 97.5% 97.5% 98.4% 98.7% 97.3% 97.0% 97.2% 97.6%
Lw Do Fr Sa So Mo ] Mi Total
Aarau 178 179 123 62 181 210 189 1122
Suhr Bahnhof 159 182 81 49 172 187 195 1025
Summe 337 361 204 111 353 397 384 2’147
von allen Fzg. 2.4% 2.4% 1.5% 1.2% 2.6% 2.9% 2.7% 2.3%
k] 2403. | 2503 | 2603. | 2703 | 2803. | 2903 | 30.03.
= 7880 I — I I | | o
o — I I I = | —
o = I | I — [ I
p I I I I I I
L [ [ \ \ [ [
3940 | | | | | |
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
I I I I I I
Q —2 —2 —2 —2 —2 —2
. (2 0. 0. 0, 0, (2
O k2 R? *Q 0 'O R?
% % % 2 % % %

Tramstrasse QS3, Suhr - V5, V6

Zusammenfassung - die Wochen-Geschwindigkeiten

Messstelle: Tramstrasse QS3, Suhr - V5, V6
Gesamte Messperiode: 24.03.2022 00:00 - 30.03.2022 24:00
Richtung 1: Aarau

Richtung 2: Suhr Bahnhof

Filter:

(Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)

(Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)

il Do Fr Sa So
(v_schnitt) 24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22
Aarau 44 44 44 46
Suhr Bahnhof 43 42 44 46

Do Fr Sa So

24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22

Aarau 49 49 49 50
Suhr Bahnhof 49 48 49 50

Mo

28.03.22

44
43

Mo
28.03.22
49
49

Di Mi Periode
29.03.22 30.03.22

44 44 44

44 42 43

Di Mi Periode
29.03.22 30.03.22

49 49 49

49 49 49

Do Fr Sa So Mo Di Mi Periode
24.03.22 25.03.22 26.03.22 27.03.22 28.03.22 29.03.22 30.03.22
Aarau 70 74 75 76 72 71 74 76
Suhr Bahnhof 69 63 67 63 63 68 69 69
§ 76 24.03. 25.03 26.03. 27.03. 28.03. 29.03. 30.03. :g
c —_— > - — N — c
< — o —_— o _ = — 69 £
m
£
44 SRARREUUTEI00 43 @
(=1 (=}
o o
z| E
£ | | £
> [ [2) [ [2) Q [2 Q >
0, 0, 0, 0. 0, (2 0,
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5 Beginn Mehrzweckstreifen: Beispiele fiir Uberholmandver von Veloverkehr Anfangs- bzw. Endbereich des Mehrzweckstreifens

Uberholmanéver von Velos im Bereich des Mehrzweckstreifens sind grundsatzlich méglich. Problematisch sind sie vor allem im Anfangs- bzw. Endbereich des Streifens. Durch den Inselpfosten ist

nicht mehr die gesamte Breite des Mehrzweckstreifens fiir das Uberholmanéver verfiigbar und der Abstand zwischen Fahrzeug und Velo verkleinert sich entsprechend. Dies dirfte vor allem aus
Sicht der Velofahrenden als unangenehm empfunden werden.

Suhr, Standort K? 3 | : 4 | b Suhr, Standort K?

Suhr, Standort K? ) . Suhr;, Standort K?
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UBERPRUFUNG INFRASTRUKTUR

Randabschliisse Trottoiriiberfahrt / Inselabschliisse
Fahrbahnrand
—_—

Die Randabschlisse der Gehwegiberfahrt wurden in Suhr geklebt (Sonderfall). Bei diesem Ab-
schluss ist eine Hohendifferenz von 4cm vorgesehen. Die vor Ort gemessenen Hohendifferenzen Granitplatte 25
variieren von 4cm bis teilweise 5.5cm.

12x225
OK Deckschicht
N
= L&é ~

0
o

12 13

Spezialkleber

Ausgleichsmortel

Schema des in Suhr verwendeten Abschlusses bei Trottoirliberfahrten

Der Granitstein der Mittelinsel bei den Querungsstellen ist auf die Deckschicht geklebt. Zum
Zeitpunkt der Ausfihrung war dieser Abschluss-Typ im kantonalen Merkblatt vorhanden.

Auch hier wurden vor Ort teilweise deutlich grossere Niveauunterschiede zwischen Gehweg Fahrbahn Gehweg / Insel
und Fahrbahn festgestellt. Beim Fussgangerstreifen bei der Post betrdgt die Hohendifferenz ca. T 14
6cm. Auch bei den weiteren Querungsstellen wurden Niveauunterschiede von ca. 4cm bis 5 cm . h_ N
[s2]
gemessen. 4+—
K= i =

-
o

Spezialkleber

Ausgleichsmortel

Schema des in Suhr verwendeten Abschlusses bei Mittelinseln

Hoéhendifferenzen bei Mittelinseln von Querungsstellen
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ALLGEMEINE EINDRUCKE ZUM VERKEHRSGESCHEHEN

e Der Mehrzweckstreifen wird seinem Zweck entsprechend genutzt, und zwar von allen Ver-
kehrsarten. Der MIV benutzt ihn als Abbiegestreifen sowie zum Uberholen von Velos. Velos
nutzen ihn zum Abbiegen, zum Einbiegen sowie zum Queren in zwei Etappen. Fussgéngerin-
nen und Fussganger nutzen ihn zum Queren ausserhalb der geschiitzten Querungsstellen.

¢ Es hat grundséatzlich viel Verkehr. Dies wird vor allem bei den beiden Knoten Tramstrasse/
Metzgergasse/Alte Gasse sowie Tramstrasse/Mittlere Dorfstrasse deutlich erkennbar.

e Um in den Spitzenstunden langere Wartezeiten zu vermeiden, nehmen einbiegende Ver-
kehrsteilnehmende teilweise ,,enge” Licken zwischen Fahrzeugen auf der Tramstrasse wahr.
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REFERENZWERTE UND BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Anzahl Querungsfille pro Zeit (Frequenz / Fussverkehrsmenge), Querungsnachfrage

Das Kriterium der Fussverkehrsmenge wird immer wieder kontrovers diskutiert. Im Vordergrund
steht die erforschte Erkenntnis, dass Fussgangerstreifen gefahrlicher sind, wenn sie nur selten
benltzt werden. Dem wird entgegnet, dass die Fussverkehrsmenge theoretisch keine Rolle
spielt. Die Anlage muss schlicht dann funktionieren, wenn es zu einem Konfliktfall kommt. Dabei
ist die Ausstattung und die Lage der Querungsstelle im Geflige entscheidend und insbesondere
auch ob Fahrzeuglenkende, moglicherweise Giber eintrainierte Verhaltensweisen, unbewusst mit
einer Querungsstelle an diesem Ort rechnen oder nicht. Jedenfalls dirfen Fussgangerstreifen
gemadss aktuell glltiger Norm nur dann angeordnet werden, wenn ein regelmadssiger Querungs-
bedarf besteht. Ein solcher ist gemass Norm bei mindestens 100 querenden Personen wahrend
finf nicht zwingend aufeinanderfolgenden Stunden mit dem jeweils hochsten Fussverkehrsauf-
kommen des Tages gegeben.

Zielwert Fussverkehrsmenge: 100 Querungen / 5h.

Fahrzeugmenge

Fussgangerstreifen sollten nur bei einem durchschnittlichen taglichen Verkehr ab 3000 Fahr-
zeugen pro Tag auf dem Querschnitt der Fahrbahn angeordnet werden. In der vorliegenden
Untersuchung wurde im Rahmen der Geschwindigkeitserhebungen auch eine Verkehrszahlung
durchgefiihrt.

Zielwert Fahrzeugmenge: > 3'000 Fahrzeuge pro Tag

Auch bei der Fahrzeugmenge gibt die Norm keine Obergrenze an. Funktionale Anspriiche
kénnen dazu fihren, ab einer gewissen Fahrzeugmenge die Querungsstellen nicht mehr mit
Fussgangerstreifen zu |6sen. Dies wird im Einzelfall beurteilt.

Biindelung

Fussgédngerstreifen werden nur angeordnet, wenn der Fussverkehr an der Querungsstelle ge-
blndelt auftritt oder durch den Fussgéngerstreifen gebiindelt werden kann. Weil bei der Mehr-
heit der heutigen Querungsstellen an der Tramstrasse keine Fussgangerstreifen markiert sind, ist
das Benutzen der Querungsstellen nicht Pflicht und ein flachiges Queren ist erlaubt. Dies wird
auch genutzt. Bei der Markierung von Fussgangerstreifen und der geltenden 50m-Regel (Art. 47
VRV) wéren jegliche Querungen direkt neben dem Streifen illegal.

Zielwert Biindelung: Ubereinstimmung Angebot / Nachfrage; geméss Regelung keine Querun-
gen neben dem Streifen

Wartezeit an nicht vortrittsberechtigter Querung

Wenn Fussgdngerinnen und Fussganger (oder auch Velofahrende) eine Strasse ohne Vortritt
queren mussen, weil kein Fussgangerstreifen installiert ist, kénnen die allgemein akzeptierten
Verkehrsqualitatsstufen hinzugezogen werden. Jede andere Konfliktstelle wird fachlich auch
nach diesen Qualitatsstufen beurteilt. Mittlere Wartezeiten von 25 bis 45 Sekunden werden da-
bei (zum Beispiel Norm VSS 40 022) als noch gentigend bewertet. Erst mittlere Wartezeiten von
ab 45 Sekunden sind als mangelhafte Verkehrsqualitat bezeichnet. Wo diese Grenzen gezogen
werden und ob die Zeiten sowohl flir Fahrzeugverkehr an einer Kreuzung und fur Fussgéngerver-
kehr an einer Querungsstelle gelten, ist wohl eine politische Frage. Fir die unpolitische Fachwelt
muss wohl die Norm gelten, welche durch die Legislative vorgelegt wird.

Zielwert Wartezeit an nicht vortrittsberechtigter Querung: maximal 45 Sekunden (VQS D-->
Planungswert ausreichend)

Konfliktverkehr

Dieser Wert wird im Zusammenhang mit der Anhaltequote und der Missachtungsquote erfasst.
Zudem besteht ein direkter Zusammenhang mit der Verkehrsmenge. Auf sehr schwach be-
lasteten Strassen ist die Chance hoher, als Fussgdngerin oder Fussganger bei der Querung kein
Fahrzeug anzutreffen. Unter dem Aspekt, dass Fussgangerstreifen bei hoher Verkehrsmenge
die Querungsmaoglichkeit anbieten / verbessern / beschleunigen sollen, kann dieser Wert bei-
gezogen werden, wenn es darum geht, die Zweckmassigkeit der Anordnung eines Streifens zu
beurteilen. Wenn zum Beispiel tagelang kein Konfliktverkehr vorkommt, braucht es unter Um-
stdnden auch den Fussgéngerstreifen nicht.

Zielwert Konfliktverkehr:- (kein Zielwert, da abhangig von nicht veranderbarer Verkehrsmenge)

Freiwilliges Halten

Einerseits ist freiwilliges Halten auf einer Strasse an unibersichtlichen Stellen, in Engpassen und
neben Hindernissen auf der Fahrbahn verboten, andererseits ist zum Beispiel bei Fussganger-
querungen mit Schutzinsel aber ohne Fussgangerstreifen das freiwillige Halten im Sinne einer
zuvorkommenden Verkehrskultur durchaus erwiinscht.

Referenzwert fir freiwilliges Halten: erwlinscht
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Benutzergruppen (Kinder / Erwachsene)

Eine Person wird als Kind erfasst, wenn bei der Auswertung (geringe Auflésung des Videoma-
terials, eventuell kein Tageslicht) die auswertende Person ein Alter von weniger als 14 Jahren
schéatzt. Diese Klassierung ist sicherlich ungenau, wenn aber an einer Stelle viele Kinder im
Kindergartenalter die Strasse queren, ist dies in der Statistik zweifellos ersichtlich. Referenz-
werte dazu gibt es nicht, da jeder Fussgangerstreifen oder jede Querungsstelle den Verkehr und
diejenigen Benutzergruppen aufnehmen muss, die ihn benUtzen. Die Erkenntnisse dienen der
politischen Beurteilung der Anlage.

Zielwert Benutzergruppen: zu den Benutzergruppen passende Anlage

Velos auf Trottoir

Nach Art. 41 Abs. 4 VRV dirfen Kinder bis 12 Jahre auf Fusswegen und Trottoirs Velo fahren, wo
weder Radweg noch Radstreifen vorhanden sind. Dies ist entlang der Tramstrasse in Suhr der
Fall. Erwachsene benutzen aus unterschiedlichen Griinden das Trottoir. Dies z.B. bei Sicherheits-
bedenken beim Fahren auf der Fahrbahn oder aber zum Vorbeifahren bei Kolonnenverkehr.

Zielwert Velos auf Trottoir: nur Kinder bis 12 Jahre

Parkieren

Parkieren ist das Abstellen des Fahrzeugs, das nicht bloss dem Ein- und Aussteigenlassen von
Personen oder dem GUterumschlag dient. Im Allgemeinen wird beim Halten das Fahrzeug nicht
verlassen, beim Parkieren aber schon. Halt also jemand sein Fahrzeug auf dem Gehweg und ver-
|&sst es, wird das Halten zum Parkieren.

Referenzwert fur Parkieren auf dem Trottoir: keine parkierten Fahrzeuge

Rangiermandver

In einem normal funktionierenden, geregelten Strassenraum, sollten Rangiermandver nicht
vorkommen. Bei solchen Mandvern handelt es sich fast immer um Stérungen im Verkehrsab-
lauf, die Strasse funktioniert wahrend des Mandvers nicht exakt so, wie sie geplant ist. Verschie-
denste Regelungen Uber Zufahrten und angrenzende Parkfelder, wenn nicht das ganze System
bestehend aus Normen und gesetzlichen Regelungen, sollten eigentlich dazu flihren, dass eine
Strassenanlage immer so funktioniert wie sie theoretisch geplant ist. Verschiedene Manoéver
haben auch unterschiedliche Gefédhrdungspotenziale. So wird verstandlicherweise ein rickwarts
aus einem eingeklemmten Parkfeld Gber ein Trottoir auf die Hauptstrasse ausfahrendes Fahr-
zeug als Gefdhrdung betrachtet.

Zielwert Rangiermandver: nur auf Parkplatz, jedoch moglichst keine

Fahrgeschwindigkeit

Die innerorts geltende Signalisation ,GENERELL 50“ heisst nicht, dass diese Geschwindigkeit
Uberall gefahren werden kann. Die Fahrgeschwindigkeit ist stets den lokalen Verhaltnissen anzu-
passen. Perfekt programmierte autonome Fahrzeuge wirden diese Geschwindigkeit innerhalb
der Zone jedoch nicht Uberschreiten. Bei Menschen ist dies erfahrungsgemadss anders, weshalb
eine Toleranz gewahrt wird. Trotzdem gilt die Geschwindigkeit ab dem Signal. Abweichungen
nach oben werden gemass Bussenkatalog bestraft. Dieser Bussenkatalog wird politisch festge-

legt.
Zielwert Fahrgeschwindigkeit: <50km/h (jedenfalls der Situation angepasst)

Uberholen innerorts

Uberholen innerorts ist grundsatzlich schon moglich, es gibt dabei aber ganz viel zu beachten.
Im Vergleich mit einer ungestdrten Strassenstrecke im Ausserortsbereich, wo von den Seiten her
kaum etwas Unerwartetes auftreten kann, gibt es in einem belebten Innerortsbereich nur ganz
wenige Stellen, wo Uberholen sicher zulassig und moglich ist. Es darf im fraglichen Abschnitt
keine Fussgangerquerungen geben, bei den Sichtzonen der seitlichen Einmindungen muss der
Uberholfall gewahrleistet sein und schlussendlich darf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wéh-
rend dem Uberholen nicht Gberschritten werden. Ein mit anndhernd der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit fahrendes Fahrzeug kann also kaum jemals Uberholt werden. Nur ganz langsame
Fahrzeuge (zum Beispiel Landwirtschaft) sowie haltende (eventuell Bus in Fahrbahnhaltestelle)
oder schmale Fahrzeuge (Velos) kdnnen unter Umstanden sicher Gberholt werden. Wenn die
Uberholsichtweite nicht gegeben ist, darf nicht iberholt werden.

Zielwert Uberholen: nur an Stellen mit gewahrleisteter Uberholsichtweite

Ausweichen auf Trottoir

Gemass Art. 43 Abs. 2 SVG sind Trottoirs den Fussgdngern vorbehalten. Der Bundesrat kann Aus-
nahmen vorsehen. Dies hat er mit Art. 41 Abs. 1 VRV fr Kinder bis 12 Jahre getan. Das Befahren
des Trottoirs ist grundsatzlich verboten und wird mit einer Ordnungsbusse von CHF 40.- geahn-
det (Ziff. 605.1 Anhang 1 OBV).

Zielwert Autos auf Trottoir: keine Fahrten auf dem Trottoir ldngs des Strassenverlaufs
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Besonderheiten

Bei der Erhebung der Statistiken werden Videos im Schnelldurchlauf durch eine reelle Person
angeschaut. Es sind bei dieser Arbeit immer wieder Verkehrssituationen zu beobachten, welche
nicht in ein statistisch auswertbares Schema gebracht werden kénnen und die eine automati-
sierte Auswertung nicht erkennen wirde. Es kdnnen krasse Fehlverhalten auftreten, Fastun-
falle, Storungen und jegliche andere speziellen Situationen. Diese werden notiert und separat
aufgefihrt. Haufungen und unter Umstdanden auch bereits Einzelfdlle kdnnen zu Anpassungs-
empfehlungen an den Anlagen flihren. Das schweizerische Verkehrssystem mit der vorhandenen
ausfuhrlichen Normierung der Infrastruktur- und Verkehrselemente zielt, so wird interpretiert,
auf eine einfach verstandliche, geregelte und normale Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrs-
abldufe ab. Prinzipiell zeigen Erfahrungen, dass zum Beispiel unstete Stellen in einer ansonsten
steten Linienfihrung haufiger Unfélle aufweisen. Es kann auch sein, dass ausserordentlich lang-
weilige Strassenabschnitte mehr Unfélle aufweisen als Abschnitte mit normalen Anforderungen.
Die Hypothese, alles was normal / erwartet / selbstverstandlich ist, ist sicher.

Zielwert Besonderheiten: normaler / geregelter Verkehrsablauf

ABGRENZUNG

Zu vielen der vorangehend aufgefiihrten Aspekte gibt es umfangreiche Untersuchungen und
Forschungen. Um die Zusammenstellung moéglichst Ubersichtlich und handhabbar zu halten,
wurden die wichtigsten und klarsten Zielwerte hergeleitet und aufgefiihrt. Diese aufgefuihrten
Zielwerte sind normalerweise unumstritten.
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ZUSAMMENFASSUNG UND BEURTEILUNG DER BEOBACHTUNGEN

Die von der Gemeinde und der Bevolkerung beobachteten Probleme werden aufgrund der
Untersuchungen folgendermassen beurteilt:

e Querungsbediirfnis Velo im Bereich der Vorsortierung der Lichtsignalanlage

Das Querungsbedurfnis von Velos zwischen dem Turnhalleweg und dem Suhreparkweg ist zu
bestatigen. Es ist auch ein QuerungsbedUrfnis durch Fussverkehr nachzuweisen. Die Sicher-
heitslinie wurde sogar von einzelnen Autos Uberfahren. Das nachgewiesene und offensicht-
liche Bedurfnis fir Querungsmaoglichkeiten an dieser Stelle weist auf einen Handlungsbedarf
hin.

Konflikte Velo mit Parkierung auf Nebenflache

Konflikte zwischen parkierendem bzw. haltendem motorisiertem Verkehr sowie Fuss- und
Veloverkehr auf den Nebenflachen vor der Post kdnnen bestatigt werden. Es wurde MIV-Par-
kierung ausserhalb der markierten Parkfelder und auf Gehwegflachen, ein Versperren der
Velozufahrt und Konflikte mit dem Fussverkehr beobachtet. Das Verhalten der Verkehrsteil-
nehmenden fihrt zu Problemen, es ist ein Handlungsbedarf gegeben.

Konflikte und Zeitverluste bei Strassenquerung aufgrund , hoher“ Randanschlige bei Trot-
toiriiberfahrten, Querungsschwierigkeiten fiir Leute mit einer Mobilitatsbeeintrachtigung
(z.B. Rollatoren)

Die Randabschlusse bei Trottoiriiberfahrten sowie bei den Querungsstellen sind nicht Gberall
nach Norm gebaut (zu hoch). Hinweise auf eine statistische Relevanz einer zu langen Que-
rungszeit durch diese Eigenschaft konnten nicht erkannt werden. Zu hohe Randabschlisse re-
duzieren auf jeden Fall den Fahrkomfort fir Autos und Velos (bei Trottoiriberfahrten) sowie
den Komfort fur den Fussverkehr (speziell mit Hilfsmitteln wie Rollatoren oder Rollstiihlen).
Die Anlage ist, abgesehen von den Komforteinbussen, gut benitzbar. Ein Handlungsbedarf
(bauliche Anpassung der Anlage) ist im Rahmen einer Verhaltnismassigkeitsbetrachtung zu
beurteilen.

Konflikte Fussverkehr mit wartenden Autos auf Trottoiriiberfahrten

Bei TrottoirUberfahrten und entsprechendem Verkehr auf der vortrittsberechtigten Strasse
kommt es vor, dass Fahrzeuge beim Einbiegen auf dem Trottoir warten und so dem Fuss-
verkehr ldngs den Vortritt entziehen. In vereinzelten Féllen kam es durch dieses Verhalten
tatsachlich zu Konflikten mit Fussverkehr in Langsrichtung. Dieser wahlte bei einem besetz-
ten Trottoir den Weg hinter dem wartenden Fahrzeug. Die erforderlichen Sichtzonen sind
gemass aktueller Regelung gewahrleistet (in zwei Etappen). Dieses beobachtete Verhalten
muss seinen Ursprung auch in der durch die hohe Verkehrsmenge bestimmten Komplexi-

tat des Verkehrsablaufs haben. Zeitllicken sind gering und werden durch eine schrittweise
Abwicklung der Konflikte (zuerst Trottoir, dann Strasse) optimiert. Es wird auf das Trottoir
gefahren, wenn dieses frei ist. Die langere Wartezeit an der Einmundung fuhrt dann dazu,
dass in der Zwischenzeit Fussverkehr das Trottoir benltzen mochte. Das Verhalten wurde mit
der kantonalen Praxis zur Gestaltung der Sichtzonen legitimiert. Alternativen sind abzuwagen,

beispielsweise eine Fihrung des Fussverkehrs um 5m zurlckversetzt mit Fussgéangerstreifen.

Aufgrund der Beobachtungen ist das Verhalten durch lokal nicht verénderbare Parameter wie
die Verkehrsmenge bestimmt. Der Handlungsbedarf ist im Rahmen eines Variantenvergleichs
zu beurteilen.

Konflikte auf Trottoirs zwischen Fuss- und Veloverkehr

Velos auf dem Trottoir wurden auf dem gesamten Abschnitt beobachtet. Die genaue Ursa-
che, ob aus Bequemlichkeit (vermeiden eines zweimaligen Querens) oder aus Sicherheits-
bedenken, kann ohne eine Befragung der Verkehrsteilnehmenden nicht festgestellt werden.
Konflikte sind in der Beobachtungszeit festgestellt worden, wobei die Situation von den Ver-
kehrsteilnehmenden wohl unterschiedlich wahrgenommen wird. Velofahren auf dem Trottoir
ist fir Erwachsene verboten. Ein Handlungsbedarf beztglich Infrastruktur lasst sich nicht
ausmachen, ein Handlungsbedarf bezlglich Einhaltung der Verkehrsregeln ist gegeben.

Konflikte auf Trottoirs, in Zusammenhang mit an linksabbiegenden vorbeifahrenden Gera-
deausfahrern und Rechtsabbiegern

Dieses Verhalten konnte im Rahmen der Untersuchung in Einzelféllen bestatigt werden.
Wahrend der Beobachtungszeit ist das Befahren der Trottoirs an der Alten Gasse und der
Metzgergasse 8x vorgekommen. Grundséatzlich ist das Befahren des Trottoirs verboten. In den
beobachteten Fallen wurde jedoch niemand geféhrdet (kein Fussverkehr vorhanden wah-
rend dem Vorgang). Eine prazisere Benltzung des Mehrzweckstreifens wirde dabei helfen,
das Problem zu vermindern. Ein Uberholen von einer Fahrzeugkolonne (stockender Verkehr,
Oberlastete Vorsortierung) Gber das Trottoir ist schlicht inakzeptabel und gehort gebisst. Ein
Handlungsbedarf beziiglich Infrastruktur lasst sich nicht ausmachen, ein Handlungsbedarf
beziglich Einhaltung der Verkehrsregeln ist gegeben.

Querungsschwierigkeiten Fussverkehr an Querungsstellen ohne Fussgangerstreifen

Querungsschwierigkeiten (bezogen auf die Wartezeit) fir den Fussverkehr konnten bei keiner
der 4 untersuchten Querungsstellen festgestellt werden. Die durchschnittlichen Wartezeiten

bewegen sich auf einem identischen Niveau, wie sie von vergleichbaren Untersuchungen bei

Querungsstellen mit Fussgangerstreifen bekannt sind. Es ist diesbeziglich kein Handlungsbe-
darf zu erkennen.

Wahrgenommene Probleme von Teilnehmenden des Veloverkehrs, wenn diese im Bereich
Mehrzweckstreifen von Motorfahrzeuglenkenden Giberholt werden.

Es ist davon auszugehen, dass Uberholmandéver beim Inselpfosten (Beginn des Mehrzweck-
streifens) oder auch bei Mittelinseln von Velofahrenden als unangenehm empfunden wer-
den. Der Abstand zwischen Veloverkehr und motorisiertem Verkehr bei Uberholmanévern ist
an diesen Stellen deutlich geringer als auf ,,offener Strecke” wenn der gesamte Mehrzweck-
streifen fiir das Uberholmanéver genutzt werden kann. Motorfahrzeuglenkende (iberholen
Velos im Bereich von Inselpfosten. Es ist Handlungsbedarf gegeben, um das Uberholen von
Velos fur diese besser (angenehmer) zu regeln.
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e Geschwindigkeiten I N N n L U TI U N S

Die gemessenen Geschwindigkeiten von 45-49km/h fur den Wert V85 (85% aller gemessenen zéihlen Sie mit uns
Fahrzeuge halten diese Geschwindigkeit ein) ist in Anbetracht der hohen Verkehrsdichte et-
was hoher als vielleicht erwartet. Im Erleben der Strasse spielt es offenbar eine grosse Rolle,

wann man sie benitzt. Die Beobachtungszeit wurde absichtlich auf Tageszeiten mit hoher Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4
Frequenz gelegt. Auch diirften die meisten Verkehrsteilnehmenden die Strasse eben dann Geschwindigkeitsverteilung Summe
erleben, wenn viele andere auch dort unterwegs sind (Verkehrsspitzen am Morgen und am
Abend). Die Tagesganglinie zeigt grosse Zeitspannen mit deutlich weniger Verkehr und somit Messstelle: Tramstrasse QS2, Suhr - V3, V4
eher freiem Verkehrsfluss. Die Verkehrsspitzen mit den durch hohe Verkehrsmengen verur- g'lecshemz ';":ess"e"“e: i‘;‘;ﬁ-z"zz 00:00 - 30.03.2022 24:00
sachten Behinderungen vermogen nicht, den Durchschnittswert massgeblich zu senken. Richtung 2: Suhr Bahnhof
Filter: (Pw: Velo, Toff, Pw, Lfw, Pw/A, Unb und > 0 km/h und < 999 km/h)
Bei den durchgefiihrten Beobachtungen entstand nie der subjektive Eindruck, dass die Fahr- (Lw: Lw, Lw/A, Szg, Bus und > 0 km/h und < 999 km/h)
geschwindigkeit der Motorfahrzeuge auf der Strasse ein Problem ware. Die Ganglinien zeigen
Ubliche Bilder: Geschwindigkeiten sind leicht héher, wenn die Verkehrsmenge geringer ist. Fzal]  vmax = 92kmih vsign = 50km/h
Dies in der Nacht oder am Wochenende. g5 | V8o =47kmh

Wie an den nebenstehenden Summenkurven erkennbar (nebenstehend beispielhaft die

vm = 40km/h
Messung auf Hohe der Mittleren Dorfstrasse), fahren nur wenige Fahrzeuglenkende schneller 50
als 50km/h. Die Summenkurve ist hin zu den hoheren Geschwindigkeiten kompakt. Dies weist
erfahrungsgemass darauf hin, dass die Strassenanlage einer stark belasteten Verkehrsachse
— = N

von den Fahrzeuglenkenden gut und ,gleichmassig” wahrgenommen wird. Es ist kein Prob- 0 -20 -250 -300 -350 -40.0 -450 -500 -550 -600 -650 -700 >70.0

L Pw  45% 27% 44% 11.3% 22.4% 30.0% 19.2% 44% 05% 0.0% 00% 0.0% von 42'745Fzg
lem erkennbar und somit kein Handlungsbedarf gegeben. Lw  1.1% 2.9% 89% 20.1% 27.5% 24.8% 11.6% 25% 0.1% 0.0% 00% 0.0% von  1535Fzg

Alle Fzg 4.4% 2.7% 4.6% 11.6% 22.6% 29.8% 19.0% 4.4% 0.5% 0.0% 0.0% 0.0% von 44280 Fzg

':12(?(%%] vmax = 72km/h vsign = 50km/h
85 v85 = 47km/h
50 vm = 38km/h

0 -20 -250 -30.0 -350 -40.0 -450 -50.0 -55.0 -600 -650 -70.0 >70.0
Pw  71% 51% 6.4% 9.3% 20.0% 29.7% 18.3% 3.3% 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% von 46840 Fzg
Lw  3.2% 7.4% 11.9% 11.6% 21.0% 29.8% 13.3% 12% 0.2% 0.0% 0.0% 0.0% von 2271 Fzg
AlleFzg 6.9% 52% 6.6% 9.4% 20.1% 29.7% 18.1% 3.2% 0.3% 0.0% 0.0% 00% von 49'111Fzg
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