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Zusammenfassung

Projektbeschrieb

Die Gemeinde Suhr und die umliegenden Gemeinden sind seit langer Zeit einer sehr hohen Strassenver-
kehrsbelastung ausgesetzt, welche insbesondere die Kantonsstrassen K235 / K247 Oberentfelden-Suhr-
Hunzenschwil und K242 Aarau-Suhr-Wynental betrifft. Mit dem Projekt VERAS (Verkehrsinfrastruktur-Ent-
wicklung Raum Suhr), welches die zusammenhangenden Umfahrungsstrassen Ost und Sid beinhaltet,
soll das Ortszentrum von Suhr vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Das Gesamtprojekt ist in drei Lose unterteilt. Die Lose 1 und 2 sind Teil der Ostumfahrung Suhr, wahrend
das Los 3 die neue Stidumfahrung Suhr betrifft.

Die wichtigsten Projektelemente im Los 1 sind die Anpassung der K235 Bernstrasse Ost nordlich der
Wyna, die neue Unterfihrung Stockmatte fur den Langsamverkehr, die neue Wynabrticke fur den Stras-
sen- und den Langsamverkehr, der Knoten Sagimattli mit dem Anschluss an die Ostumfahrung NK241,
der Endabschnitt Nord der NK241 und die neue Uberfiihrung tiber die Umfahrungsstrasse sowie die Bahn-
linien der SBB und die AVA. Weiter wird der Anschluss Siid der Uberfilhrung an die bestehende K235
Bernstrasse Ost so-wie der gesamte Bereich zwischen dem Gebaude Mébel Pfister und dem Parkhaus
neu gestaltet. Der bestehende Bahniibergang auf der K235 wird dank der Uberfiihrung aufgehoben und
rickgebaut.

In VERAS Los 1 ist ebenfalls das Drittprojekt «FG-0348 Verlegung der hydrometrischen Messtation Wyna
Suhr» integriert, welches durch die Planer Niederer Pozzi AG und unter der Leitung des Amts fiir Land-
schaft und Gewasser (ALG) erarbeitet wurde.

Im Los 2 wird die neue NK241 an der Siidgrenze von Los 1 weiter entlang des bestehenden Bahntrassee
(AVA) und der Siedlungsgrenze gefiihrt. Beim Beginn des Buhalde-Quartiers wird die neue Hintere Bahn-
hofstrasse erstellt, welche die Erschliessung des Quartiers direkt von der neuen NK241 ermdglicht. Vom
Knoten Hintere Bahnhofstrasse fuhrt das Trassee der NK241 tber die Grundwasserwanne Wynematte
zum Tunnelportal Wynematte. Um die Siedlung bestmdglich von Strassenlarm zu schitzen und Fruchtfol-
geflachen zu schonen, wird entlang dem Buhalde-Quartier ein rund 830 m langer Tagbautunnel gebaut.
Auf der Sudseite des Tunnels schliesst der Tunnel beim Portal Helgefeld an die Grundwasserwanne an.
Am Ende der Grundwasserwanne liegt der Knoten Stidanbindung, welcher die Verbindung zur Grani-
cherstrasse und zum Obertelweg bzw. zur NK240 herstellt.

Der Projektperimeter der «NK240 VERAS, Teil Std» (Los 3) erstreckt sich vom neuen Knoten Biisel an
der K242 Granicher-/ Suhrerstrasse uber den Anschluss des Tunnels Wynematte im Knoten Helgefeld
entlang der Autobahn zum Knoten Hurdli und weiter auf dem kommunalen Waltimattweg bis zum An-
schluss an die K108 Suhrentalstrasse im neuen Knoten Malgalte. Dieser Anschluss der NK240 VERAS,
Teil Sud hat weitreichende Anpassungen an der Strassengeometrie der K108 Suhrentalstrasse zur Folge.
Da der bestehende, sudlich des Waltimattweges liegende Radweg erhalten wird, muss die Strasse in
Richtung Norden verbreitert werden.

Die wichtigsten Kunstbauten im Los 3 sind neben langen Stiitzmauern zwischen Knoten Buisel und Uber-
fuhrung Langmatt die rund 155 m lange Langsamverkehrsbriicke Hurdli, der Ersatz der bestehenden Bru-
cke Uber die Autobahn durch zwei getrennte Briicken fiir K242 und AVA und der Ersatz der Uberfiihrung
Langmatt Uber die N1.

Die vorderste Hauserreihe mit Gewerbebauten entlang der Autobahn A1 muss abgebrochen werden,
ebenso die Liegenschaft Waltimattweg 3 im Weiler Suhrester. Auf Hohe des Weilers Weltimatt wird das
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Talbachli verlegt. Auf der Siidseite der Autobahn wird als 0kologische Ausgleichsmassnahme der Ganstel-
bach ausgedolt.

An der Parzellengrenze des Obertelweg / der Ringstrasse wird auf Hohe Langmattweg eine Durchfahrts-
sperre errichtet, um Schleichverkehr durch das Quartier Helgefeld zu verhindern.

Die Linienfihrung von NK240 VERAS im Los 3 macht aufgrund unterschrittener Abstande eine Verlegung
der Gashochdruckleitung des Gasverbund Mittelland (GVM) nétig. Da die GVM-Leitung nach neuen Vor-
schriften nicht mehr durch Siedlungsgebiete gefiihrt werden darf, wird die Leitung im Bereich von den Kno-
ten Helgefeld und Busel auf die sldliche Seite der Autobahn A1 verlegt.

Eine Versickerung entlang der Verkehrswege ist nicht immer mdglich, da weite Teile der Strassenoberfla-
che in Einschnitten oder dem Tunnel zu liegen kommen. Es sind im Projekt VERAS zwei Strassenabwas-
serbehandlungsanlagen (SABA) vorgesehen, eine im Bereich Uberfiihrung Bernstrasse, die andere beim
Portal Helgefeld.

Bauphase

Voraussichtlich dauert die Bauphase ca. 8 Jahre (95 Monate) und beginnt ab Anfang 2026 mit den Vorbe-
reitungsarbeiten wie dem Umlegen von Werkleitungen. Generell soll mit dem Los 3 begonnen werden.
Dann folgt das Los 2 mit dem Tagbautunnel und zum Schluss, etwa ab 2031, das Los 1. Im Bereich der
Kunstbauten sind grossere Installationsplatze und Materialdepots erforderlich.

Die grossten Materialmassen fallen im Rahmen der Erstellung des Tagbautunnels an. Insgesamt werden
Uber die gesamte Bauzeit ca. 625'000 m?® bewegt und 88'000 Baufahrten induziert, was bei 8 Jahren Bau-
zeit etwa 215 Fahrten pro Woche entspricht. Das unbelastete Aushub- und Bodenmaterial ist grundsatz-
lich fir eine Weiterverwertung geeignet und soll soweit moglich projektintern wiederverwendet werden. Fir
Installationen und Materialdepots werden temporar Flachen von insgesamt ca. 9.15 ha beansprucht. Die
Baugrube inkl. der Baupiste beanspruchen temporar ca. 1.90 ha. Und die Verlegung der Gashochdrucklei-
tung bendtigt temporar ca. 3.00 ha.

Umweltauswirkungen

Abfille

Wahrend der Bauphase fallt Boden- und Aushubmaterial, Ausbauasphalt und Strassenaufbruch in einer
Grossenordnung von 439'000 m3 an. Primar handelt es sich dabei um unverschmutztes Material aus dem
Portaleinschnitt und dem Tagbautunnel (ca. 385'000 m3). Das unbelastete Aushub- und Bodenmaterial ist
grundsatzlich fur eine Weiterverwertung geeignet und soll soweit méglich projektintern wiederverwendet
werden. Eine Zwischenlagerung vor Ort auf den zur Verfigung stehenden Installations- und Zwischenla-
gerflachen ist aufgrund des grossen Flachenbedarfs fir die Zwischenlagerung von samtlichem fir Hinter-
fullungen und Auffillungen notwendigen Aushubmaterial sowie aufgrund des Platzbedarfs fur die Aufbe-
reitung zurzeit nur fiir einen kleinen Teil (4'500 m3) vorgesehen. Vom Bodenaushub soll gut die Halfte zwi-
schengelagert und projektintern wiedereingebaut werden. Andere Abfallfraktionen sind mengenmassig
von untergeordneter Bedeutung.

In der Betriebsphase sind keine relevanten Auswirkungen im Umweltbereich Abfall zu erwarten.

Abwasser und Entwéasserung

Der Projektperimeter liegt nahezu vollstandig im Gewasserschutzbereich Ay Uber sickerfahigem Unter-
grund.
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In der Bauphase kommt die SIA-Norm Nr. 431: 2022, "Entwasserung von Baustellen" zur Anwendung.

Das Regenwasser, das auf den neu versiegelten Flachen anfallt, wird Gber die Schulter versickert oder in
den beiden Strassenabwasserbehandlungsanlagen gereinigt und versickert. Die Entwasserung der Sid-
umfahrung Suhr entspricht den Vorgaben der Richtlinie "Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter" (VSA
2019) und gewahrleistet somit einen angemessenen Schutz der Oberflachengewasser und des Grund-
wassers.

Altlasten und belastete Standorte

Der neue Kreisel bzw. Knoten Sagimattli bei der Uberfilhrung Bernstrasse Ost liegt in unmittelbarer Nahe
des weder Uberwachungs- noch sanierungsbedurftigen Betriebsstandortes AA4012.0121. Es wird aber
nicht erwartet, dass Belastungen des Betriebsstandorts bis in den Strassenbereich der heutigen Bern-
strasse Ost reichen.

Der Ablagerungsstandort AA4012.0004-1 (Kiesgrube Oberfeld) wird von der geplanten Linienfiihrung der
neuen Umfahrung tangiert. Im Bereich des Ablagerungsstandorts ist gemass Plangrundlagen ein neuer
Grinstreifen und die Pflanzung von Gehdlzen geplant. Aushubarbeiten in diesem Bereich werden von ei-
ner Fachperson uberwacht und dokumentiert. Durch das Projekt wird weder ein belasteter Standort sanie-
rungsbedirftig noch eine spatere, allfallige Sanierung erschwert. In der Betriebsphase sind keine relevan-
ten Auswirkungen im Umweltbereich Altlasten zu erwarten.

Boden

Die geplante Umfahrungsstrasse fiihrt hauptsachlich tber oder entlang von landwirtschaftlich genutzten
Flachen mit fruchtbarem Boden (Fruchtfolgeflache 1. Gite). Wahrend der Bauphase werden Bau- und Lo-
gistikflache (inkl. Baugrubenperimeter) von ca. 110'000 m? im landwirtschaftlich genutzten Land bean-
sprucht. Fir die vorgangig umzulegende Gasleitung werden ebenfalls ca. 30'000 m?2 temporar bean-
sprucht.

Insgesamt werden ca. 33'500 m3 Oberboden und 62'100 m3 Unterboden abgetragen. Davon kénnen ca.
16'700 m?® Oberboden und 32'800 m3 Unterboden - also gut die Halfte - zwischengelagert und projektintern
wiedereingebaut werden.

Es verbleibt ein dauerhafter Verlust von FFF mit natiirlich gewachsenem Boden von ca. 45'200 m2. Hinzu
kommt ein weiterer Bedarf fur die projektierten Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen an Talbachli und
Ganstelbach in Hohe von ca. 5'400 m2 FFF. Projektintern kénnen durch Urbarisierung 5'100 2 FFF neu ge-
wonnen werden. Zusatzlich missen 15'500 m? projektextern kompensiert werden.

Energie
In der Bauphase kommt es zu einem erheblichen Bedarf an Strom und fossilen Treibstoffen fur die Bau-
maschinen.

Im Rahmen der Betriebsphase des Projektes wird Energie ausschliesslich in Form von Strom verbraucht.
In erster Linie besteht ein Bedarf fiir die Beleuchtung der neuen Strassenabschnitte und Kunstbauten so-
wie fUr die Luftungen im Tunnel und die Pumpen der Strassenentwasserung.

Die Beleuchtung der Strassenverkehrsflachen sollen zum Schutz der Umwelt auf das Minimum reduziert
werden. Ein signifikanter Mehrverbrauch an Energie ist nicht zu erwarten.
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Erschiitterungen

Im Rahmen der Baugrubensicherung und der Erstellung von Fundationen fiir die Kunstbauten kann es zu
erschitterungsrelevanten Bauverfahren kommen. Da Liegenschaften z.T. in einem Abstand kleiner 50 m
zu den geplanten Arbeiten liegen, werden erschiitterungsarme Bauverfahren angewendet und Vorsorge-
massnahmen gemass DIN 4150-2 (1999) getroffen.

Im Betrieb erzeugen Strassenverkehrsanlagen in der Regel bereits in einem Abstand von wenigen Metern
keine wahrnehmbaren Erschitterungen.

Grundwasser

Der Projektperimeter liegt fast vollstandig im Gewasserschutzbereich Au. Die Anbindung des Obertelwe-
ges beim Knoten Hirdli und das nérdliche Rampenbauwerk der Langsamverkehrsbriicke liegen zudem in
der Schutzzone S3 der Grundwasserfassung Helgenfeld.

Wahrend der Bauphase fiir den Tagbautunnel Wynematte ist bei hohen und mittleren Grundwasserstan-
den eine Absenkung des Grundwasserspiegels nétig. Das abgepumpte saubere Wasser der Grundwas-
serhaltung soll in Absprache mit der Abteilung fir Umwelt mdglichst vollstandig tber eine Rickversicke-
rungsanlage wieder in den Grundwasserleiter zurlickgegeben werden. Bei héheren Grundwasserstanden
bzw. Hochwasserstanden wird das zuséatzliche Pumpwasser (iber eine Uberleitung in die Wyna eingeleitet.
Verschmutztes Wasser aus den Baubruben wird vor Ort gereinigt bzw. aufbereitet (Absetzbecken, Neutra-
lisationsanlage). Dadurch kommt es wahrend der Bauphase weder zu qualitativer noch zu quantitativer
Beeintrachtigung des Grundwasserleiters.

Auch bei den Arbeiten zur Erstellung der Uberfiihrungen Bernstrasse und Langmattweg und der Langsam-
verkehrsbruicke Hurdli kommt es beim Einbringen der Pfahle zu Eingriffen ins Grundwasser. Der Gefahr
einer qualitativen Beeintrachtigung des Grundwassers wird durch Massnahmen begegnet. Aufgrund der
geringen Beeintrachtigungen der naturlichen Grundwasserverhaltnisse und der Lage im geringméachtigen
Randbereich des Grundwasserstroms (Los 3) sind keine relevanten Schwierigkeiten zu erwarten.

In der Betriebsphase sind beim geplanten Wynemattetunnel Ersatzmassnahmen vorgesehen, damit die
Durchflusskapazitat gegentber dem unbeeinflussten Zustand nur minimal eingeschrankt wird. Im Fliess-
schatten des Tunnels ist eine geringe Absenkung von lediglich einigen Zentimetern prognostiziert. Das
Regenwasser, das auf den neu versiegelten Flachen anfallt, wird hauptsachlich in den beiden SABAs ge-
reinigt und versickert oder Uber die Schulter versickert. Die zusatzliche Versiegelung hat keinen Einfluss
auf die Grundwasserneubildung. Es sind keine Beeintrachtigungen der Grundwassernutzung zu erwarten.

Kulturgiiter

Wahrend der Bauphase werden Schutzmassnahmen getroffen, um mdgliche arch&ologische Bodenfunde
zu sichern.

Im Projektperimeter liegt die geschitzte Wynabriicke. Diese wird in ihrer Substanz erhalten und neu als
Langsamverkehrsbriicke und Erschliessungsstrasse weiter genutzt. Konflikte mit dem Inventar historischer
Verkehrswege der Schweiz sind nicht zu erkennen.

Die beiden denkmalgeschitzten Liegenschaften Bernstrasse Ost 34 und 38 grenzen direkt 6stlich an die
Bernstrasse Ost an. Durch das Projekt wird in die Vorbereiche der Liegenschaften (Zufahrten, Vorgarten)
eingegriffen. Die tangierten Bereiche werden wieder instand gestellt und die Zufahrten gewahrleistet. Ab-
klarungen mit dem Denkmalschutz zeigten, dass Larmschutzwande entlang der Wynabricke und bei den
geschitzten Gebauden nicht tragbar sind. Die Umfahrung bringt aufgrund der Verkehrsberuhigung eine
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deutliche Verbesserung fir den schiitzenswerten Ortskern insbesondere die historischen Gebaude in der
Bernstrasse West mit sich.

Landschaft und Natur

Nach Bauabschluss bedeuten die Elemente der neuen Uberfiihrung Bernstrasse Ost, die beiden Tunnel-
portale, die Rampe zum Knoten Bisel und der Knoten Huirdli mit der Langsamverkehrsbriicke die gréssten
Veranderungen im Landschafts- und Ortsbild. Die neuen Verkehrsbauten werden den Ostlichen Ortsein-
gang und den sudlichen Ortsrand von Suhr pragen. Als wesentliche Projektkomponente zugunsten des
Landschaftsschutzes muss der Tunnel Wynematte genannt werden. Durch entsprechende architektoni-
sche Gestaltungsmassnahmen und Bepflanzungen wird versucht, die Projektelemente bestmdglich in die
Landschaft zu integrieren.

Das Bauwerk verursacht an der Béschung entlang der Suhrentalstrasse, im Bereich des zu verlegenden
Bachlaufes des Talbachli und im vorwiegend landwirtschaftlich genutzten Bereich, in welchem sich auch
Biodiversitatsforderflachen befinden, dauerhafte Verluste an schiitzenswerten Lebensraumen. Lebens-
raumverluste resp. die Wertminderung des Gesamtlebensraumes wird durch Wiederherstellungs- und Er-
satzmassnahmen kompensiert. Darliber hinaus sorgen Massnahmen des 6kologischen Ausgleichs fiir
eine dkologische Kompensation im weiteren Umfeld des Projektes.

Wie im Bericht naher ausgefihrt, wird die Vernetzung mit dem Projekt nicht verschlechtert, sondern teil-
weise (Gewasser, Extensivstreifen, Kleintierdurchlass) sogar verbessert.

Landwirtschaft

Die Trassenfiuhrung verlauft auf weiten Strecken durch die Landwirtschaftszone mit Status "Fruchtfolgefla-
che 1. Gite". Das geplante Bauprojekt hat daher einen erheblichen Einfluss auf den Umweltbereich Land-
wirtschaft. Es kommt zu einem dauerhaften Netto-Verlust von FFF mit natirlich gewachsenem Boden von
ca. 4.55 ha (inkl. Talbachli und Génstelbach). Ein Teil davon (1.55 ha) wird anderenorts kompensiert.
Wahrend der Bauphase wird zudem Landwirtschaftsland in einer Gréssenordnung von etwa 11.00 ha tem-
porar als Baulogistikflache, Materialdepot oder Bauperimeter genutzt. Fir die Umlegung der Gasleitung
werden ca. 3.00 ha temporar beansprucht.

Larm: Bau- und Betriebslarm / Industrie- und Gewerbelarm

Wahrend der Bauphase kommt es zu stérenden Larmemissionen, die mit Hilfe des Massnahmenkatalogs
der Baularm-Richtlinie begrenzt werden.

Die Uberprifung der Larmimmissionen zeigte, dass die Strahlventilatoren inkl. Schalld@mpfern und die
Laftungen der Fluchtwege (verkapselte Ventilatoren inkl. Schallddmpfern und schallgeddammten Wetter-
schutzgittern) die Anforderung an die Larmschutz-Verordnung erfllen.

Larm: Verkehrslarm

Dank der geplanten Larmschutzmassnahmen (larmmindernder Belag, neue Larmschutzwande, usw.) kann
die geplante Umfahrungsstrasse (Neuanlage) grosstenteils die Anforderung an die Larmschutz-Verord-
nung erfiillen. Das Projekt flhrt zu einer Verkehrsabnahme im Zentrum von Suhr und bewirkt eine wahr-
nehmbare Reduktion der Larmbelastung (Bernstrasse West, Granicherstrasse). In Gebieten mit einer Ver-
kehrszunahme (Bernstrasse Ost, Suhrerstrasse und Suhrentalstrasse Sud) wird der Art. 9 der LSV (Mehr-
verkehr) eingehalten.
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Der Bereich Suhrentalstrasse K108 und Briicke Grénicherstrasse K242 werden als wesentliche Anderung
eingeordnet. In diesen Bereichen werden bei einer Gewerbeliegenschaft und zwei Wohnliegenschaften
die Anforderungen nicht erflllt.

Fir sechs Liegenschaften werden Erleichterungen beantragt und es besteht vereinzelt Anrecht auf Schall-
schutzfenster zu Lasten des Projekts. Im weiteren Projektverlauf missen Abklarungen wegen dem Um-
gang mit bestehenden Erleichterungsantragen und Kostenteiler bei Schallschutzfenster mit Einfluss Natio-
nalstrasse getroffen werden.

Luft

In der Bauphase kommt es zu einer temporaren Zunahme der Emissionen. Aufgrund der umfangreichen
Bauarbeiten (insbesondere fir den Tagbautunnel) und die erheblichen zu transportierenden Materialmen-
gen, ist zumindest zeitweise ein lufthygienischer Einfluss der Bautatigkeiten zu erwarten. Falls ausrei-
chende Zwischenlagerflachen fur Aushubmaterial und Boden zur Verfiigung stiinden, kdnnte die Anzahl
der Bautransporte wesentlich reduziert werden. Dies ist aber unrealistisch, weil bereits Materialdepots im
Umfang von ca. 3.5 ha vorgesehen sind.

Die Umfahrung fiihrt zu einer erwlinschten Reduktion der Emissionen und Immissionen im Ortszentrum
von Suhr, wahrend die Belastung im Bereich der neuen Strassenabschnitte zunimmt; besonders im Be-
reich der Tunnelportale. Die Belastungen mit NO2 und PM10 liegen bei allen Liegenschaften aber auch mit
Projekt deutlich unter dem Grenzwert fir das Jahresmittel. Beim PM2.5 ist das Vorbelastungsniveau ho-
her. Daher sind auch 2030 in unmittelbarer Nahe der Umfahrung Suhr - noch Uberschreitungen zu erwar-
ten.

In der Gesamtbilanz fiir den gesamten betrachteten Perimeter ergibt sich durch die Inbetriebnahme der
Umfahrung fir Stickoxide und Feinstaub aus den Motorenabgasen eine Zunahme von ca. 2%. Fir die
Feinstaubemissionen eine Zunahme von ca. 3%.

Nichtionisierende Strahlen (NIS) / Lichtemissionen

Weder gehen von den bestehenden Strassen elektrische oder magnetische Felder aus, noch sind im be-
trachteten Gebiet relevante Belastungen durch andere Anlagen bekannt. Das Projekt selbst ist bezuglich
nichtionisierender Strahlung ebenfalls nicht relevant. Allerdings missen im Rahmen des Projektes Anpas-
sungen an Hochspannungsleitungen vorgenommen und ein Trafogebdude abgebrochen und neu gebaut
werden. Ferner wird fUr die AVA ein neues separates Brickenbauwerk mit Fahrleitung Gber die Autobahn
errichtet. Es sind aber keine Konflikte mit der NIS-Verordnung zu erwarten

Auswirkungen von Lichtemissionen wahrend der Bauphase sind aufgrund der selten ausgefiihrten Nacht-
arbeiten nicht in relevantem Ausmass zu erwarten.

Die Beleuchtung der Strassenverkehrsflachen sollen zum Schutz der Umwelt auf das betrieblich mégliche
Minimum reduziert werden. Somit wird die technische Beleuchtung der Strassenverkehrsflachen auf die
Knoten und Innerortsabschnitte inkl. Tunnel und Unterfliihrungen beschrankt. Die Leuchten verfligen tber
eine insektenfreundliche Farbtemperatur, Nachtabsenkung und Abschirmungen gegen Fernwirkung. Die
Beleuchtung, welche ausschliesslich fiir den Langsamverkehr dient, wird mit einer aktiv-adaptiven Dim-
mung versehen. Im Ausserortsbereich ist fir den kombinierten Rad- und Gehweg generell keine Beleuch-
tung vorgesehen.

Seite 10 von 234 Fassung 16.02.24

AP.docx

ptuntersuchung

KH/r_aktuell_UVB_Hau



ptuntersuchung_AP.docx

KH/r_aktuell_UVB_Hau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau gru ner >
UVB — Verkehrsinfrastruktur - Entwicklung Raum Suhr (VERAS), NK 241 / K 235

Oberflaichengewasser, Fischerei

In der Bauphase kommt die SIA-Norm Nr. 431: 2022, "Entwasserung von Baustellen" zur Anwendung.
Durch die Massnahmen im Bereich Entwasserung (siehe Kapitel 5.2) wird einer Verschmutzung der Ober-
flachengewasser sowohl wahrend der Bau- als auch wahrend der Betriebsphase entgegengewirkt.

Wahrend der Bauarbeiten sind Eingriffe in Gewassern und im Gewasserraum notwendig. Die Eingriffe sind
standortgebunden und liegen im 6ffentlichen Interesse.

Projektbedingt wird das Talbachli verlegt und aufgewertet. Im Rahmen des 6kologischen Ausgleiches wer-
den der Ganstelbach ausgedolt und die Wyna aufgewertet. Im Vergleich zum Ausgangszustand verbes-
sert sich durch Offenlegung und Aufwertungsmassnahmen der Lebensraum der Oberflachengewasser.

Unfalle und Betriebsstérungen

Um das Tunnelportal Siid vor Uberflutungen zu schiitzen, wurden entlang der Autobahn und entlang des
Ganstelbachs Hochwasserschutzkoten definiert und Massnahmen getroffen, welche eine Uberflutung so-
gar bei EHQ verhindern. Weitere Naturgefahren kénnen vernachlassigt werden. Durch das Vorhaben ist

im Vergleich zum Ausgangszustand im Bereich Naturgefahren keine Veranderung zu erwarten.

Als Durchgangsstrasse, auf der auch gefahrliche Guiter im Sinne der Verordnung Uber die Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Strasse (SDR) transportiert werden, untersteht die neue Umfahrungsstrasse der
Storfallverordnung. Im Rahmen des Vorprojektes wurde ein Kurzbericht gemass Storfallverordnung erar-
beitet und im vorliegenden Bericht Gberprift und wenn angezeigt aktualisiert. Es wurde die Haufigkeit ei-
ner schweren Schadigung fur die Schadenindikatoren Bevolkerung, Grundwasser und Oberflachengewas-
ser ermittelt. Das verursachte Risiko fiir den Wirkungsbereich Personenrisiko wird als tragbar erachtet. Im
Abschnitt der Uberfiihrung (iber die Wyna auf der Bernstrasse Ost liegt das Risiko der Oberflichengewas-
serverschmutzung im unteren Ubergangsbereich. Die Nahe zur Trinkwasserfassung Helgenfeld wird das
Strassenabwasser gefasst und in die SABA geleitet, um das Risiko fir das Grundwasser zu minimieren.

Wald

Im Baubereich ist eine temporare Rodung von 1'690 m? im Hurdliwald nétig, die vor Ort wieder aufgefors-
tet werden kénnen. 1'300 m2 miissen dauerhaft gerodet werden. Die Ersatzaufforstung ist, aufgeteilt auf
zwei Flachen, am dstlichen und westlichen Ende des Hurdliwaldes vorgesehen. Der geschitzte Waldrand
wird aufgewertet.

Wildtiere / Jagd

Es befindet sich kein Wildtierkorridor und keine nationale oder regionale Verbindungsachse im Bereich
des Projektperimeters. Die Vernetzungsstrukturen im Projektperimeter sind im heutigen Zustand eher

schlecht ausgebildet. Wie im Bericht ndher ausgefihrt, wird die Vernetzung mit dem Projekt nicht ver-

schlechtert, sondern teilweise (Gewasser, Extensivstreifen, Kleintierdurchlass) sogar verbessert.

Das Waldstilick des Hurdliwaldes wird durch die NK 240 vom Landwirtschaftsgebiet abgeschnitten. Hier
kénnte es durch das héhere Verkehrsaufkommen vermehrt zu Fallwild kommen. Da es sich aber um keine
Wanderroute handelt, sondern um eine Hin- und Her Bewegung, sind spezielle Massnahmen zum Wild-
schutz voraussichtlich nicht nétig.
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Gesamtbewertung

Die Bauphase und das Bauwerk selbst flihren aufgrund der erheblichen Materialkubaturen fir den Tag-
bautunnel, seiner Lage im Grundwasser, der Beanspruchung hochwertiger Landwirtschaftsflache und
Landschaftsschutzzonen, der Verlegung des Talbachli, der notwendigen Rodungen, der langen Dauer der
Arbeiten und der Lage des Projekts entlang von Siedlungsgebiet in einigen Umweltbereichen zu massigen
(Abfalle, Boden, Grundwasser, Landschaft und Natur, Baularm, Oberflachengewasser, Wald) in den Berei-
chen Boden und Landwirtschaft sogar zu starken Belastungen. In den Ubrigen Bereichen sind geringe bis
neutrale Auswirkungen zu erwarten.

In der Betriebsphase verbleibt in den Bereichen Boden und Landwirtschaft eine massige Belastung auf-
grund der dauerhaften Beanspruchung von ca. 5.06 ha Fruchtfolgeflache (inkl. Ganstelbach). Kompensati-
onsmassnhahmen sind notwendig.

Bei Betrachtung eines grosseren Perimeters kann fir die verkehrliche Situation im Raum Suhr eine mass-
gebliche Verbesserung festgehalten werden. In einigen Umweltbereichen sind auch Verbesserungen mog-
lich. Hervorzuheben sind hier insbesondere der strassenbegleitende 8 m breite extensive Griinstreifen mit
Magerwiesen, Strauchgruppen und Hochstammbaumen, die Beseitigung von Wanderhindernissen in der
Wyna sowie die Verlegung des Talbachli, das in seinem 13 m breiten Gewasserraum und auf 60 m zu-
satzlicher Lauflange naturnah gefiihrt und mit ufertypischen Strauchern bepflanzt wird. Aufgrund der kiinf-
tigen Umfahrung des Ortskerns und der Entlastung der historischen Wynabriicke kann auch im Bereich
Kulturgliter eine gewisse Verbesserung der Situation erreicht werden.

Durch erhéhten Verkehrslarm kommt es bei sieben Liegenschaften zu Uberschreitungen der Belastungs-
grenzwerte und es sind Erleichterungen zu beantragen und Schallschutzfenster einzubauen. Im Zentrum
von Subhr fuhrt das Projekt dagegen zu einer Verkehrsabnahme, was mit einer deutlich wahrnehmbaren
Luftschadstoff- und Larmreduktion auf der Granicherstrasse und der Bernstrasse West verbunden ist.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Region um Suhr und insbesondere das Suhrer Dorfzentrum sind seit Jahren einem stetig wachsenden
Verkehrsaufkommen ausgesetzt. Dabei versucht die Gemeinde Suhr, mit einer zentrums- und bahnhofs-
nahen Verdichtung des Wohnraums Voraussetzungen fir eine Reduktion des Verkehrswachstums zu
schaffen. Erschwerend kommt in Suhr jedoch hinzu, dass die zentrumsnahen Bahniibergange der SBB
und der Aargau Verkehr AG (AVA ehem. WSB) die Verkehrssituation merkbar verscharfen.

Suhr und die Gemeinden der ndheren Umgebung leiden in den Verkehrsspitzenstunden unter langen
Staus, die sowohl fiir die Bevolkerung als auch fiir die Verkehrsteilnehmenden eine schwere Belastung
darstellen. Zur Verbesserung dieser Situation und zur optimierten Anbindung der Umgebung um Suhr wird
das Strassenprojekt "VERAS - Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr" vom Kanton und den Ge-
meinden vorangetrieben.

Die vorgesehenen Massnahmen der VERAS erstrecken sich von der historischen Wynabriicke norddstlich
des Dorfzentrums, Ostlich an der Siedlungsgrenze vorbei und im Stiden entlang der A1 bis nach Oberent-
felden. Das Projekt VERAS ist fur die Phasen Bau- und Auflageprojekt in drei Lose aufgeteilt.

Das Strassenprojekt bedingt die Verlegung einer bestehenden Gashochdruckleitung (GVM) sowie eine
neue Eisenbahnbriicke zur Querung der Autobahn (B-7153 Uberfiihrung AVA Uber die N1). Diese Vorha-
ben werden ebenfalls im vorliegenden Bericht behandelt.

1.2 Begrundung der UVP-Pflicht

Strassenprojekt VERAS

Gemass Artikel 1 und 2 und Anhang Ziffer 11.3 der Verordnung lber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPV) sind neue oder wesentlich gednderte Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen UVP-pflichtig.
Die UVB-Voruntersuchungen zur Ostumfahrung Suhr [10] und zur Stidumfahrung Suhr [11] wurden 2019
resp. 2020 der Abteilung fur Umwelt des Kantons Aargau zugestellt. Die Rickmeldungen gem. Vernehm-
lassungen zu den Vorprojekten Ostumfahrung [14] und Stidumfahrung Suhr [15] wurden in der vorliegen-
den UVB-Hauptuntersuchung berucksichtigt.

Hochdruck-Gasleitung Gasverbund Mittelland (GVM)

Gemass Anhang Ziffer 22.1 der UVPV sind Rohrleitungsanlagen im Sinne von Artikel 1 des Rohrleitungs-
gesetzes (RLG), fur die eine ordentliche Plangenehmigung erforderlich ist, UVP-pflichtig. Im vorliegenden
Fall handelt es sich um die Anderung einer bestehender UVP-pflichtigen Anlage. Aufgrund des erhebli-
chen Gefahrdungspotenzials von Rohrleitungen nach RLG sind nur wenige Anderungen denkbar, die nicht
UVP-pflichtig sind [2].

Eisenbahnbriicke (B-7153 Uberfiihrung AVA iiber die N1)

Das vorliegende Projekt unterliegt nicht der UVP-Pflicht. Der Schwellenwert fir Eisenbahnanlagen liegt
gemass Ziffer Nr. 12.2 im Anhang der UVPV bei CHF 40 Mio. und wird deutlich unterschritten (ca. CHF 4
Mio.). Hier wéare eine Umweltabklarung nach Checkliste Umwelt fir Eisenbahnanlagen (BAV / BAFU 2022)
vorzunehmen.
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1.3 Beteiligte

VERAS Gesamtprojekt
Als Gesuchsteller fungiert die Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau.

Die Gesamtprojektleitung des Projekts VERAS wird durch die Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau
(BVU ATB) wahrgenommen. Die planerische Gesamtleitung des Bauprojekts VERAS wird durch die IG
PRELO wahrgenommen. Die Planung der Lose erfolgt durch folgende Planerteams:

e Los 1: Furst Laffranchi Bauing. GmbH, Aarwangen
e Los 2:1G PRELO (F. Preisig AG Zirich, Lombardi AG Luzern)

o Los 3:1G BRS_plus (SNZ Ingenieure und Planer AG Zurich, Banziger Partner AG Baden, Rothpletz
Lienhard + Cie AG, Aarau

Die Gruner AG wurde neben der Bearbeitung des UVB auch mit dem Mandat Projektverantwortlicher (PV)
Umwelt beauftragt. Die Bearbeitung erfolgte zusammen mit SKK Landschaftsarchitekten in Wettingen.

1.4 Abgrenzung des Vorhabens

Raumliche Abgrenzung
Der Untersuchungsperimeter lasst sich in eine engere und diverse weitere Einflusszonen unterteilen.

Der Projektperimeter entspricht dem Bauperimeter des geplanten Strassenprojektes, der sich von der
neuen Unterfiihrung Stockmatte im Norden bis zur Ortsgrenze Granichen im Osten und bis nach Oberent-
felden Westen im Sidosten erstreckt (vgl. Anhang 1.4-1). Zusatzlich umfasst der Bauperimeter den Ver-
lauf der Verlegung der Gasleitung sowie der Oberflachengewéasser Ganstelbach und Talbachli. Der Pro-
jektperimeter ist in erster Linie massgebend fiir alle Umweltbereiche, die unmittelbar durch die Anlage tan-
giert werden (wie z.B. Abfélle und Materialbewirtschaftung, Altlasten, Boden sowie Landwirtschaft).

Bei einigen Umweltbereichen ist ein erweiterter Untersuchungsperimeter zu betrachten. Der erweiterte

Untersuchungsperimeter dehnt sich gemass dem Einflussbereich des Vorhabens auf den jeweils betrach-
teten Umweltbereich aus. Der erweiterte Untersuchungsperimeter enthalt Auswirkungen der Anlagen, die

Uber den Projektperimeter hinaus reichen (wie z.B. Larm- und Luftschadstoffimmissionen sowie Beeinflus-
sung des Verkehrs und des Grundwassers).

Inhaltliche Abgrenzung

Die Untersuchungen enthalten die prognostizierbaren Auswirkungen des Gesamtprojektes VERAS unter
Berucksichtigung aller Schutz-, Wiederherstellung- Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen, der Verlegung
der Gashochdruckleitung GVM und der Erstellung der neuen Eisenbahnbriicke (B-7153) sowie den Bau
der hydrometrischen Station Wyna Suhr auf alle im BAFU-Handbuch zur UVP [1] und im kantonalen Merk-
blatt "Vorgaben fir die Abklarungen im UVP Verfahren" [3] aufgefihrten Umweltbereiche.

Die Riickmeldungen gem. Vernehmlassungen zu den Vorprojekten Ostumfahrung [14] und Stidumfahrung
Suhr [15] wurden in der vorliegenden UVB-Hauptuntersuchung beriicksichtigt.

Zeitliche Abgrenzung

Es werden jeweils die Auswirkungen des Projektes wahrend der Bau- und der Betriebsphase beschrieben.
Als Referenzzustand dient der ebenfalls zu beschreibende heutige Zustand bzw. der so genannte "mass-
gebende Ausgangszustand" bei Baubeginn.
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Es werden die folgenden zeitlichen Zustande beschrieben:

Zo; 2023 Ist-Zustand 2023 (Verkehrszahlen von 2016).
Z1; 2026 Massgebender Ausgangszustand bei Baubeginn 2026 (wird dem Ist-Zustand Zo gleich-
gesetzt)

Z1+; 2026- 2033 Zustand wahrend der Bauphase.

Z2; 2040 Zustand 2040 ohne Umfahrungsstrasse (mit Verkehrsveranderung auf dem umliegen-
den Strassennetz und Verkehrszahlen von 2040).
Z3+; 2040 Zustand mit Gesamtprojekt VERAS (Verkehrszahlen von 2040)

Aus dem Vergleich der Zustande Zo und Z2+ resp. Z2 und Z2+ ergeben sich die projektbedingten Umwelt-
auswirkungen.

1.5 Variantenpriifung

Lose 1 und 2 (Ostumfahrung): Um der Verkehrsbelastung des Suhrer Dorfzentrums sowie einer besse-
ren Anbindung der nahen Umgebung an die A1 begegnen zu kdnnen, liess der Kanton Aargau bereits vor
Jahren Umfahrungslésungen planerisch untersuchen. Im Rahmen eines Variantenstudiums und einer Ver-
tiefungsstudie konnte eine Linienflihrung entlang der Autobahn A1 gefunden werden, welche die Ver-
kehrstrager National- und Kantonsstrasse bindelt und die vorhandenen Freiflachen schont.

Los3 (Siidumfahrung): Es wurde erkannt, dass die optimale Verkehrsentlastung fiir Suhr und fir die An-
bindung des Wynentals an die A1 in einer Kombination von Ost- und Stidumfahrung liegt. Der Kanton
mochte die Mobilitéat so entwickeln, dass auch fir die umliegenden Gemeinden (Ober- und Unterentfelden,
Granichen, Schafisheim, Hunzenschwil) Mehrwerte geschaffen werden kénnen.

Fur die Sidumfahrung Suhr wurde eine umfassende Machbarkeitspriifung durchgefiihrt, deren Losung mit
derjenigen der Ostumfahrung kompatibel ist. Die Ergebnisse sind im Bericht Phase 2 der Zweckmassig-
keitsbeurteilung zusammengefasst. Die aktuelle Linienfihrung der Stidumfahrung Suhr entspricht einer
Kombination aus der Variante 1a im Osten und der Variante 1c im Westen. Die ausgewabhlte Linienfihrung
(Minimallésung fur Ost-/Stidumfahrung) entspricht einer Linienfihrung im Bestand, welche einen geringen
Flachenbedarf/Landverbrauch verursacht. Die Variante 1c im Westen mit den zwei Anschlussknoten an
die Suhrentalstrasse ermdglicht eine gentigende Leistungsfahigkeit auch fur den Zeithorizont 2035+.

Benachbarte Projekte

Nachfolgend aufgelistete Drittprojekte liegen im Projektperimeter und sind, sofern sinnvoll, in den Projekt-

planen informativ dargestellt:
e Bauprojekt Belagssanierung K108 Suhrentalstrasse AO (Abschnitt Distelberg bis Schinhuetmatte), IG
KUMO, Vorabzug Stand 30.08.2019

e Bachoffnung Obertelbach (Variantenstudium), suisseplan Ingenieure AG, 31.01.2019

o ASTRA Freihaltebereich 6-Spur Ausbau Autobahn A1, kein aktuelles Projekt vorhanden

e Gestaltungsplan Bahnhof Sud, Planteam S AG, 10.05.2016

e Uberbauung Dorfteil Siid — Schiitzenweg, Kim Strebel Architekten AG, 30.07.2018

o SBB Interessenlinie fur den Bahnibergang Bernstrasse Ost (STEP 2030, Modul G40), 12.01.2017
o AVA Interessenlinie fur zuklnftige Entwicklung, kein aktuelles Projekt vorhanden

o AXPO Freihaltebereich Unterwerk Suhr, kein aktuelles Projekt vorhanden
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e Kantonsstrassenprojekt "Granichen 10, K242, Sanierung Ortsdurchfahrt”

e Die bestehende Trafostation TS 1 Helgefeld der TBS Strom AG wird fiir das Bauprojekt abgebrochen.
Dafur wird auf dem benachbarten Grundstiick der AEW (UW Suhr, Parzelle 2588) eine neue Trafosta-
tion erstellt.

Diese Projekte werden in der Planung des Strassenprojektes beriicksichtigt und koordiniert.

1.6 Grundlagen

Die massgeblichen eidgenéssischen und kantonalen gesetzlichen Grundlagen sind in Anhang 1.6-1 auf-
geflhrt.

1.1 Standort und Umgebung
1.1.1 Projektperimeter

Gesamtprojekt VERAS

Der Projektperimeter des Gesamtprojekts VERAS erstreckt sich von der neuen Unterfiihrung Stockmatte
im Norden bis zur Ortsgrenze Granichen im Osten und bis nach Oberentfelden Westen im Siidosten (vgl.
Anhang 1.4-1).

Der Projektperimeter Los 1 erstreckt sich entlang der Bernstrasse Ost (K 235) vom Kreisel Alte Gasse bis
zum Mobelgeschaft LIPO und entlang der neuen Umfahrungsstrasse (NK 241) bis zur Grenze zum Los 2
(km 0+320).

Anschliessend an das Los 1 folgt im Stden das Los 2. Der flir das Los 2 relevante Perimeter erstreckt sich
vom Anschluss der Ostumfahrung NK241 an den neuen Knoten Meierhof Gber den neuen Tunnel Wyne-
matte bis zum Knoten Helgefeld.

Der Projektperimeter des Los 3 erstreckt sich von der K108 Suhrentalstrasse entlang der bestehenden
kommunalen Weltimattstrasse bis zur K242 Granicher-/Suhrerstrasse. Am Knoten Helgefeld grenzt der
Projektperimeter Los 3 an denjenigen des Los 2.
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Abbildung 1.1-1:  Planungslose [8]

1.1.2 Geologische Untergrundverhaltnisse

Das Los 1 liegt im unteren Suhrental wenig nérdlich der Vereinigung mit dem Wynental. Das Los 2 liegt im
Bereich der Einmindung des Wynentals in das breitere Suhrental. Das Los 3 liegt am sudlichen Rand des
zwischen Oberentfelden und Suhr in West-Ost-Richtung verlaufenden Suhrentals. Bei beiden Talern han-
delt es sich um glazial geformte, trogférmig in den Felsuntergrund aus Unterer Sisswassermolasse einge-
tiefte Taler, welche nach dem Gletscherrlickzug mit machtigen Schottern (sogenannte Niederterrassen-
schotter) aufgefiillt wurden. Nacheiszeitlich eingetretene Uberschwemmungen fiihrten zur Bildung der
Schwemmablagerungen, welche die Schotter vollflachig bedecken. In jingster Zeit wurden im Zuge bauli-
cher Tatigkeiten lokal kiinstliche Aufschittungen/Auffillungen eingebracht.

Detaillierte Angaben Uber die Untergrundverhaltnisse konnen den Geologisch-Geotechnischen Berichten
[17], [18] und [19] entnommen werden.

Die Grundwasserverhaltnisse im Projektgebiet werden im Kapitel 5.7 beschrieben.

1.1.3 Allgemeine Grundlagen

[11  BAFU (2009): UVP-Handbuch

[2] BAFU (2007): UVP-Pflicht bei Anderung bestehender UVP-pflichtiger Anlagen
[3] UVP-Vorgaben Kanton Aargau, Stand 7. Dezember 2018

[4] Geoportal des Kantons Aarau: https://www.ag.ch/de/dfr/geoportal/geoportal.jsp
[5] Geoportal des Bundes: https://map.geo.admin.ch; Stand
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Die umweltspezifischen Grundlagen sind unter dem jeweiligen Umweltbereich aufgefihrt.

1.1.4 Projektspezifische Grundlagen

[6]
[7]

[8]
9]
[10]
[11]
[12]
[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]
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Startseite VERAS: https://www.ag.ch/de/verwaltung/bvu/mobilitaet-verkehr/strasseninfrastruk-
tur/strassenprojekte/veras-verkehrsinfrastruktur-entwicklung-raum-suhr, Stand: Juli 2023

Technischer Bericht VERAS Los 1 (Phase Bauprojekt); Laffranchi Bauing. GmbH; Dezember 2023
Technischer Bericht VERAS Los 2 (Phase Bauprojekt); IG PRELO; Dezember 2023

Technischer Bericht VERAS Los 3 (Phase Bauprojekt); IG BRS_plus; Dezember 2023
UVB-Voruntersuchung NK 241 Ostumfahrung Suhr, Gruner AG, 29.03.2019
UVB-Voruntersuchung NK 240 Siidumfahrung Suhr, Gruner AG, 28.02.2020

Bericht zur Umweltsituation (BUS) fir den Richtplaneintrag — NK 241 Ostufahrung Suhr; Gruner AG;

07.05.2019

Bericht zur Umweltsituation (BUS) flir den Richtplaneintrag — NK 240 Sidumfahrung Suhr; Gruner
AG; 08.11.2018

Stellungnahme der kantonalen Umweltschutzfachstellen an die Abteilung Tiefbau ber die Beurtei-
lung des Umweltvertraglichkeitsberichtes fir das Projekt Ostumfahrung Suhr (BVUAfB.19.1346)
vom 15. November 2019

Stellungnahme der kantonalen Umweltschutzfachstellen an die Abteilung Tiefbau ber die Beurtei-
lung des Umweltvertraglichkeitsberichtes fur das Projekt Sidumfahrung Suhr (BVUAfB.20.1252)
vom 19. Oktober 2020

Stellungnahme der kantonalen Umweltschutzfachstellen an die Abteilung Tiefbau Ulber die Beurtei-
lung des Umweltvertraglichkeitsberichtes fur das Projekt VERAS (Entwurf vom 07.09.2023) vom
Sept./Okt. 2023

Geologisch-geotechnischer Bericht, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 1); Dr. Heinrich Jackli AG,
31.08.2022.

Geologisch-geotechnischer Bericht, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 2); Dr. Heinrich Jackli AG,
31.08.2022.

Geologisch-geotechnischer Bericht, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 3); Dr. Heinrich Jackli AG,
31.08.2022.

Suhr — Velozahlung Bernstrasse, Querung Bernstrasse Ost, Bericht Nr. B-190708, Verfasser WAM
Planer und Ingenieure AG, Team Furst Laffranchi Bauingenieure GmbH, Aarwangen, 08.07.2019.

Bericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan der Lose 1, 2 und 3; SKK Landschaftsarchitek-
ten; 23.02.2024
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2 Verfahren
2.1 Massgebliches Verfahren

Strassenprojekt VERAS

Das Strassenprojekt VERAS ist UVP-pflichtig (vgl. Abschnitt 1.2). Das massgebliche Verfahren ist gemass
UVPV durch das kantonale Recht zu bestimmen.

Der Beschluss Uber Bau und Finanzierung erfolgt durch den Grossen Rat des Kantons Aargau. Bewilli-
gungsbehorde ist die Abteilung fiir Baubewilligungen des Departements Bau, Verkehr und Umwelt des
Kantons Aargau.

Gasleitung (GVM)

Die geplante Umlegung der Gashochdruckleitung (64 bar, @ 200 mm) wird in einem separaten Genehmi-
gungsverfahren bewilligt.

Die Aufsichts- und Genehmigungsbehdrde bei Hochdruck-Erdgasleitungen mit einem Betriebsdruck tber 5
bar und einem Aussendurchmesser von mehr als 6 cm (Hochdruckanlagen) ist das Bundesamt fir Energie
(BFE). Das BFE legt das massgebende Plangenehmigungsverfahren fest. Da das Teilvorhaben Umlegung
der Gasleitung im UVB zum Strassenprojekt abgehandelt und dadurch ohnehin publiziert und 6ffentlich
aufgelegt wird, wird das ordentliche Plangenehmigungsverfahren angewendet (Art. 24 RLG).

Das Projekt wird in einem separaten Dossier behandelt und ist zu grossen Teilen pendent und in der Ent-
wurfsphase. Das Trassee erfiillt die Vorgaben der Rohrleitungssicherheitsverordnung RLSV und der ERI-
Richtline, bei Unterabstanden werden Spezialbewilligungen eingeholt.

Eisenbahnbriicke (B-7153 Uberfiihrung AVA iiber die N1)
Das Vorhaben betreffend Eisenbahnbriicke wird in einem separaten Genehmigungsverfahren bewilligt.

Die Angaben, ob — und in welchen Bereichen — das Projekt Auswirkungen auf die Umwelt hat, werden in
vorliegendem UVB dargelegt.

Das massgebliche Verfahren fir die Umsetzung des vorliegenden Projekts ist das Plangenehmigungsver-
fahren nach Art. 18 Abs. 1 des Eisenbahngesetzes (EBG). Bewilligungsbehdrde ist das Bundesamt fur
Verkehr (BAV). Als dessen Umweltfachstelle amtet das Bundesamt fir Umwelt (BAFU). Die kantonalen
Behdrden werden im Verfahren angehdrt.

Axpo/AEW

Das AEW und die AXPO unterhalten im Projektperimeter eine gemeinsame Freileitung. Bedingt durch VE-
RAS sind Anderungen und Anpassungen an der Hochspannungsleitung nétig. Das AEW hebt seinen Teil
der Freileitung auf und verlegt die Leitung in den Strassenkdrper, wahrend der AXPO-Teil bestehen bleibt.
Bewilligungsbehorde ist das Eidg. Starkstrominspektorat (ESTI).

Verlegung der hydrometrische Messtation Wyna Suhr

Bedingt durch VERAS muss die bestehende Hydrometriestation an der Wyna ca. 70 m flussabwarts ver-
legt werden. Das Projekt wurde durch die Planer Niederer Pozzi AG und unter der Leitung der Abteilung
fur Landschaft und Gewasser (ALG) erarbeitet und bendétigt ein separates kantonales Bewilligungsverfah-
ren.
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2.2 Erforderliche Spezialbewilligungen

Gesamtprojekt VERAS

Die folgenden Ausnahmebewilligungen sind voraussichtlich im Rahmen des Verfahrens notwendig:

¢ Rodungsbewilligung (WaG Art. 5, 6, 7)

e Fischereirechtliche Bewilligung (BGF Art. 8) fiir Eingriffe in Gewasser, ihren Wasserhaushalt oder in
ihren Verlauf, sowie Eingriffe in die Ufer und den Grund von Gewassern

o Gewasserschutzrechtliche Bewilligungen fur
- Einleitung und Versickerung von Verkehrswegeabwasser (Art. 7 GSchG und Art. 6 bis 8 GSchV),
- Einleitung von Baustellenabwasser in die Kanalisation (GSchV Art. 7 Abs.1) oder zum Versickern
von Baustellenabwasser (GSchV Art. 8 Abs.2),
- Anlagen und Tatigkeiten in den besonders gefahrdeten Gewasserschutzbereichen (Art. 19 Abs. 2
GSchG)
- Verbauung und Korrektion resp. Wiederherstellung von Fliessgewassern in tiberbauten Gebieten
(Art. 37 Abs. 3 GSchG)
- Uberdecken und Eindolen von Fliessgewassern fiir Verkehrsiibergéange (Art. 38 Abs. 2 GSchG)
- Bewilligung fir Beanspruchung von Gewasserraum gem. Art. 41c GSchV

¢ Ausnahmebeuwilligung fir Beseitigung von Ufervegetation nach Art. 22, Absatz 2 Natur- und Heimat-
schutzgesetz (NHG)

e Beeintrachtigung von geschutzten Arten Art. 20 NHV (voraussichtlich Reptilien, ev. weitere) und Ein-
griffe in schitzenswerte Biotope nach Art. 14 Abs. 6 und 7 NHV: Hecken und Feldgehdlze, Halbtro-
ckenrasen, Lebensraume, die geschitzte Arten beherbergen

e Gem. kantonalem Kulturgesetz (KG) § 32 brauchen Bauten, Anlagen und sonstige Vorkehrungen in
der Umgebung von kantonal geschiitzten Baudenkmalern, die deren Wirkung beeintrachtigen kénnen,
eine Zustimmung des zustandigen Departements.

e Fir eine voribergehende Absenkung des Grundwasserspiegels (Bauwasserhaltung) ist eine Nut-
zungsbewilligung nach §5 Wassernutzungsgesetz von der Abteilung fur Umwelt erforderlich. [40]

e Gewahrung von Erleichterungen fiir jene Bereiche des Projektes, bei denen die Belastungsgrenzwerte
fur Strassenverkehrslarm nicht eingehalten werden kénnen (Art. 7 und 14 LSV)

Gasleitung (GVM)

Grundsatzlich sind die Untersuchungen so weit detailliert, dass alle im Zusammenhang mit dem Vorhaben
erforderlichen Spezialbewilligungen aufgrund der im UVB enthaltenen Angaben erteilt werden kdnnen. Die
Spezialbewilligungen werden durch das BFE im Rahmen der Plangenehmigungsverfiigung gesamthaft
erteilt. Folgende Spezialbewilligungen sind nach derzeitigem Planungsstand nétig:

¢ Anlagen und Tatigkeiten in den besonders gefahrdeten Gewasserschutzbereichen (Art. 19 Abs. 2
GSchG)

e Bewilligung zur Einleitung von Baustellenabwasser in die Kanalisation (GSchV Art. 7 Abs. 1) oder zum

Versickern von Baustellenabwasser (GSchV Art. 8 Abs. 2)

Eisenbahnbriicke (Uberfiihrung AVA iiber die N1)

Grundsatzlich sind die Untersuchungen so weit detailliert, dass alle im Zusammenhang mit dem Vorhaben
erforderlichen Spezialbewilligungen aufgrund der im UVB enthaltenen Angaben erteilt werden kénnen. Die
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Spezialbewilligungen werden durch das BAV im Rahmen der Plangenehmigungsverfliigung gesamthaft
erteilt. Folgende Spezialbewilligungen sind nach derzeitigem Planungsstand nétig:

e Anlagen und Tatigkeiten in den besonders gefahrdeten Gewasserschutzbereichen (Art. 19 Abs. 2
GSchG)

e Bewilligung zur Einleitung von Baustellenabwasser in die Kanalisation (GSchV Art. 7 Abs. 1) oder zum
Versickern von Baustellenabwasser (GSchV Art. 8 Abs. 2)

e Beeintrachtigung von geschitzten Arten (Art. 20 NHV): Reptilien
e Eingriffe in schitzenswerte Biotope nach Art. 14 Abs. 6 und 7 NHV: Hecken

3 Vorhaben

3.1 Projekthintergrund und -ziele

Die Region Suhr und insbesondere das Suhrer Dorfzentrum sind seit Jahren einem stetig wachsenden
Verkehrsaufkommen und einer Verkehrsiiberlastung ausgesetzt. Ein bedeutender Anteil davon wird durch
den Durchgangsverkehr verursacht. Die Verbesserung der Situation wird seit einiger Zeit geplant und es
bestanden seit 2002 bereits zwei Richtplaneintrage: Die Ostumfahrung (OU) als "Festsetzung" und die Si-
dumfahrung (SU) als "Vororientierung”. Um die Projekte besser aufeinander abzustimmen, wurde die Ge-
samtplanung Verkehrsinfrastruktur — Entwicklung Raum Suhr (VERAS) vom Kanton und den Gemeinden
vorangetrieben. Massgebend fir das Gesamtprojekt Verkehrsinfrastruktur — Entwicklung Raum Suhr (VE-
RAS) sind nachstehende Ziele:

Ziele Strassenverkehr

e Entlastung des Siedlungsraums von Suhr vom Durchgangsverkehr

o Aufwertung der Radwegverbindungen fiir den lokalen und regionalen Verkehr

o Erhdéhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden

o Sicherstellung einer mdglichst flissigen Verkehrsabwicklung auf dem Kantonsstrassennetz

o Verbesserung der Anbindung der Liegenschaften im Bereich Stockmatte und Wyna an die Bernstrasse
Ost

o Aufhebung des Bahniiberganges Bernstrasse Ost
e Verbesserung der Anbindung des Wynentals an die Autobahn A1 und nach Aarau

¢ Verbesserung Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte (unter anderen die Entwicklungsschwerpunkte
Buchs / Suhr, Wynenfeld sowie Entfelden, Chilefeld, Ausserfeld und Oberentfelden-Sid)

Ziele Bevolkerung
¢ Reduktion der Belastung (Emission, Verkehr) fur die Wohnbevdlkerung

o Hochwertige Gestaltung des Bereichs 6stlich des Bahniibergangs Bernstrasse Ost (Bereich Pfister)

Landschaft und Kulturgiiter
o Aufwertung des Gewasserraums Wyna
o Verbesserung der 6kologischen Vernetzung

e Minimierung des Bedarfs an wertvollem Kulturland sowie Fruchtfolgeflachen durch das Projekt
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Méglichst geringe Eingriffe in den Landschaftsraum

Instandsetzung und Aufwertung der denkmalgeschitzten Wynabriicke

Werke

Berucksichtigung der Anforderungen der Werkleitungseigentimer

Berucksichtigung tibergeordneter Planungsabsichten von SBB / AVA und des ASTRA

3.2 Projektanderungen seit dem Vorprojekt (UVB-Voruntersuchung)

Die Nomenklatur von Ostumfahrung und Stidumfahrung wird verworfen, stattdessen wird von "VERAS,

Teil Ost" respektive "VERAS, Teil Std" gesprochen. Das Los 1 (ehemals TP1) wird unverandert aus dem
Wettbewerbsperimeter ibernommen. Das Los 2 beinhaltet das Tunnelbauwerk inkl. Vorzonen. Das Los 3
erstreckt sich von der K108 Suhrentalstrasse entlang der bestehenden kommunalen Weltimattstrasse bis

zur K242 Granicher-/Suhrerstrasse und wird im Vergleich zum Vorprojekt um die Rampe, den Knoten Gra-
nicherstrasse und die beiden Briicken zur Querung der Nationalstrasse (Granicherstrasse, AVA) erweitert.

Folgende gréssere und hinsichtlich ihrer Umweltauswirkungen relevante Projektanderungen sind seit dem

Vorprojekt zu verzeichnen:

Erhéhung des prognostizierten Verkehrsaufkommens:

Rampe zur Granicherstrasse: Vorprojekt DTV 17'500, Bauprojekt DTV 21'230
Stdumfahrung VP: DTV 15'000 mit LW-Anteil 6.3%, BP DTV 18270 mit LW-Anteil 8.8%
in der Folge Erhéhung der Luftschadstoff- und Larmemissionen

Zusatzliche Langsamverkehrsunterfiihrung Stockmatte an der Bernstrasse Ost (im VP 2020 enthalten)
Andere Erschliessung der Liegenschaften in der Bernstrasse Ost

Fur den Baugrubenabschluss des Tagbautunnels wird zwischen der Grundwasserwanne Wynematte
bis vor der Unterquerung der AVA bzw. Granicherstrasse eine Spundwand anstelle einer Nagelwand
vorgesehen.

Fluchtwege Tunnel Wynematte: Der Notausgang 2 inkl. der unterirdischen Zentrale wird nach Westen
auf die Kurveninnenseite umgelegt (Parzelle 2595).

Gestaltung oberirdischer Notausgénge: Dachaufbau mit extensiver Begriinung und Begriinung der
Aussenwande durch Pflanzenarten wie Efeu oder Wilde Weinrebe.

Die Ausnahmetransportroute verbleibt auf der K235 und wird nicht durch den Tunnel gefihrt.
Bereitstellen einer zusatzlichen Zwischendepotflache fiir Tunnelaushub von 4'500 m?

Stapelbecken: Das Stapelbecken der Tunnelentwasserung wird in gleicher Lage wie im Vorprojekt er-
stellt, jedoch als weisse Wanne. Die Bauart Stapelbecken nass (Durchlaufbecken im Hauptschluss) mit
vorgeschaltetem Absetzbecken wird umgesetzt.

Verschiebung der SABA Siid von der Westseite des Portals Helgefeld auf die Ostseite zwecks Scho-
nung von Fruchtfolgeflachen

Gestaltung Stutzmauern: Im Bereich des Portals Wynematte und Helgefeld sind Stitzmauern mit Larm-
schutzelementen notwendig. Im Vorprojekt waren Stlitzmauern aus Ortbeton mit Larmschutzeinlagen
aus Lavabeton geplant worden. Um die Stitzmauern weniger hoch erscheinen zu lassen, wird im Be-
reich Wynematte die Mauerkrone herabgesetzt und im oberen Bereich (ca. 1.5 m) eine Bdschung er-
stellt. Als Bestvariante geht die Variante gestaffelte Lavabetonelemente in Kombination mit einer von
den Banketten (unten) und Béschungsfuss (oben) her wachsenden Begriinung hervor.
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¢ Kileintierdurchlass: Im Vorprojekt sollte zur autobahnparallelen Vernetzung ein Kleintierdurchlass im
Bereich der Granicherstrasse in Form einer Réhre mit 1 m Durchmesser gepruft werden. Die techni-
sche Machbarkeit eines Kleintierdurchlasses ist aber nicht gegeben und die Zweckmassigkeit eines
Durchlasses im Bereich des Industriegebietes wird stark angezweifelt. In Absprache mit der ALG wurde
auf einen Kleintierdurchlass an dieser Stelle verzichtet.

e Ausdolung Ganstelbach als 6kologische Ausgleichsmassnahme

e Langmatt: Neubau 2-Familienhaus mit Remise (Larmschutz)

e Verschiebung Anbindung Liegenschaft Bernstrasse West 87 (bedingt durch Knoten Hurdli)

e Leichte Erhéhung der Rodungsflache im Hirdliwald um ca. 100 m2

e Talbachli: kiirzere Verlegungs- resp. Revitalisierungstrecke von ca. 340 m statt 550 m (heutige Lange
rund 280 m), Verlauf sldlich statt nérdlich der Umfahrungsstrasse, Gewasserraum nur 13 m statt 20 m,
Grund: geringere Inanspruchnahme von Fruchtfolgeflache

e Rickbau des separaten Radwegs in der Weltimattstrasse, die mit VERAS verkehrsarm wird

e Schaffen eines 8 m breiten strassenparallelen Extensivstreifens mit Gehdlzen und Kleinstrukturen als
Vernetzungsstreifen Uber fast die gesamte Projektlange. Im Vorprojekt war der Streifen zwar 10 m

breit, aber bei weitem nicht iberall vorgesehen und hatte z.T. eine andere Lage (Obertelweg statt Siid-
umfahrung).

¢ Die Hochspannungsleitung der AXPO/AEW sollte bis nach Oberentfelden erdverlegt und alle Masten
rickgebaut werden. Da die AXPO die Freileitung nun doch beibehalten mochte, ist kein Riickbau mog-
lich. Die neue Aufspannung im Zwickel zwischen Suhrentalstrasse und Autobahn entfallt.

3.3 Projektbestandteile

Larmschutzmassnahmen

Siehe Kapitel 5.12 Verkehrslarm.

Beleuchtung
Siehe Kapitel 5.14.

3.3.1 Los1

Die K235 Bernstrasse Ost verlauft bisher ab dem Knoten "Bernstrasse Ost — Alte Gasse" in Suhr in einer
gestreckten Linienfuhrung Uber den Bahnibergang der SBB und Uber die denkmalgeschitzte Wynabriicke
in Richtung Lenzburg. Die Ortsdurchfahrt von Suhr ist dabei sehr stark befahren und der Verkehrsfluss
wird durch den Bahnlbergang einschneidend gestort. Zur Entlastung des Ortszentrums von Suhr soll der
Strassenverkehr in Zukunft Gber die neue NK241 Ostumfahrung Suhr gefiihrt werden. Mit dem Knoten
Sagimattli wird auf der K235 der Startpunkt zu der NK241 Ostumfahrung geschaffen. Zur Reduktion der
Stoérungen des Verkehrsflusses wird der bestehende Bahniibergang der SBB, welcher lange Wartezeiten
auf der Bernstrasse Ost K 235 verursacht, aufgehoben. Die Bernstrasse Ost wird neu Uber die Geleise der
SBB geflhrt, welche durch das neue Bauwerk B-178 Uberfilhrung Bernstrasse Ost tiberquert werden. Die
historische Wynabricke soll vom Durchgangverkehr entlastet und durch eine Neue Wynabrucke ersetzt
werden.

Ein genauer Projektbeschrieb kann dem technischen Bericht und den Projektplanen entnommen werden.

Der Projektperimeter Los 1 umfasst folgende Elemente:
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Kantonsstrassenelemente

K 235 Bernstrasse Ost von der Passerelle Pfister bis zur Losgrenze beim Mdébelgeschaft LIPO
K 235 Verkehrsknoten Sagimattli (Kreisel)
NK 241 Umfahrungsstrasse Suhr vom Kreisel Sagimattli bis zur Losgrenze Los 2

SABA Sagimattli

Radwege (s. auch Abschnitt 4.4)

R591 Radweg entlang der Bernstrasse Ost vom Kreisel Alte Gasse bis zur Losgrenze beim Mdbelge-
schaft LIPO

R760 Radwegverbindung bei der Unterfiihrung Stockmatte
R763 Radweg entlang der NK 241 von der Losgrenze bis zum Kreisel Sagimattli

Gemeindestrassen und Zufahrten

Zufahrt zu den Liegenschaften Bernstrasse Ost 34

Mit dem Umfahrungsprojekt entsteht ein langer Vorsortierstreifen vor dem Knoten "Sagimattli", weshalb
ein direkter Anschluss an die Bernstrasse Ost nicht weiterhin sinnvoll ist. Die Zufahrt zur Liegenschaft
Bernstrasse Ost 34 erfolgt weiterhin tber die historische Wynabriicke resp. die neue Erschliessungs-
strasse, welche in der Lage in etwa der heutigen Bernstrasse Ost entspricht.

Zufahrt zu den Liegenschaften Bernstrasse Ost 35 und 37

Die Zufahrten zu den Liegenschaften sowie der Wynematteweg werden im Rahmen des Projekts neu
geflihrt und neu zu einer Gemeindestrasse zusammengefiihrt.

Die Ausfahrt in die Bernstrasse Ost wird um rund 75 m nach Norden verschoben. Die Zufahrt vom neu
angelegten Wynematteweg zur Parzelle Liegenschaft Bernstrasse Ost 35 wird neu auf der Nordseite
der Parzelle angeordnet. Die Zufahrt vom neu angelegten Wynematteweg zur Parzelle Liegenschaft
Bernstrasse Ost 37 erfolgt hingegen in etwa am gleichen Ort wie die heutige Zufahrt.

Die Flache der bisherigen Zufahrt aus der Bernstrasse Ost wird bis zur Liegenschaft Bernstrasse Ost
37 bzw. bis zum Wynematteweg rickgebaut. Sie wird als Grinflache gewonnen, welche unmittelbar an
den Gewasserraum der Wyna anschliesst.

Zufahrt zu Liegenschaften Bernstrasse Ost 36 und 38

Mit der hohen Verkehrsbelastung und dem Rickstau aus dem Bahnibergang ergeben sich Behinde-
rungen des Verkehrs auf der Bernstrasse wie auch eine erschwerte Zufahrt fir den Schwerverkehr
zum Betrieb der Firma Friedrich Suter AG.

Die Zufahrt zu den Liegenschaften Bernstrasse Ost 36 und 38 erfolgt neu einerseits ab Kreisel Sagi-
méattli Uber die neue Gemeindestrasse, welche Uber die historischen Wynabrlcke fuhrt. Andererseits
wird eine neue Zufahrt ab der Umfahrungsstrasse NK 241 realisiert, welche einen direkten Zugang zum
Vorplatz der Firma Friedrich Suter AG ermdglicht.

Kunstbauten

B-178 Uberfiihrung Bernstrasse Ost

Die 265 m lange Uberfiihrung ist als Spannbetonbauwerk konzipiert, welches durch 6 monolithisch an
den Uberbau angeschlossene Pfeiler in Form von V-Stielen getragen wird. Die Pfeiler werden mittels
Bohrpfahlen im Schotter fundiert. Auch die beiden Widerlager werden mittels Pfahlen fundiert.
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B-142 Neue Wynabricke

Die Neue Wynabriicke B-142 quert die Wyna ca. 20 m oberhalb der bestehenden Wynabriicke. Sie
entlastet die bestehende Wynabriicke B 148 vom Durchgangsverkehr der Kantonsstrasse K235 und
tragt den kombinierten Geh- und Radweg der Radroute R 591.

Die Neue Wynabriicke B-142 ist als schiefe, einfeldrige Rahmenkonstruktion mit einer Spannweite von
18.1 m konzipiert. Sie wird durch 2x5 Ortbetonpfahle mit 0.9 m Durchmesser und 8 m Lange gegrun-
det.

Neuer Duker
Die bestehenden Werkleitungen werden in einem neuen Diker oberwasserseitig unter der Wyna ver-
legt, welcher den bestehenden Diicker ersetzt.

B-148 Alte Wynabricke
Die historische Wynabricke soll ertiichtigt werden.

B-9142 Unterfihrung Stockmatte

Die Unterfiihrung Stockmatte liegt auf der K235 Bernstrasse Ost ca. 150 m nach dem Kreisel Sagi-
mattli in Fahrtrichtung Lenzburg. Der Wynenfeldweg wird als Langsamverkehrsweg zur niveaufreien
Querung abgesenkt und unter der K235 gefiihrt und mit dem Wynenmattweg auf der stidéstlichen Seite
verbunden.

Die Unterfiihrung Stockmatte weist eine lichte Breite von 5 m auf. Die Ortbetonwande sind 3.25 bis 4.0
m hoch. Die ca. 5 bis 12 m langen Fligelmauern sind rund 4 bis 4.6 m hoch, in die Wande der Unter-
fihrung eingespannt und ebenfalls flach fundiert.

L-0244 Larmschutzwand Wynematte

Als Einfriedung der Liegenschaft Bernstrasse Ost 35 ist eine 2 m hohe Larmschutzwand vorgesehen.
Die Larmschutzelemente sind gemass den Normalien des ATB in Holz materialisiert und durch Stahl-
pfosten mit einem Abstand von 4 m gehalten. Die insgesamt ca. 75 m lange Larmschutzwand steht auf
einem Riegelfundament und ist vollstandig auf und ist vollstandig ausserhalb der Kantonsparzelle an-
geordnet.

Riickbauten

Mit der Verlegung der Bernstrasse Ost um ca. 20 m nach Osten muss das Gebaude der Liegenschaft
Bernstrasse Ost 33 auf der Parzelle 366 riickgebaut werden.

Der Bahnlibergang SBB wird nach der Realisierung der Uberfiihrung riickgebaut.

Weitere

FG 0348 Verlegung der hydrometrischen Messtation Wyna Suhr

Die bestehende Hydrometriestation FG_0348 ist auf der Wasseroberseite der historischen Wynabriicke
angeordnet und stellt infolge der vorhandenen Abstlrze unterhalb der Messschwelle ein Wanderhin-
dernis fur Fische dar.

Mit dem Bau der neuen Wynabricke wird die bestehende Messbriicke zurtickgebaut und ca. 70 m
flussabwarts auf der Oberwasserseite der bestehenden Bahnbriicken neu realisiert. Mit dem Bau von
zwei Blockrampen soll die Langsvernetzung entlang der Wyna fur Fische und Kleintiere wieder herge-
stellt werden.

Das Projekt der Verlegung der hydrometrischen Messstation obliegt dem Amt fir Landschaft und Ge-
wasser (ALG) und wurde durch die Projektverfasser Niederer + Pozzi Umwelt AG erarbeitet. Das Pro-
jekt wird als Drittprojekt in das Gesamtprojekt VERAS im Los 1 integriert.
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3.3.2 Los 2

Die neue NK241 wird an der Stidgrenze des Los 1 weiter entlang des bestehenden Bahntrassees (AVA)
und der Siedlungsgrenze gefiihrt. Beim Beginn des Buhalde-Quartiers wird die neue Hintere Bahn-
hofstrasse erstellt, welche die Erschliessung des Quartiers direkt von der neuen NK241 ermdglicht. Der
LSA-gesteuerte Knoten Meierhof liegt im Einschnitt und weist gentigend Kapazitat auf, um eine zuklnftige
Quartierentwicklung zu ermdglichen. Vom Knoten Hintere Bahnhofstrasse fuhrt das Trassee der NK241
Uber die Grundwasserwanne Wynematte zum Tunnelportal Wynematte. Der Tunnel folgt dem &stlichen
und sidostlichen Siedlungsrand von Suhr entlang der Uberbauungen Buhaldeweg und Wynemat-
testrasse. Anschliessend quert der Tunnel das Bahntrassee der AVA, die Granicherstrasse und einen Teil
der Gewerbezone. Der Tunnel fihrt weiter unterhalb der Ringstrasse zum Portal Helgefeld, wo die Grund-
wasserwanne Helgefeld anschliesst. Am Ende der Grundwasserwanne liegt der Knoten Slidanbindung,
welcher die Verbindung zur Granicherstrasse und zum Obertelweg bzw. zur NK240 herstellt.

Kantonsstrassenelemente
e K241 Losgrenze Los 1 bis Knoten Helgefeld
o K 241 Verkehrsknoten Meierhof (lichtsignalgesteuert)

Radwege (s. auch Abschnitt 4.4)

e Entlang der noérdlichen Teilstrecke wird zwischen dem Kreisel Sagimattli bis zum Tunnelportal Wyne-
matte eine neue 3.50 m breite Veloverbindung erstellt. Diese schliesst an den bestehenden Meierhof-
weg an und verbindet die Radinfrastruktur entlang der Bernstrasse Ost mit dem Buhaldequartier.

Zufahrten und Liegenschaftserschliessungen

e Diverse Ein-/Ausfahrten zu privaten Liegenschaften oder an das vorhandene Gemeindenetz werden
auf den neuen Strassenrand angepasst.

e Um Schleichverkehr durch das Quartier Helgefeld zu verhindern, wird die Beziehung zwischen dem
Obertelweg und der Ringstrasse gekappt. Die Fahrt vom Helgefeldquartier nach Unterentfelden hat
neu Uber den Knoten Ringstrasse - Granicherstrasse und Knoten Blsel zu erfolgen.

Kunstbauten

e B-177 Tunnel Wynematte
Der Tagbautunnel ist rund 843 m lang. Er ist unterteilt in einen rund 25 m langen Rechteckquerschnitt
im Portalbereich Wynematte, einen rund 575 m langen Abschnitt mit Gewdlbequerschnitt vom Portal
Wynematte bis 6stlich des Bahntrassees (AVA) sowie einen rund 243 m langen Abschnitt mit einem
Rechteckquerschnitt bis zum Portal Helgefeld.
Das Gewolbe hat einen konstanten Innenradius von 5.70 m. Das Rechteckprofil weist im Normalquer-
schnitt eine lichte Breite von 10.90 m und eine lichte Hohe ab OK Fahrbahn von ca. 5.7 m auf.
Der Tunnel wird abgedichtet.
Sicherheitsaspekte werden im Kapitel 5.16.4 beschrieben.

e Zentrale Wynematte
Die Zentrale Wynematte ist auf der Kurveninnenseite etwa in Tunnelmitte angeordnet. Die eigentliche
Zentrale ist unterirdisch auf Fahrbahnniveau angeordnet, oberirdisch ist lediglich das Ein- und Aus-
gangsbauwerk zu erkennen

¢ Notausgange Tunnel Wynematte
Im Tunnel ermdglichen drei Fluchtwege das Flichten ins Freie. Der Notausgang Wynematte (NA 2) ist
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mit der Zentrale kombiniert. In den Notausgangen Buhalde (NA 1) und Helgefeld (NA 3) sind unterir-
disch jeweils zwei Technikrdume angeordnet. Die Notausgange sind oberirdisch fir Unterhalts- und
Tankléschfahrzeuge zuganglich. Die Tragwerke werden monolithisch mit dem Tunnel verbunden.

Grundwasserwannen
Die Grundwasserwanne Wynematte liegt am noérdlichen Ende des Tunnels Wynematte mit einer
Lange von ca. 110 m und hat eine maximale Ansichtshéhe von ca. 6.8 m. Die Grundwasserwanne
Helgefeld liegt am sldlichen Ende des Tunnels mit einer Lange von ca. 60 m und hat eine maximale
Ansichtshéhe von ca. 6.5 m. Die beiden Grundwasserwannen sind flach fundiert. Es wird eine abge-
stufte Form gewahlt, mit Larmschutzeinlagen aus Lavabeton.
Quer unter der Grundwasserwanne Wynematte ist das Stapelbecken der Tunnelentwasserung ange-
ordnet. Das Stapelbecken wird als wasserdichte weisse Wanne ausgefuhrt.

S-01202 Stitzmauer Wynematte Ost

Anschliessend an die Grundwasserwanne Wynematte, wird die Stitzmauer Wynematte Ost erstellt mit
einer Lange von ca. 62 m und einer Ansichtshéhe von maximal 3.1 m. Die Stitzmauer verlauft entlang
der neu gebauten Kantonstrasse NK 241. Die Stiitzmauer wird als Winkelstlitzmauer ausgebildet und
im anstehenden Schotter flach fundiert. Es wird eine abgestufte Form gewahlt, mit Larmschutzeinla-
gen aus Lavabeton. Zudem wird oberhalb der Mauerkrone eine Béschung mit maximaler Hohe von

1.5 m und einer Neigung von 1:1 ausgebildet. Als Baugrubenabschluss wird die Spundwand fur die
Grundwasserwanne Wynematte weitergezogen. Anschliessend wird frei gebdscht.

S-01203 Stitzmauer Hintere Bahnhofstrasse

Anschliessend an die Grundwasserwanne Wynematte, wird die Stitzmauer Hintere Bahnhofstrasse
erstellt mit einer Lange von ca. 30 m und eine Ansichtshéhe von max. 2.9 m. Die Stitzmauer verlauft
entlang der neu gebauten Hinteren Bahnhofstrasse. Die Stitzmauer wird als Winkelstlitzmauer ausge-
bildet und im anstehenden Schotter flach fundiert. Es wird eine abgestufte Form gewahlt, mit Larm-
schutzeinlagen aus Lavabeton. Zudem wird oberhalb der Mauerkrone eine Béschung mit maximaler
Hoéhe von 1.5 m und einer Neigung von 1:1 ausgebildet. Als Baugrubenabschluss wird die Spundwand
fur die Grundwasserwanne Wynematte weitergezogen. Anschliessend wird frei gebdscht.

Riickbauten

Nach dem Bau der NK240 wird die Ringstrasse nur noch als Erschliessungsstrasse genutzt. Die
Durchfahrt in Richtung Obertelweg wird unterbrochen. Daher wird die Ringstrasse zwischen dem
Langmattweg und der Guterstrasse um 1.0 m verschmalert. Die Einlaufschachte auf der Stdseite wer-
den verschoben. Der Anschlussbereich wird so rekultiviert, dass er dem Standard von Fruchtfolgefla-
chen entspricht. Dadurch kénnen ca. 300 m?2 Fruchtfolgeflachen gewonnen werden.

Drittprojekt Ersatzneubau Garage Graf: Auf der Parzelle 2589 befindet sich die Liegenschaft Gewer-
bestrasse 22 in Suhr (Gebaude Nr. 1311). Da der Tunnel direkt unter der bestehenden Autogarage
verlauft, muss diese vor dem Tunnelbau rickgebaut werden. Ausserdem befinden sich &stlich des Ga-
ragengebaudes ein OI- und ein Benzintank. Die beiden unterirdischen Tanks sind ebenfalls vor dem
Tunnelbau zu entfernen. Die Garage wird nach dem Tunnelbau wieder aufgebaut bzw. ersetzt (Ersatz-
neubau). An der Grundflache der Autogarage wird sich nichts andern.

Das Gebaude Nr. 1315 auf der Parzelle 2589 dient als Garage bzw. Uberdachter Abstellplatz fur die
beiden Wohnungen. Diese muss flir den Tunnelbau ebenfalls abgebrochen werden. In Zusammen-
hang mit dem Bau des Notausgangs Helgefeld wird ein Ersatzneubau der Autogaragen erstellt.
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Abbildung 3.3-1: Rilckbau Gebaude Nr. 1311 und 1315

Hochbauten

e Die Linienflihrung des geplanten Tagbautunnels fihrt direkt unter dem Garagenanbau der Parzelle
2589 hindurch. Aus baubetrieblichen Griinden muss diese Garage abgebrochen und nach Fertigstel-
lung des Tunnels neu gebaut werden. Das Wohnhaus der Parzelle 2589 bleibt bestehen. Der direkt an
die Abbruchlinie angrenzende Baugrubenabschluss wird mit Gberschnittenen Vor-der-Wand-Pfahlen
ausgeflhrt.

e Ausserdem werden die Garagenboxen (Gebaude 1315) abgebrochen und neu ins Gebaude des Not-
ausgangs 3 integriert.

3.3.3 Los3

Der heutige Kreisel Weltimatt wird zum lichtsignalgesteuerten Dreiarm-Knoten AG170 umgebaut. Am
neuen Knoten Malgalte (AG171) zweigt die NK240 von der bestehende K108 Suhrentalstrasse ab.

Der Knoten Hurdli erschliesst den bestehenden Obertelweg von der NK240 und wird mit der LSA AG169
gesteuert.

Am Knoten Helgefeld werden die NK240 und die NK241 zusammengeschlossen und mit der LSA AG167
gesteuert. Am Knoten Bisel wird die NK240 an die K242 Granicherstrasse angeschlossen, an welcher die
LSA AG168 erstellt wird.

Kantonsstrassenelemente

e K240 vom Knoten Bisel bis Knoten Malgalte

o K240/K242 Verkehrsknoten Busel (lichtsignalgesteuert)

o K240/K241 Verkehrsknoten Helgefeld (lichtsignalgesteuert)
o K240 Verkehrsknoten Hurdli (lichtsignalgesteuert)

o K240 Verkehrsknoten Suhrester

o K240 Verkehrsknoten Weltimattstrasse
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K240/K108 Verkehrsknoten Malgalte (lichtsignalgesteuert)
K108 Verkehrsknoten Weltimatt, Umbau vom Kreisel zur lichtsignalgesteuerten Kreuzung
K242 Granicherstrasse / Suhrerstrasse, Anpassungen

K108 Suhrentalstrasse und Ausserfeldstrasse, Anpassungen

Radwege (s. auch Abschnitt 4.4)

Entlang der NK240 wird der bestehende, sidlich der NK240 liegende Radweg R764 erhalten. Dieser
weist eine Breite von 2.50 m auf und wird auf dem gesamten Abschnitt mit einem 1.50 bis 1.80 m
Grinstreifen von der Kantonsstrasse abgetrennt.

Dank VERAS wird die Verkehrsbelastung auf der Weltimattstrasse im Weiler Weltimatt deutlich ab-
nehmen. Daher wird der Radweg R764 bis zum Knoten Weltimattstrasse — zu Gunsten von Fruchtfol-
geflachen — zurlickgebaut. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.

Zufahrten/Erschliessung

Die Erschliessung der Mittelland Molkerei AG wird via neuem Knoten Huirdli sichergestellt.
Die Zufahrt in den Obertelweg wird mittels eines separaten Linksabbiegestreifens sichergestellt.

Der Landwirtschaftliche Betrieb Schmid wird nérdlich des Knoten Hurdli mit einer neuen Zufahrt an
den Obertelweg angeschlossen. Ostlich davon wird auf der Nordseite des Obertelwegs ein neuer Reit-
pfad erstellt, um die Zuganglichkeit von der B-8101 LV-Bricke Hirdli zum Hof Schmid ausserhalb der
Strassenflachen sicherzustellen.

Aufgrund der Zuganglichkeit zum Pumpwerk Hirdli und dem Steuergerat des Knotens wird auf der
sudlichen Seite ein Standplatz erstellt. Weiter Richtung Helgefeld erfolgt die Zu-/Wegfahrt zum beste-
henden Grundstiick (Unterhalt, Erschliessung bestehende Waldhiitte).

Der bestehende Feldweg entlang der Autobahnbdschung zwischen den Knoten Hurdli und Helgefeld
wird nach Norden verschoben und umfahrt den Swissgridmast auf der Nordseite.

Auf Grund der Verlangerung der Langmattbricke und des Lichtraumprofils der NK240 muss der Lang-
mattweg auf der Nordseite um bis 1.6 m angehoben werden. Dazu muss auch der bestehende Stras-
sendamm erhéht werden. Durch die Strassenerhéhung und die daraus resultierende Verbreiterung
des Dammfusses, muss der dstlich gelegene Feldweg verschoben werden.

Kunstbauten

B-8101 LV-Bricke Hurdli

Fir den kombinierten Rad- und Gehweg R764 wird zur sicheren und niveaufreien Querung der NK240
die rund 155 m lange Langsamverkehrsbricke Hirdli mit entsprechenden Rampenbauwerken erstellt.
Die beiden Stiitzen im Bereich des Strassenknotens werden mit je 8 Mikropfahlen fundiert. Die Ubri-
gen Stlutzen werden flach fundiert.

S-01209 Stitzmauer Helgefeld (Nord)

Der Héhenversatz zwischen dem Knoten Helgefeld und der Briicke N1-215 Uberfiinrung Langmattweg
Uber die N1 wird mit einer Stitzmauer gesichert. Die Winkelstiitzmauer hat eine Lange von knapp

180 m und eine variable Hohe (Ansicht) von 2.00 bis knapp 4.50 m. Die Stiutzmauer wird Uber die ge-
samte Lange im Schotter flach fundiert. Zur Verbesserung des Larmschutzes werden die Wande der
Stitzmauer im Bereich des Tunnelportals mit Iarmabsorbierenden Lavabetonelementen verkleidet. Die
Verteilkabine des AEW in die Stitzkonstruktion integriert.
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S-01207 Stitzmauer Knoten Bisel (Std)

Die Stiitzmauer Knoten Biisel Stid beginnt kurz nach der N1-215 Uberfiinrung Langmattweg tiber N1,
verlauft entlang der Autobahn A1 und schliesst an die N1-216 Uberfiihrung K242 (iber N1 an. Die
Stltzmauer ist etwa 411.50 m lang und weist eine variable Wandhohe von 1.75 - 7.90 m auf. Sie wird
als Winkelstutzmauer ausgebildet und im anstehenden Schotter flach fundiert. Auf einem Bereich der
S-01207 Stutzmauer Knoten Bisel (Std) wird eine Larmschutzwand angebracht, welche ca. 244 m
lang ist.

N1-216 Uberfiihrung K242 (iber N1

Heute werden die K242 Granicher-/Suhrerstrasse und das einspurige AVA-Trasse zwischen Suhr und
Granichen mit einer gemeinsamen Bricke Uber den Einschnitt der Autobahn A1 gefihrt. Die beste-
hende Spannbetonbriicke von 1963 wird riickgebaut und durch zwei separate Briicken fir Strasse und
Bahn ersetzt werden. Die neue Strassenbriicke wird 65.20 m lang und weist eine Spannweite von 2 x
20.83 m auf. Die beiden Widerlager werden flach im gut tragfahigen Schotter gegriindet.

B-7153 Uberfilhrung AVA (iber N1

Siehe oben.

Die neue Bahnbricke wird 47.40 m lang und weist eine Spannweite von 2 x 20.72 m auf. Die Briicke
wird integral ausgebildet. Die beiden Widerlager werden flach im gut tragfahigen Schotter gegriindet.
Auf der Briicke wird eine Schotterfahrbahn erstellt.

R-0132 Pumpwerk Hurdli

Am Knoten Hirdli muss das Strassenabwasser vom Abschnitt Weiler Suhrester bis Knoten Huirdli zu-
nachst mit dem Pumpwerk Hirdli auf das Niveau der Freispiegelleitung zur SABA Helgefeld gehoben
werden. Das Volumen im Absetzbecken betragt 70 m3

B-71025 Kleintierdurchlass Hurdli

Im Abschnitt vom Knoten Hirdli Richtung Helgefeld soll fiir die Vernetzung ein Kleintierdurchlass ge-
pruft werden. Folgende Randbedingungen werden an den Durchlass gestellt:

- Lichte Héhe: 1.00 m

- Lichte Breite: 1.50 m

- Béschungsneigung parallel zur Strasse: max. 2:3

- Bdschungsneigung quer zur Strasse max. 1:3

- Langsneigung von 12% (noch optimierbar)

N1-215 Uberfiihrung Langmattweg Uber N1

Heute quert der Langmattweg in Suhr die Autobahn A1 (iber eine dreifeldrige Uberfiihrung aus dem
Jahr 1965. Der Weg verbindet die Gemeinde Suhr nérdlich der Autobahn A1 mit dem Naherholungs-
gebiet sudlich der Autobahn A1. Im Rahmen der VERAS wird die bestehende Betonbriicke durch ei-
nen Neubau ersetzt, der die Autobahn A1 sowie die NK240 VERAS stlitzenfrei Uberquert.

Die neue Uberflihrung wird ca. 65.20 m lang. Der Uberbau ist insgesamt 8.86 m breit. Die Uberfiinh-
rung wird mittels Bohrpfahlen gegriindet:

Bohrpfahle Widerlager Nord: 3¢ 1.20m,1=19.0 m

Bohrpfahle Widerlager Stid:3 ¢ 1.20 m, 1 =12.0 m

S-01206 Stutzmauer Knoten Busel (Nord)

Die beiden neu zu erstellenden Knoten Helgefeld und Bisel werden durch die NK240 verbunden. Auf-
grund des vorhandenen HOohenversatzes zwischen den beiden Knoten sind im Bereich des Knotens
Busel Aufschittungen notwendig. Den daraus entstehenden Héhenversatz von max. 3.00 m zum be-
stehenden Terrain wird mit der S-01206 Stutzmauer Knoten Busel (Nord) gesichert. Die Winkelstiitz-
mauer besitzt eine Lange von ca. 260 m und eine variable Hohe (Ansicht) von 0.50 m bis knapp 4.00
m. Die Stutzmauer wird Uber weite Teile flach im Schotter fundiert. Im Bereich Richtung Suhr sind
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machtige Schwemmablagerungen vorhanden. Die Uberbriickung dieser Schichten erfolgt mit Mager-
betonriegeln.

e B-71021 Bachdurchlass Talbachli NK 240
Bedingt durch die Verlegung des Talbachli ist ein neuer Durchlass unter der NK240 nétig. Der Durch-
lass wird als Rahmenkonstruktion aus Ortsbeton mit einer minimalen Bauteildicke von 0.32 m ausge-
bildet. Im Bereich des Durchlasses muss zur Sicherstellung der passiven Sicherheit ein Fahrzeugrick-
haltesystem vorgesehen werden.

e B-71024 Bachdurchlass Talbachli Weltimattstrasse
Heute quert das Talbachli die bestehenden Weltimattstrasse mittels eines Bachdurchlasses. Der neue
Durchlass kommt in etwa im selben Bereich zu liegen, wird aber neu erstellt, da die Weltimattstrasse
in diesem Abschnitt zum Feldweg rlickgebaut wird. Ein Fahrzeugriickhaltesystem ist vorgesehen.

e B-71028 Bachdurchlass Ganstelbach K242
Mit dem Bau des neuen Tunnels Wynematte (Los 2) wird der Ganstelbach offengelegt. Durch den Ein-
schnitt der Autobahn ist dies nur sudlich der Autobahn mdéglich. Der Ganstelbach quert die K242
Suhrerstrasse und das AVA-Trassee bei km 235. Der Durchlass durchdringt den Strassendamm und
wird ca. 2 m Uberschiittet. Die Bachquerung erfolgt in einem Rechteckprofil mit einer Breite von 2.20
m und einer Hohe von 1.30 m inkl. 50 cm Freibord. Die Lange betragt ca. 40 m. Im Durchlass werden
beidseitig ca. 20 cm hohe Kleintierbankette erstellt.

e B-71027 Bachquerung Ganstelbach Sportplatzweg
Die neue Bachfiihrung unterquert den Sportplatzweg. Durch die geringe Tiefe der Bachsohle liegt die
Durchlassdecke hoher als der heutige Sportplatzweg. Daher muss die Strasse im Bereich des neuen
Durchlasses um ca. 30 cm angehoben werden. Der Durchlass hat eine lichte Breite von 2.20 m und
eine lichte H6he von 1.20 m. Die Lange betragt ca. 10.50 m.

e B-71026 Bachquerung Unterfeldstrasse
Zum aktuellen Zeitpunkt ist nicht bestimmt, ob es diesen Bachdurchlass tberhaupt benétigt (Varian-
tenentscheid ausstehend). Falls erforderlich, wird die B-71026 Bachquerung Unterfeldstrasse jedoch
analog dem B-71027 Bachquerung Sportplatzweg erstellt.

Riickbauten
o Die Weltimattstrasse wird nérdlich der NK240 zu einem Feldweg zurtickgebaut

e Der bestehende Feldweg entlang der K108 Suhrentalstrasse wird ersatzlos zurlickgebaut.

e Der bestehende Rad-/Gehweg R764 westlich des Knotens Weltimattstrasse wird zugunsten der
Fruchtfolgeflachen zuriickgebaut.

e Im Weiler Suhrester wird die Strassenfiuihrung begradigt, wofur die Liegenschaft Waltimattweg 3 abge-
brochen werden muss.

e Vor der Langmattbricke auf der Hohe des Landwirtschaftsbetrieb Koch verlauft die NK240 durch den
Aufspannmast der AEW. Im Rahmen von VERAS werden die Leitungen der AEW im Projektperimeter
in den Strassenkdrper erdverlegt. Die stdliche Aufspannung am Endmast der Freileitung (Aufspann-
mast Nr. 1b, km 1°825) wird daher abgebrochen.

e Grundstick Koch: Durch die NK240 wird eine Halfte der jetzigen Remise (Gebaude Nr. 276) tangiert.
Ausserdem ist eine Versetzung des Wohnhauses unabdingbar. Zusatzlich werden die bestehenden 2
Hochsiloanlagen a 100 m3 durch 2 mit je 150 m?3 Volumen ersetzt.

o Weiter befindet sich die L-00242 Larmschutzwand Langmatt und die N1-230 Verlangerung Durchlass
unter der N1 in diesem Bereich. Die bestehende Larmschutzwand zur Autobahn A1 wird im Bereich
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Langmattweg bis Knoten Busel durch eine neue Wand ersetzt. Sie wird neu auf der S-01027 Stiitz-
mauer Knoten Blsel Sid montiert.

e Uberfiihrung K242 iiber N1: Heute werden die K242 Grénicher-/Suhrerstrasse und das einspurige
AVA-Trasse zwischen Suhr und Granichen mit einer gemeinsamen Briicke Uber den Einschnitt der
Autobahn A1 gefiihrt. Die bestehende Spannbetonbriicke von 1963 wird riickgebaut und durch zwei
separate Bricken flr Strasse und Bahn ersetzt werden.

e Zur Sicherstellung der notwendigen Ruickstaubereiche der Rampe zur Granicherstrasse muss die vor-
derste Hauserreihe (Gewerbebauten) inkl. der Trafostation TS 1 Helgefeld entlang der Autobahn A1
abgebrochen werden.

Hochbauten

Grundstiick Koch

Durch die NK240 wird eine Halfte der jetzigen Remise (Gebaude Nr. 276) tangiert. Ausserdem ist eine
Versetzung des Wohnhauses unabdingbar. Trotz Reduktion der Larmbelastung mit Bau einer Larmschutz-
wand kénnen die Larmgrenzwerte nicht mehr eingehalten werden. Das Wohnhaus und Remise werden
daher auf der Nachbarsparzelle 2537 ersetzt.

Es wird eine neue Remise mit Werkstatt und Lagerflache und ein neues Wohnhaus mit Carport entstehen.
Die Remise inkl. Werkstatt wird eine Grosse von 430.10 m?2 betragen, der Carport eine Grosse von 58.60 m?
und das Wohnhaus einer Uberbauungsflache von 205.90 m2. Zusétzlich werden die bestehenden 2 Hoch-
siloanlagen a 100 m3 durch 2 mit je 150 m3 Volumen ersetzt werden. Das Trockenfuttersilo daneben mit
8 m? und die 2 Grinfuttersilo a 100 m3 im Boxenlaufstall bleiben bestehen.

Fliessgewasserprojekte (s. auch Abschnitt 5.15)

Talbachli

Durch den Bau der NK240 werden im Bereich Weiler Weltimatt das Talb&chli gequert und mehrere Grund-
stlicke im Landwirtschaftsgebiet zerschnitten. Um weiterhin eine méglichst sinnvolle Bewirtschaftung zu
ermoglichen und nicht zusatzlich Landwirtschaftsland (Fruchtfolgeflache) zwischen der neuen Strasse und
dem bestehenden Gerinne des Talbachli zu verlieren, wird das Talbachli verlegt, wobei sein Lauf um rund
60 m verlangert wird. Kunftig wird es ndrdlich der Autobahn A1 Richtung Norden abgeleitet, die NK240
annahernd rechtwinklig queren und anschliessend parallel zur NK240 verlaufen, bis es nach rund 220 m
eine Kurve Richtung Nord-Westen macht und zurlck ins bestehende Gerinne fliesst. Im Rahmen der Um-
legung wird das Talbachli durch verschiedene Massnahmen 6kologisch aufgewertet. Unter anderem sind
die Durchldsse fur im und am Bach lebende Tierarten durchgéngig ausgebildet.

Ganstelbach

Der Strassentunnel Wynematte (NK241, Los 2) kreuzt die heutige Bachdole des Ganstelbachs an zwei
Stellen. Aufgrund der gleichen Hohenlage der Ganstelbachdole und des Tunnels, muss der Ganstelbach
angepasst werden. Gesetzliche Vorgaben schreiben fir diesen Fall eine Offenlegung vor. Der Ganstel-
bach wird sudlich der Autobahn A1 auf 745 m offengelegt und als naturnahes Gerinne ausgebildet. Im Be-
reich der Autobahnbriicke erfolgt die Einleitung in die Wyna.

Beim Wald am Sportplatzweg wird die bestehende Bachdole abgenommen und entlang des Sportplatzwe-
ges und anschliessend entlang der Bauzone zur Suhrerstrasse gefuhrt. Mit dem B-71028 Bachdurchlass
Ganstelbach K242 wird die K242 Suhrerstrasse unterquert. Nach der Unterquerung fliesst der
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Ganstelbach entlang der Autobahn A1 bis zur Wyna. Eine zweite mdgliche Variante (a) verlauft naher an
der bestehenden Bebauung (s. Abbildung 5.15-7).

3.3.4 Werkleitungen

e Gasleitungen eniwa
Die eniwa unterhalt im Projektperimeter ein Gasleitungsnetz (Verteilung mit 22 mbar) sowie eine
Hauptleitung @ 200 bis 315 mm; 5 bar, welche aufgrund der Ostumfahrung und des neuen Verlaufs
des Ganstelbaches verlegt werden missen. Ab Wynematteweg fuhrt diese zum Knoten Blsel, dort
wird die Granicherstrasse im Pressvortrieb unterquert. Bis zum Knoten Helgefeld wird die Leitung in
der Studumfahrung NK240 gefiihrt und schliesst an den Bestand in der Ringstrasse an.

e Hochspannungsleitung (AEW/AXPO)
Das AEW und die AXPO unterhalten im Projektperimeter ein Hochspannungsnetz, welches aufgrund
der gewahlten Linienfiihrung des Los 2 in einen Werkleitungskorridor entlang dem Tunnel zu verlegen
ist. Die Verlegung bedingt auch einen Neubau der Trafostation TBS auf der AEW-Parzelle. Das AEW-
Trassee, beginnend in der Bernstrasse Ost, fiihrt entlang dem neuen Rad- und Fussweg bis zum Tun-
nelportal Wynematte und verlauft parallel zum Tunnel bis zur Granicherstrasse. Die AXPO-Leitung
wird ab Meierhofweg umgelegt und verlauft ebenfalls parallel zum Tunnel in Richtung Granicherstras-
se. Beide Werkleitungstrassees unterqueren die Granicherstrasse im Pressvortrieb und schliessen im
Projektperimeter von Los 2 an der Sldseite ans Unterwerk an.
Im Bereich von Los 3 lasst die AXPO ihren Teil der Freileitungen bestehen, wahrend die Leitungen der
AEW den Strassenkorper erdverlegt werden. Der 16-kV-Strang der AEW wird neu durch Axpo betrie-
ben. Im Bereich Suhrgasse / Weltimattstrasse fiuhrt das neue AEW-Trassee (Kabelleitung) vom Kno-
ten Weltimattstrasse entlang der Gemeindestrasse und dem bestehenden Feldweg bis zum Beton-
mast Nr. 10.

e Hdchstspannungsleitung swissgrid
Bei km 1’615 steht der rund 60 m hohe Freileitungsmast der Swissgrid AG (Mast Nr. 39). Die NK240
fuhrt zwischen der Autobahn A1 und dem Mast Nr. 39 hindurch. Die Platzverhaltnisse sind sehr eng,
insbesondere unter Berlicksichtigung der Interessenlinie des ASTRA flir den zukulnftigen 6-Spur-Aus-
bau der Autobahn A1. Zwischen dem Fahrbahnrand und dem Gittermast bleibt an der engsten Stelle
weniger als 1 m Platz tbrig. Zudem liegt die Nivellette der neuen Strasse im Mastbereich ca. 2.0 m
Uber dem heutigen Terrain.
Es ist vorgesehen, den Gittermast auf drei Seiten bis mindestens auf die neue Strassennivellette ein-
zubetonieren. Die beiden der Strasse zugewandten Maststitzen inkl. der dazwischenliegenden Ausfa-
chung werden bis auf eine Hohe von 4.20 m ab OK Strasse einbetoniert. Diese Betonwand gewahr-
leistet den Schutz des Masts vor anprallenden Fahrzeugen. Die Wand ist bewusst deutlich héher als
eine normale Leitmauer, damit auch der Anprall von Fahrzeugaufbauten und Ladungen bei kippenden
Lastwagen abgedeckt ist. Die Wand ist so ausgelegt, dass sie die Anprallkrafte als eigenstandiges
Tragwerk abtragen kann. Auf beiden Seiten des Masts werden Fahrzeugriickhaltesysteme an die Be-
tonwand angeschlossen, damit ein frontaler Anprall verhindert werden kann.

e Stromversorgung (TBS Strom AG, Gemeindeerschliessung)
Die TBS Strom AG sind im Projektperimeter fir die Ver- und Entsorgung der Gemeinde verschiedener
Medien (Elektro, Wasser, 6ffentliche Beleuchtung innerorts) zustandig. Das Haupttrasse verlauft ab
Bernstrasse Ost im Rad- und Fussweg bis zum Tunnelportal Wynematte. Ein Leitungstrasse quert den
Tunnel und schliesst im Quartier Meierhof an den Bestand an. Der ibrige Rohrblock fiihrt weiter ent-
lang des Tunnels zur Granicherstrasse. Im Pressvortrieb wird die Granicherstrasse unterquert. Das
Elektrotrasse wird im Gehweg der Granicherstrasse zur neuen Trafostation TBS gefihrt.
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Telekommunikation (Swisscom, Lichtwellenleiter LWL Gas&Com)

Durch den Projektperimeter verlaufen diverse Telekommunikationsmedien, welche umzulegen sind.
Die Glasfaserkabel der Gas&Com werden ab Wynematteweg umgelegt und fuhren im Werkleitungs-
trasse entlang dem Tunnel zur Granicherstrasse. Nach der Pressbohrung verlauft das LWL-Trassee in
der Sidumfahrung NK240, bis diese auf H6he GVM an den Bestand in der Ringstrasse anschliesst.
Weiter sind diverse Verbindungskabel (Glasfaserkabel des Kantons und der TBS Strom AG, der AVA
und der Blaulichtorganisationen) vorhanden, welche beim abzubrechenden Trafogebaude TS 1 Helge-
feld (HUB) den Hauptschacht zur Versorgung des ganzen Wynental haben.

Fernwarme (FEWAG)
Entlang des AVA-Trassees (Seite Wynematte) verlauft die Fernwarmeleitung der FEWAG, welche
vom Projekt VERAS nicht tangiert wird.

N1-230 Verlangerung Durchlass unter N1

Bei km 1+865 quert der bestehende Werkleitungsdiker N1-230 die Autobahn A1. Der heutige Zustieg
in die Querung liegt direkt nérdlich der bestehenden Larmschutzwand entlang der Autobahn A1. Damit
die Querung fur Unterhaltsarbeiten auch nach dem Bau der NK240 jederzeit zuganglich ist, muss der
Durchlass um rund 20 m verlangert werden. Der neue Zugang (Schacht) kommt so in den Bereich des
Feldweges zwischen den Parzellen 2537 und 2545 zu liegen. Die Verlangerung wird in analoger
Weise wie der Bestand weitergefiihrt. Die Innenmasse betragen 1.80 m x 1.20 m und die Konstruktion
erfolgt in Ortbetonbauweise. Im Durchlass werden die bestehenden Elektro- und Wasserleitungen der
technischen Betriebe Suhr gefiihrt.

B-1002 Verbindungskanal AEW

Im Bereich des AEW-Unterwerks queren diverse Hochspannungskabel die Autobahn A1 unter Terrain.
Der bestehende Zugangsschacht dieser Werkleitungsquerung befindet sich im Bereich der geplanten
NK240. Daher wird ein Stollen unterhalb der NK240 bis zum AEW-Unterwerk geplant. Der Zugang
zum Stollen erfolgt Gber eine Aussentreppe beim AEW-Unterwerk. Der Stollen ist ca. 8.30 m lang und
besitzt eine lichte Breite von 5.40 m. Der Stollen verbindet die bestehende Unterquerung der Auto-
bahn A1 mit dem AEW-Unterwerk. Die Unterquerung der Autobahn A1 erfolgt ohne Bauwerk, sondern
in Form von erdverlegten Kabelschutzrohren (13 x SBR 200). Durch die Aussentreppe ist der Stollen
zuganglich und fuhrt unterhalb der NK240 bis zum bestehenden Werkleitungsschacht. Im Stollen ver-
laufen Hochspannungskabel die zum, bzw. vom AEW-Unterwerk weglaufen.

Die Tragkonstruktion des neuen Treppenaufgangs wird als klassische Stitzmauer ausgebildet. Der
Stollen wird mit einer Schwarzabdichtung abgedichtet. Fur allfallig eintretendes Wasser wird ein Si-
ckerschacht erstellt.

Gashochdruckleitung (Gasverbund Mittelland GVM)

Durch den Projektperimeter (insbesondere durch das Gebiet Helgefeld) verlauft die Hauptleitung &
200 mm; 64 bar der GVM. Die Leitung des GVM ist aufgrund unterschrittener Abstande zur NK240
VERAS, Teil Sud zu verlegen. Auf ca. 700 m geschieht dies nach Norden in die Landwirtschaftsflache.
Ab Wynematteweg unterquert diese die Autobahn A1, anschliessend die Suhrerstrasse und fiihrt ent-
lang dem Sportplatzweg auf Seite Granichen, bevor sie die A1 erneut quert und auf den Bestand in
der Ringstrasse anschliesst. Terminlich erfolgt die Verlegung wahrend der Vorphase, in der die Werk-
leitungskulisse entlang des Tunnels verlegt wird.
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Abbildung 3.3-2:  Ubersicht Leitungsfiihrung Gashochdruckleitung GVM im Helgefeld

3.3.5 Entwasserung

Die Entwasserung der verschiedenen Anlagen wird im Kapitel 5.2 beschrieben.

R-0094 SABA Sagimiittli (Los 1)

Die Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA) Sagimattli ist entlang der Umfahrungsstrasse NK 241
zwischen der Uberfiihrung Bernstrasse B-178 und dem Kreisel Sagiméttli angeordnet. Sie ist Teil des Ent-
wasserungssystems, welches ebenfalls den Wynemattetunnel umfasst und somit Einzugsgebiete im Los 1
sowie im Los 2 beinhaltet. Ebenfalls Teil dieses Entwasserungssystems ist die SABA Helgefeld, welche
Uber die Transportleitung im Wynefeldtunnel und dem Absetz- und Stapelbecken beim Tunnelportal Nord
mit der SABA Sagiméattli zusammenhangt.

Die SABA Sagimattli besteht aus folgenden Elementen:

e Hochwasserentlastung: Uberlaufkante mit Entlastung in den Vorfluter Wyna

o Absetzbecken zur Vorbehandlung des Strassenabwassers mit Retentionsvolumen fiir Havarie und
Storfalle.

e Stapelbecken fur die Retention des Léschwassers aus dem Wynefeldtunnel sowie Pumpwerk flr die
Beférderung des Wassers in das Retentionsfilterbecken.

¢ Retentionsfilterbecken mit Sand-Filter zur Reinigung des Strassenabwassers. Das Retentionsfilterbe-
cken ist unter der Drainageschicht abgedichtet, damit das gereinigte Strassenabwasser kontrolliert
dem Versickerungsbecken zugeleitet werden kann.

o Versickerungsbecken zur Versickerung des gereinigten Strassenabwassers in den Untergrund.

Der genaue Funktionsbeschrieb der SABA kann der Nutzungsvereinbarung entnommen werden.

Die Absetz- und Stapelbecken sind abgedichtet und werden als monolithische weisse Wannen ausgeflhrt.
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Das gereinigte Strassenabwasser wird iber das Versickerungsbecken in den Baugrund versickert. Nur im
Hochwasserentlastungsfall oder bei Revision des Retentionsfilterbeckens resp. des Versickerungsbe-
ckens, wird das vorbehandelte Strassenabwasser direkt in den Vorfluter Wyna abgeleitet.

Das Retentionsfilterbecken sowie das Versickerungsbecken kénnen erst nach Inbetriebnahme der Uber-
fuhrung Bernstrasse Ost realisiert werden. Da mit der Inbetriebnahme des Tunnels Wynematte der Stras-
senverkehr bereits tiber die Umfahrung geleitet wird, werden die Absetz- und Stapelbecken friih realisiert,
damit die erforderlichen Retentionsvolumen bei Havarie sowie Loschwasser bei Brand im Tunnel rechtzei-
tig zur Verfiigung gestellt werden konnen. Die Absetz- und Stapelbecken werden wahrend der Realisie-
rung Los 1 an die Strassenentwasserung angeschlossen. Das anfallende Strassenabwasser wird vorgerei-
nigt und in die Mischwasserkanalisation Suhr eingespeist, bis die Retentionsfilterbecken sowie die Versi-
ckerungsbecken realisiert sind.

R-0095 SABA Helgefeld (Los 2)

Die SABA Helgefeld behandelt das Strassenabwasser vom Knoten Hiirdli bis zum Knoten Blsel, wobei
der westliche Bereich am Knoten Hurdli mit dem Pumpwerk Hurdli auf das Niveau der Freispiegelleitung
zur SABA Helgefeld gehoben werden muss. Die SABA Helgefeld ist aus Hochwasserentlastungen mit
Staukanal zur gedrosselten Ableitung ins Gewasser, einem Absetzbecken und anschliessend einem
Pumpwerk (zum Anheben der Abwasser auf das Niveau des Filterbeckens) aufgebaut. Das Retentionsfil-
terbecken ist ein bepflanzter Sandfilter mit Probeentnahmeschacht und nachfolgend mit einer unterirdi-
schen Versickerung.

Um das Strassenabwasser bewaltigen zu konnen, sind folgende technischen Einrichtungen im Los 2 not-
wendig.

Stapelbecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken

¢ Olvolumen Absetzbecken 30m3
e Schlammvolumen Absetzbecken 13 m3
e Stapelvolumen im Stapelbecken 150 m3
e Pumpenvorlage im Stapelbecken 70 m8

SABA Helgefeld

e Olvolumen Absetzbecken 30m?3
e Schlammvolumen Absetzbecken 22 m3
e Pumpwerk mit Pumpenvorlage 65 m3
¢ Flache Retentionsfilterbecken 330 m?

e Hochwasserentlastung (Jahrlichkeit z=10) mit einem Staukanal als Rohr mit Durchmesser 2 m
und gedrosselter Einleitung in den renaturierten Ganstelbach, Unterstossung der Nationalstrasse
bei der Fisimatte
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3.4 Gestaltung

3.41 Los1

Es wird keine objekthafte Gestaltung, sondern eine bestmégliche Eingliederung der Bauwerke in einer
Umgebung angestrebt, welche an beiden Enden der Uberfiihrung B-178 einen unterschiedlichen Charak-
ter aufweist. Die fir den Anschluss an die Ostumfahrung gewahlte Lésung mit Kreiselverkehr und die zu-
riickhaltenden Bauwerke und Dammschittungen an den Ubergdngen minimieren den Anspruch und die
Veranderung der Bodenflachen. Der konstante Querschnitt des Briickentragers mit flachiger Untersicht
und die zu V-férmigen Stielen aufgelosten Pfeiler ergeben ein in allen Bereichen einheitlich gestaltetes
Bauwerk. Das schlanke Bauwerk gewabhrleistet bei bescheidener Hohe Uber dem Gelénde eine betrachtli-
che, flir die Verkehrssicherheit erwiinschte Transparenz mit freien Sichtbezligen entlang der Umfahrung.

Die Natur findet mit der natiirlich gestalteten SABA Platz in den zwischen Uberfilhrung und Umfahrung
aufgespannten Raum. Das System aus Absetz- und seichtem Retentionsfilterbecken fligt sich mit seiner
natiirlichen Form unauffallig ins Gelénde ein. Es wird Uber den freien Raum unter der Uberfiihrung mit
dem Uferbereich der Wyna und der Okofléache der Wynematte zu einem neuen Lebensraumverbund ver-
netzt.

3.4.2 Los?2

Das Gestaltungkonzept sieht vor, die bestehende Landschaft zu erhalten und die Topologie der Sied-
lungsebene bis an die Umfahrungsstrasse zu flihren. Beide Portalbereichen werden somit mit Stlitzmau-
ern als prazise Einschnitte in das Landschaftsbild ausgebildet. Dadurch kdnnen zum einen der verblei-
bende nutzbare Raum auf der Seite Siedlung maximiert und zum anderen die Kulturflache geschont.
Beide Portale werden als Rechteckprofil ausgebildet. Dabei basiert der Entwurf auf einem abgeschragtem
Portalrahmen. Fir die Stiitzmauern wird eine gestaffelte Form gewahlt, mit Larmschutzeinlagen aus Lava-
beton. Zusatzlich werden die Stlitzmauern von oben wie auch - wo méglich - von unten begrunt. Durch die
Begrinung wird das Bauwerk als weniger kunstlich bzw. als weniger dominant wahrgenommen.

Eine umfassendere Beschreibung samtlicher gestalterischen Aspekte fur den Abschnitt Los 2 erfolgt in
dem Bericht Gestaltung Verkehrsanlagen Los 2 (siehe Anhang 18.4 des Technischen Berichtes [8]).

Notausgédnge der Tunnelanlage

Die aussere Erscheinung der drei Notausgange weist einen einheitlichen gestalterischen Ausdruck auf.
Die Bauten haben eine schlichte Kubatur, sie wurden mit rechtwinkligen Wanden geplant. Durch eine Be-
grinung der Aussenwande der Notausgange wird eine naturliche Einpassung in die Umgebung ange-
strebt. Entlang der Fassade verlauft daher ein 50 cm breiter Pflanzstreifen. Es ist kein Klettergerust fir die
Pflanzen vorgesehen, denn es handelt sich um Rankengewachse, darunter Efeu (ca. 65%), Wilde Wein-
rebe (ca. 25%) und Waldrebe (ca. 10%). Somit entsteht optisch ein abwechslungsreiches Bild und es er-
geben sich gewisse 6kologische Mehrwerte (Lebensraum fiir Insekten).

Auf den Dachern der Notausgange sowie der Steigzone wird ein Dachaufbau fur eine extensive Begri-
nung vorgesehen (z.B. System Optigriin). Die Lésung mit der extensiven Begriinung hat neben 6kologi-
schen Vorteilen (Blihangebot fur Insekten) auch klimatische Vorteile (nattrliche Kiihlung).

Es ist vorgesehen, die Notausgange mit Hecken zu umranden. Dies schafft 6kologische Qualitdten und
hilft ausserdem die Bauwerke mdglichst gut in die Umgebung einzubetten. Ausserdem ist ein unversiegel-
ter Bodenbelag ((Schotterrasen mit Kleinpflastersteinumrandung) bei den Unterhaltsparkplatzen vorgese-
hen.
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Stitzmauern

Die Stutzmauerbauten im Abschnitt Los 2 befinden sich alle in den Vorbereichen der Tunnelportale Wyne-
matte und Helgefeld. Im Vergleich zum Vorprojekt wurden die Stlitzmauern so ausgebildet, dass sie weni-
ger machtig in Erscheinung treten; einerseits durch die Absenkung der Mauerkrone (im Bereich Wyne-
matte) und andererseits durch die Begrinung der Stitzmauern mit Kletterpflanzen. Auf den Stitzmauern
soll eine moglichst durchgehende Bepflanzung mit verschiedenen Rankengewachsen vorgesehen werden
(ca. 65 % Efeu, 25 % Wilde Weinrebe, 10% Waldrebe).

Um die Stutzmauer weniger hoch erscheinen zu lassen, wird im Bereich Wynematte die Mauerkrone her-
abgesetzt und im obersten Bereich (ca. 1.50 m) eine Bdschung erstellt. Damit weisen die Stlitzmauern auf
beiden Portalseiten eine dhnliche Hohe auf. Ausserdem kdnnen mit dieser Massnahme die Stlitzmauern
im Bereich Wynematte deutlich verkleinert werden (sowohl in der Hohe als auch in der Lange).

Die Béschungen sollen mit Feldhecken bestockt werden.
343 Los3

Stitzmauern

Die wichtigen Stitzmauerbauten im Abschnitt VERAS, Teil Siid befinden sich alle im Bereich Helgefeld-
Busel. Dabei schliessen sie nahtlos an die Stitzmauern der Tunnelportalvorzone Helgefeld an (Los 2). Auf
den Stitzmauern soll eine moglichst durchgehende Bepflanzung mit verschiedenen Rankgewéachsen vor-
gesehen werden (ca. 65 % Efeu, 25 % Wilde Weinrebe, 10% Waldrebe). Im Los 3 gibt es 3 verschieden
Stitzmauertypen. Trotz der unterschiedlichen Materialisierung wird mit dem durchlaufenden Sockel eine
sehr einheitliche Erscheinung erzielt werden. Der gleichmassige Sockel dient als kontinuierliches Leitele-
ment.

N1-215 Uberfiihrung Langmattweg iiber N1

Bei der noérdlichen Zufahrtsrampe wurde geprtift, ob die seitlichen Béschungen durch eine Stiitzmauer
(Steinquader oder Stahlbeton) ersetzt werden kénnen, damit die Zufahrt weniger Platz (und damit weniger
FFF) in Anspruch nimmt. Von diesem Wechsel zu einer Stitzmauer wurde aber letztlich abgesehen, da
eine durchgangige, bestockte Boschung aus 6kologischer (Vernetzung) und asthetischer Sicht sowie auch
betreffend der Nachhaltigkeit, den besseren Ansatz darstellte. Stiitzmauern aus Steinquadern kénnen al-
lenfalls beim an-grenzenden Hofbetrieb vorgesehen werden.

B-8101 LV-Briicke Hiirdli

Ausgehend vom Stand Vorprojekt wurde die Linienfihrung optimiert, so dass die Briicken-Geometrie auf
einer kontinuierlichen Linie basiert. Diese Massnahme ist nicht nur fir die Erscheinung der Briicke zutrag-
lich, es entsteht damit auch ein flissigeres Fahrgeflihl und ein besseres Sicherheitsempfinden.

Aus einem breit gefacherten Variantenstudium ging eine Briickenldsung in Holz als Bestvariante her-vor,
welche schdn und dezent in die Umgebung eingebettet ist.

3.5 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

Die Verbesserung der Verkehrssituation der Region Suhr wird seit einiger Zeit geplant und es bestanden
seit 2002 bereits zwei Richtplaneintrage: Die Ostumfahrung (OU) als "Festsetzung" und die Sidumfahrung
(SU) als "Vororientierung”. Fir die Ostumfahrung lag bereits 2001 ein generelles Projekt vor. Verschie-
dene Rahmenbedingungen haben sich jedoch verandert und zwangen die Verantwortlichen zu einer
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neuen Gesamtsicht. Um die Projekte besser aufeinander abzustimmen, wurde die Gesamtplanung Ver-
kehrsinfrastruktur — Entwicklung Raum Suhr (VERAS) vom Kanton und den Gemeinden vorangetrieben.

Nach der Genehmigung der Richtplanfestsetzung von VERAS durch den Grossen Rat des Kantons Aar-
gau, wurden die angepassten Projekte der friiheren Ost- und Siidumfahrung auf die gleiche Planungsstufe
gebracht. Mit dem Abschluss des Vorprojekts VERAS und der Richtplanfestsetzung wurde ein wesentli-
cher Meilenstein des Gesamtprojektes erreicht.

3.6 Bauphase

Voraussichtlich dauert die Bauphase ca. 8 Jahre (95 Monate) und beginnt ab Anfang 2026 mit den Vorbe-
reitungsarbeiten wie dem Umlegen von Werkleitungen. Generell soll mit dem Los 3 begonnen werden.
Dann folgt das Los 2 mit dem Tagbautunnel und zum Schluss, etwa ab 2031, das Los 1.

3.6.1 Etappierung Los 1

Die Bauphasen gliedern sich in 3 Hauptphasen, welche im Bauphasenplan (Dok. 01-1042) dargestellt
sind.

Bauphase 0 (ca. 10 Monate, Mai 2026 — Februar 2027)

Werkleitungsarbeiten inkl. Werkleitungsdiker unter der Wyna

Bauphase 1 (ca. 9 Monate, April 2031 — Januar 2032)

u.a. Uberfiihrung Bernstrasse Ost B-178 nérdlich Bahngleise, Neue Wynabriicke B-142, Unterfiihrung
Stockmatte. B-9142 (Etappe Ost. Zur Bernstrasse ist dafiir ein eine Nagelwand erforderlich.), Larmschutz-
wand Wynematte, neue Hydrometriestation (inkl. untere Blockrampe, exkl. obere Blockrampe), Abschnitt
Sid der Umfahrungsstrasse von der Losgrenze bis zur bestehenden Bernstrasse, Absetzbecken sowie
Stapelbecken SABA Sagimattli, Bernstrasse Ost K 235 (1. Teil), neuer Abschnitt Wynematteweg auf Nord-
seite Liegenschaft Bernstrasse Ost 34

Bauphase 2 (ca. 4 Monate, Januar 2032 — Mai 2032)

u.a. Uberfiihrung Bernstrasse Ost B-178 slidlich Bahngleise, Unterfiihrung Stockmatte B-9142 (Etappe
West. Zur Bernstrasse ist dafur ein vertikaler Baugrubenabschluss erforderlich.), Abschnitt Nord der Um-
fahrungsstrasse bis zum Kreisel Sagimattli, Bernstrasse Ost K 235 (2. Teil), Verlangerung Wynematteweg
bis zur Liegenschaft Bernstrasse Ost 36

Der Strassenverkehr wird Gber den neuen Wynemattetunnel, die Umfahrungsstrasse NK 241 und einer

provisorischen Strasse bis zum Kreisel Sagimattli gefiihrt. Vom Kreisel Sagimattli wird der Strassenver-
kehr Uber die neue Wynabricke und der neu erstellten Fahrspuren der Bernstrasse Ost gefihrt.

Bauphase 3 (ca. 19 Monate, November 2031 — April 2033)

u.a. Uberfiihrung Bernstrasse Ost B-178 Briickeniiberbau, Ertiichtigung Historische Wynabriicke B-148,
Realisierung der Blockrampe, Rickbau Bahniibergang SBB, Bernstrasse Ost K 235 (3. Teil), Rad- und
Gehweg entlang NK241 von Losgrenze bis Kreisel Sagimattli

Der Strassenverkehr wird iber den neuen Wynemattetunnel und die Umfahrungsstrasse NK 241 bis zum
Kreisel Sagimattli gefuhrt. Vom Kreisel Sagimattli» wird der Strassenverkehr Uber die neue Wynabricke
und der neu erstellten Bernstrasse Ost gefuhrt.
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3.6.2 Etappierung Los 2

Insgesamt betragt die Bauzeit fiir das Los 2 ca. 6.5 Jahre und kann in 3 Bauphasen aufgeteilt werden.

Bauphase 0 (ca. 3.5 Jahre, Januar 2026 — Dezember 2028)

Umlegen der Werkleitungen im Tunnelbereich und an der Ringstrasse, Erstellen Installationsplatze, Umle-
gung Ganstelbach, Erstellung Deckel Tunnel-Granicherstrasse

Fur die Leitungsarbeiten im Meierhofweg ist angrenzend ein provisorischer Flurweg erforderlich, damit die
Zuganglichkeit der bewirtschafteten Parzellen und die Anbindung an das Fussgangernetz jederzeit ge-
wahrleistet werden kénnen.

Bauphase 1 (ca. 2.5 Jahre, November 2028 — Mérz 2031)

Erstellung des Tunnels Wynematte im Tagbau inkl. Vorzonen und Grundwasserwannen,
Umbau Ringstrasse

Der Anschluss der Ringstrasse zur Granicherstrasse wird aufgrund der Tunnelbaustelle gesperrt.

Der Verkehr zwischen Suhr und Granichen wird Uiber den neu erstellten Knoten Blisel geleitet. Der Schiit-
zenweg wird jedoch ab Ringstrasse abgeschnitten. Deshalb ist das Fahrverbot vom Schitzenweg in die
Granicherstrasse aufzuldsen, damit ein Wegfahren flir Anwohner mdglich ist. Die Zufahrt ins Industriege-
biet wird durch eine Hilfsbriicke bei der Gewerbestrasse weiterhin sichergestellt. Zur Aufrechterhaltung der
Rad- (R560) und Fussgangerverbindung ist einerseits eine prov. Verbindung von der Wynemattestrasse
zum Rynetelweg notwendig. Der Rynetelweg fiihrt anschliessend Uber eine Hilfsbriicke fiir den Langsam-
verkehr zum Meierhofweg.

Bauphase 2 (1 Jahr, Februar 2031 — Januar 2032)

Abschlussarbeiten

3.6.3 Etappierung Los 3

Die Dauer der Realisierung der neuen Uberfiihrung AVA Uber die N1 libersteigt die maximal zulassige
Zeitspanne, in welcher die Zugsrevisionshalle der AVA nicht erreichbar sein darf. Der Bahnbetrieb wird
aufrechterhalten, indem das Streckengleis provisorisch auf die bestehende Uberfiihrung K242 verschoben
wird. Wahrend der durch die Bauarbeiten bedingten Unterbriiche des Bahnbetriebs kommen Ersatzbusse
zum Einsatz.

Bauphase A (ab Januar 2026)

Die Bauphase A dauert total ca. 9 -12 Monate und umfasst u.a. die neue Gashochdruckleitung der GVM,
den Ausbau der K108 Suhrentalstrasse, die NK240 zwischen Knoten Malgalte und Knoten Weltimatt-
strasse, die Bachdurchlasse Talbachli und Weltimattstrasse, die Larmschutzwand Malgéalte, den Strassen-
abschnitt beim Weiler Suhrester inkl. der gleichnamigen Larmschutzwand, die Langmattbriicke inkl. Zu-
fahrtsstrasse + Provisorium fur den Fuss- und Radverkehr, den Abbruch der Liegenschaften Gewer-
bestrasse Nr. 6 bis Nr. 14, die Trafostation Helgefeld sowie die Stitzmauer Helgefeld, den Verbindungska-
nal AEW und den Werkleitungsdiker K242 bei AEW

Bauphase B

Die Bauphase B dauert rund 7 -11 Monate und umfasst den Strassenabschnitt NK240 zwischen Knoten
Weltimattstrasse und Weiler Suhrester, den Knoten Hurdli, die LV-Brucke Hurdli, die Verlangerung des
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Durchlasses unter der N1, die Larmschutzwand Langmatt, den westlichen Teil der neuen Uberfiihrung
K242 tber N1 und die Stitzmauer Knoten Busel Nord

Bauphase C

u.a. Abbruch der alten Trafostation, Fertigstellung AEW-Unterwerk, Werkleitungsarbeiten

Bauphase D

Nach Fertigstellung der Stitzmauer Knoten Blsel Std wird der Abschnitt Helgefeld bis Bisel mit dem rest-
lichen Strassen- und Werkleitungsbau vervollstandigt und die NK240, VERAS Teil Sud steht nach 2 74
Jahren Bauzeit fur den Verkehr zur Verfigung. Eine Umstellung von der Ringstrasse auf die NK240 VE-
RAS, Teil Sid kann jedoch nicht erfolgen, da keine Vorsortierstreifen auf der K242 Suhrer-/ Grani-
cherstrasse zur Verfigung stehen.

Die AVA verkehrt nun temporar Uber das provisorische Trassee, sodass in Bauphase D die bestehende
Gleisanlage inkl. Briicke abgebrochen und die neue B-7153 Uberfiihrung AVA (iber N1 erstellt werden
kénnen. Hierflr sind rund 10 Monate veranschlagt.

Bauphase E

Nach Fertigstellung der Uberfiihrung AVA iiber der N1 fahren die Fahrzeuge der AVA iiber das neue Tras-
see und der 6stliche Teil der Uberfiihrung K242 (iber die N1 kann erstellt werden. Zum Schluss der Bau-
phase E wird der Strassenbau am Knoten Biisel vervollstandigt.

3.6.4 Installationsplatze und Zwischenlager

Im Bereich der Kunstbauten sind grossere Installationsplatze erforderlich. Diese sollen gleichzeitig auch
dem Trasseebau dienen. Die Platze missen in unmittelbarer Nahe der Bauwerke zur Verfligung stehen.

Aufgrund der umfangreichen Fruchtfolgeflachen im Perimeter ist es nicht mdglich, durch die Installations-
und Zwischenlagerflachen keine Fruchtfolgeflachen zu beanspruchen.

In untenstehender Tabelle sind die wichtigsten Installations- und Zwischenlagerflachen zusammengestellt.

Tabelle 3.6-1: Standorte Installations- und Zwischenlagerflachen

Name, Standort | Bodenbedeckung Ausgangs- | Funktion Grosse
zustand [m?]

Nord-Ost, Un- Kunstwiese, Wendeplatz (as- Los 1 Installationsplatz und De- 1°200

terf. Stockmatte | phaltiert) pots Unter- und Oberboden

Wyna, alte Dauerwiese, z.T. beweidet, ein Los 1 Installationsplatz 695

Wynabricke Obstbaum

Diker, neue Dauerwiese, z.T. beweidet Los 1 Installationsplatz 260

Wynabricke

Mitte, SABA Lagerplatz, zu einem kleinen Teil | Los 1 Installationsplatz und De- 5640
wiederangelegte FFF pots Unter- und Oberboden

Mobel Pfister Strassenbegleitgriin, Baumreihe | Los 1 Installationsplatz 3’500

Wynematte Dauerwiese, Ackerflache, FFF, Los 2, Installationsplatz 3’450

Portal Hochstammobstbaume

Meierhof Ackerflache, FFF Los 2; Installationsplatz 4'100
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Name, Standort | Bodenbedeckung Ausgangs- | Funktion Grosse
zustand [m?]
Meierhof Ackerflache, FFF Los 2, funf Materialdepots Unter- 4'600+500+
boden 4'400+
1100+
1'950
Meierhof Ackerflache, FFF Los 2, Materialdepot Oberboden 850
Wynematte Ackerflache, FFF Los 2, zwei Installationsplatze 13'000+
6'400
Wynematte Ackerflache, FFF Los 2, zwei Materialdepots Unter- 2'000+
boden 3'050
Wynematte Ackerflache, FFF Los 2, Materialdepot Oberboden 7'050
Wynematte Ackerflache, FFF Los 2, Zwischenlagerflache 4'500
Aushubmaterial
Helgefeld West | Ackerflache, FFF Los 2, Installationsplatz 5'800
Los 3, Depotflache Helgefeld
Weltimattstrasse | Ackerflache, Kunstwiese, Bio- Los 3, Nebeninstallationsplatz 1'000
diversitatsforderflache, FFF K108
Talbachli, Weiler | Biodiversitatsforderflache, FFF Los 3, Depotflache Talbachli 1100
Weltimatt
Waltimattweg 3 Dauerweide, Biodiversitatsfor- Los 3, Depotflache Suhrester 440
derflache, FFF
Knoten Huardli Ackerflache, Biodiversitatsforder- | Los 3, Nebeninstallationsplatz 3'000
flache, FFF Hirdli
Knoten Huirdli Dauerweide, FFF Los 3, Depotflache Huirdli 520
Langmattweg Ackerflache, FFF Los 3, Hauptinstallationsplatz 5'400
Langmatt
Gewerbegebiet Siedlungsbereich, derzeit sind Los 3, Depotflache Suhr 3'400
Suhr Hauser auf der Flache (vorgan-
gig Abbruch)
K242 Nord Ackerflache, Biodiversitatsforder- | Los 3, Nebeninstallationsplatz 1'650
flache, FFF K242
K242 Sud Kunstwiese, FFF Los 3, Nebeninstallationsplatz 870
GVM
Summe 91'425

Die Installations- und Deponieplatze, sowie die sonstige voriibergehende Landbeanspruchung sind in den
Landerwerbsplanen ersichtlich. Zu den hier aufgefiihrten Flachen von ca. 9.15 ha kommen weitere FIa-
chen im Baubereich sowie Baupisten hinzu, so dass insgesamt von einer Beanspruchung von gut 11 ha

ausgegangen werden muss.
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3.6.5 Materialkubaturen, Bautransporte

Materialbewirtschaftung

Los 1

Der abgetragene und verschmutzte Ober- und Unterboden wird abtransportiert und entsorgt. Das restliche
saubere Material wird vor Ort auf Bodendepots zwischengelagert und nach Bauvollendung wiederverwen-
det. Die vorgesehenen Bodendepots sind im Installationsplan (Dok. 012.241.001-01-1022) dargestellt. Ge-
mass Materialbilanzierung sollte kein Uiberschissiges Bodenmaterial verbleiben. Eventuell ist zusatzliches
Bodenmaterial zuzufiihren.

Im Projektperimeter Los 1 fallt nur geringfligig Aushubmaterial an. Das Aushubmaterial wird auf den Instal-
lationsflachen triagiert und verschmutztes Material von unverschmutztem Material getrennt. Sauberes Ma-
terial wird als Hinterfiillung oder als Aufschiittung des Kreisels Sagimattli wieder verwendet. Das ver-
schmutzte Aushubmaterial wird abtransportiert, falls maglich fur die Weiterverwendung aufbereitet oder
deponiert.

Los 2

Der abgetragene und verschmutzte Ober- und Unterboden wird abtransportiert und entsorgt. Das restli-
che, saubere Material wird vor Ort auf Bodendepots zwischengelagert und nach Bauvollendung wiederver-
wendet. Das Uberschiissige Bodenmaterial wird abtransportiert und nach Mdglichkeit in anderen gegebe-
nenfalls kantonalen Bauprojekten sinnvoll wiederverwendet oder in einer Deponie abgelagert.

Das Aushubmaterial wird auf den Installationsflachen triagiert und verschmutztes Material von unver-
schmutztem Material getrennt. Aufgrund der Wahl des Baugrubenabschlusses (Spundwand anstelle von
Nagelwand) wird der Einsatz von Spritzbeton und zementdsen Baustoffen mit Direktkontakt zum anste-
henden Untergrund minimiert. Es ist folglich von einem geringen Verschmutzungsgrad auszugehen. Das
verschmutzte Aushubmaterial wird abtransportiert und deponiert. Zurzeit ist im Projekt vorgesehen, das
unverschmutzte Aushubmaterial abzutransportieren, extern zu deponieren und nach Mdéglichkeit mit einer
entsprechenden Aufbereitung nach Fertigstellung der Rohbauten fur Hinterflllungen und Auffillungen wie-
derzuverwenden. Eine Zwischenlagerung vor Ort auf den zur Verfugung stehenden Installations- und Zwi-
schenlagerflachen ist aufgrund des grossen Flachenbedarfs fir die Zwischenlagerung von samtlichem fur
Hinterfullungen und Auffullungen notwendigen Aushubmaterial sowie aufgrund des Platzbedarfs fir die
Aufbereitung zurzeit nur bedingt vorgesehen. Der fir die Zwischenlagerung notwendige Flachenbedarf
hangt jedoch stark von der Bauablaufplanung des zukunftigen Unternehmers ab. Allenfalls kann lokal be-
reits mit Hinterfullungsarbeiten begonnen werden, wahrend andernorts noch Aushubarbeiten im Gang
sind, und so ohne grosse Zwischenlagerung das saubere Aushubmaterial nach der Triage direkt wieder
eingebaut werden. Die Mdglichkeit einer lokalen Zwischenlagerung und Aufbereitung ist daher optional
nach Vorschlag Unternehmer in die Submission aufzunehmen. Das Uberschissige Aushubmaterial wird
abtransportiert und, sofern es die Materialqualitat zuldsst, in anderen kantonalen Bauprojekten sinnvoll
wiederverwendet oder in einer Deponie abgelagert.

Die massgebenden Materialmengen und -flisse sind in der nachfolgenden Tabelle ersichtlich.

Baugrubenkonzept

Im Bereich zwischen Nordportal Wynematte bis zum Querschnittswechsel dstlich des Bahntrassees AVA
sowie im Bereich der Grundwasserwannen wird eine rickverankerte Spundwand ohne Voraushub ange-
ordnet. Ab dem Querschnittswechsel bis zum Portal Helgefeld wird aufgrund enger Platzverhaltnisse die
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Baugrube mittels riickverankerter Bohrpfahlwénde mit einem Pfahldurchmesser von D = 1.0 m gesichert.
Durch die Wahl der Bohrpfahlabstadnde von 1.6 m wird das Risiko von Nachbriichen und Auflockerungen
im Schotter reduziert. In Gebaudenahe und im Bereich der Granicherstrasse und AVA werden lokal tber-
schnittene Bohrpfahle mit einem Abstand von 0.8 m angeordnet. Die Bohrpfahle dienen im Bereich der
Deckelbauweise unter der Granicherstrasse und dem Bahntrassee der AVA als Auflager fiir den Deckel.
Im Uberbauten Gebiet sind allfallige Gebaudelasten nachtraglich Gber dem Tunnel erstellter Gebaude in
die Bohrpfahle einzuleiten (nur Normalkrafte) und dirfen nicht auf den Tunneldeckel abgegeben werden.

Ausserdem werden vor dem Gebaude der Parzelle 2589 riickverankerte Vor-der-Wand-Pfahle mit einem
Pfahldurchmesser von D = 0.62 m und einem Pfahlabstand von 0.5 m angeordnet, da die Lage der Ab-
bruchlinie des bestehenden Gebaudes Bohrpfahle mit einem Durchmesser von 1.0 m aus platztechni-
schen Grunden verunmdglicht.

Ebenso muss im Bereich des Gebaudes auf Parzelle 2580 aufgrund der eingeschrankten freien Hohe
(Vorsprung des 1. OGs) der Baugrubenabschluss angepasst werden. In diesem Bereich werden riickver-
ankerte Mikropféhle D = 0.3 m und einem Pfahlabstand von 0.35 m vorgesehen.

Los 3

Ober-/Unterboden wird seitlich deponiert und am gleichen Ort wieder eingebaut. Der Uberschuss aus ein-
zelnen Bauabschnitten wird auf Zwischenlagerflachen gebracht.

Ca. ein Drittel des Aushubs ist sauberer Schotter, der ebenfalls wiederverwendet werden kann. Der Ubrige
Aushub wird abgefiihrt.

Bautransporte

Eine Schatzung der zu transportierenden Materialmassen und der induzierten Transportfahrten tUber das
gesamte Projekt kann der untenstehenden Tabelle enthommen werden.
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Tabelle 3.6-2: Schatzung der Materialmengen und der induzierten Bautransporte

gruner”

Materialien

it Naraln | Vi [Suschar oot et b o s
Oberboden unbelastet [mS} 30'322 16732 13'590 15'628 14 1116 2233
Oberboden schwach belastet [m:;] 3128 - 3'128 3'597 14 257 514
Oberboden stark belastet [mS] 80 - 80 g2 14 7 13
Unterboden unbelastet [mS] 59'257 32'858 26'399 31'655 14 2261 4'522
Unterboden schwach belastet [m:;] 2'850 - 2'850 3420 14 244 489
Unterboden stark belastet [m:\’] - - 14 - -
Aushub unverschmutzt [mS] 295'254 83'276 211'978 275'321 14 19'666 39'332
Aushub schwach verschmutzt [m:;] 9'946 - 9'946 12840 14 917 1'834
Aushub stark verschmutzt [n13] 6'946 - 6'946 9'030 14 645 1290
Ausbauasphalt [mS] 6'279 - 6'279 11302 14 807 1'615
Strassenaufbruch [mﬁ} 23’561 - 23'561 35'342 14 2'524 5'049
Mischabbruch [mS] 1100 - 1100 1'980 14 141 283
Betonabbruch [m’] 110 - 110 176 14 13 25
Stahl [1] 25 - 25 25 18 1 3
Zugefiihrte Materialien

Oberboden m”] 457 - 457 526 14 38 76
Unterboden [m:\’] 119 - 119 143 14 11 22
Auffiillung [m’] 53670 - 53'670 69'768 14 4'984 9'968
Belag [m’] 12'932 - 12'932 15'518 14 1109 2218
Fundationsschicht [n1:3] 42'112 - 42112 50'534 14 3610 7220
Beton [m”] 64'894 - 64'894 71'388 14 5100 10'200
Stahl [f] 10'742 - 101742 10742 18 597 1194
TOTAL 623784 490’918 619°026 44’049 88098

Die grossten Materialmassen fallen im Rahmen der Erstellung des Tagbautunnels an. Insgesamt werden
Uber die gesamte Bauzeit ca. 625'000 m?® bewegt und 88'000 Baufahrten induziert, was bei knapp 8 Jah-
ren Bauzeit etwa 215 Fahrten pro Woche entspricht.

3.6.6 Umweltbaubegleitung

Aufgrund des sensiblen Umfeldes des Vorhabens (Landschaftsschutz- und Siedlungsgebiet, Wald, Frucht-
folgeflachen, Talbachli, Ganstelbach) wird eine vollumfangliche Umweltbaubegleitung fir alle Umweltbe-
reiche eingesetzt. Das entsprechende Pflichtenheft ist im Kapitel 8 definiert.
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4 Verkehr

4.1 Verkehrsbeziehungen

Die Auswertung der Resultate der Verkehrserhebung 2014 zeigt, dass das Zentrum von Suhr von Durch-
gangsverkehr aus allen Richtungen betroffen ist. Gut ein Drittel aller Fahrten entfallen auf den querenden
Ost-West-Verkehr, ein weiteres Drittel auf den Nord-Sid-Verkehr.

Die Grafik zeigt schematisch, welches durchschnittliche Verkehrsaufkommen in Suhr besteht.

~2450 Fahrten
oder 31%
Der Strom Siid T5 / Hunzenschwil
Nord ist der
zweitwichtigste.

Aarau

~900 Fahrten
0
~2800 Fahrten ader ity
oder 35% Der Strom
3 = wird hier
Der Strom Ost @ West unterschitzt.

ist der wichtigste.

Waltimatt/ | -1750 Fahrten| 4@
Entfelden | __oder 22% ;
Der Strom
ist der drittwichtigste. | Wynental

Abbildung 4.1-1:  Verkehrszahlen um Suhr, Tagesverkehr, 06:00 — 20:00 Uhr (© Kanton Aargau)

Die Gemeinde Suhr weist eine der geringsten Quoten an Fahrzeugen pro Einwohner im Kanton Aargau
auf. Ihre Lage mit der Anbindung des Wynentals an die Autobahnanschlisse Aarau-Ost und Aarau-West
sowie an das Zentrum von Aarau generiert hingegen einen hohen Durchgangsverkehrsanteil auf den Ost-
West- und Sud-Nord-Achsen. Ausserdem ist Suhr als Einkaufsort attraktiv und erzeugt dadurch einen er-
heblichen Ziel- und Quellverkehr.

Ein direkter Autobahnanschluss bei der Granicherstrasse wurde verworfen, da dies zu einer deutlichen
verkehrlichen Mehrbelastung des Zentrums von Suhr fiihren wirde: Der sonst die Anschlisse Aarau-Ost
oder Aarau-West nutzende Verkehr wirde konzentriert in Siedlungsnahe auf die Autobahn gefihrt.

4.2 Verkehrsbelastungen

Fir das Projekt VERAS wurden im Rahmen des Vorprojekts die Verkehrszahlen (DTV) im Ist-Zustand auf
Basis des Jahres 2016 zusammengetragen und analysiert. Diese Verkehrszahlen wurden anschliessend
auf das Bauprojekt Ubertragen und auf einen prognostizierten Soll-Zustand 2040 mit und ohne Projekt
extrapoliert.
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4.2.1 Ist-/ Ausgangszustand (Zo)

Durch die Uberlagerung der Nord—Siid- und Ost-West-Beziehung im Abschnitt zwischen den beiden Kno-
ten Baren und Kreuz (als Abschnitt Bernstrasse West A bezeichnet) ergeben sich dort die héchsten Ver-
kehrsbelastungen mit rund 26'600 Fz/Tag. Sehr hohe Belastungen weisen die Bernstrasse Ost mit rund
18'000 Fz/Tag sowie die Granicher-/Suhrerstrasse mit 20'600 Fz/Tag auf der Bricke auf. Diese Werte lie-
gen im Bereich der Leistungsfahigkeitsgrenze. Aufgrund der Barriereschliesszeiten auf der Bernstrasse
Ost von uber 10 Minuten pro Stunde kann der Verkehr nicht Uber die ganze Stunde gleichmassig, sondern
muss in der verbleibenden Zeit abgearbeitet werden. Durch langere Barriereschliesszeiten (> 3 Minuten)
kollabiert der Verkehr zeitweise vollstandig. Die Leistungsfahigkeit der Anlage wird deshalb schon frihzei-
tig erreicht. Als Folge kommt es zu einer Ausweitung der Verkehrsspitzenzeiten (insbesondere zeitliche
Vorverlagerung).

Die Verkehrsbelastung durch Granichen ist so gross, dass jede Interaktion (Abbiegevorgange, Fussgan-
gerquerungen) zu Staubildung und Kolonnenverkehr fihrt.

Auf der Bernstrasse West ist die Verkehrsbelastung geringer, dies aufgrund der Ausweichroute Uber die
Weltimatt-Achse. Betrachtet man den Korridor (beide Achsen), so liegt die Belastung bei rund 20'000
Fz/Tag.

Die Belastung auf der Suhrentalstrasse liegt stidlich der Bernstrasse West ebenfalls bei rund 20'000 Fahr-
zeugen pro Tag.

4.2.2 Prognosezustand 2040 ohne VERAS (Zustand Z>)

Ausgehend vom Ist-Zustand wurde das Verkehrsaufkommen auf das Jahr 2040 hochgerechnet. Dabei
wurde ein weiteres Verkehrswachstum angenommen. Die Zunahme im Vergleich zum Ist-Zustand betragt
zwischen 20 bis tber 40%.

4.2.3 Prognosezustand 2040 mit VERAS (Zustand Z>.)

Der Ubergang der SBB-Gleisanlage a Niveau auf der Bernstrasse Ost bewirkt im Ausgangszustand eine

periodische Unterbrechung des Verkehrsflusses mit Staubildungen. Der Niveaulbergang birgt zudem ein
latentes Unfallrisiko und wird dank der neuen Uberfiihrung aufgehoben. Mit dem Kreisel werden die ver-

kehrstechnischen Anforderungen erfullt.

Flankierende Massnahmen (FlaMa)

Im Prognosezustand Z:+ erreichen die Verkehrsbelastungen auf den Zufahrtsachsen zur Umfahrung in
den Hauptverkehrszeiten zur Abendspitze sehr hohe Belastungswerte. Dies betrifft insbesondere den Ab-
schnitt Granicher- / Suhrerstrasse (K242) in Fahrtrichtung Wynental. Mit der Inbetriebnahme des Tunnels
werden deshalb weitere bauliche und betriebliche Massnahmen im umliegenden Strassennetz erforderlich.

Im Betriebskonzept sind als flankierende Massnahmen die Verkehrslenkung auf die Umfahrung an den
Knoten Sagimattli und Busel eingeflossen. Mit einer Priorisierung der entsprechenden Achsen bei den
Lichtsignalanlagen wird der Verkehr auf die Umfahrung gelenkt. Bei ungenligender Wirkung sind weitere
flankierende Massnahmen auf der Bernstrasse vorzusehen.

Im Rahmen des Projekts VERAS wird der Obertelweg auf Héhe des Langmattweges fiir den motorisierten
Individualverkehr (Fahrverbot) gesperrt, um Schleichverkehr durch das Wohnquartier zu vermeiden. Aus-
nahme sind Fahrrader und Mofas, die aus beiden Richtungen passieren dirfen. Um unbefugte Durchfahr-
ten zu verhindern, wird zusatzlich eine per Funk zu steuernde Barriere installiert.
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Ebenso wird der Langmattweg fir Autos und Motorrader komplett gesperrt, ausser flir Zubringerdienste,
landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Fahrzeuge.

Der Obertelweg wird daher
nen und die Ringstrasse de

zukunftig nur noch der Erschliessung der Mittelland Molkerei AG (Emmi) die-
r reinen Quartiererschliessung fir das Quartier Helgefeld.

Weitere flankierende Massnahmen liegen in den Gemeinden Suhr, Granichen und Oberentfelden aus-
serhalb des Verkehrssystems VERAS, haben aber fir die Sicherstellung des Betriebs eine massgebende
Funktion. Die FlaMa wurden in Planungsvereinbarungen zwischen Kanton und den einzelnen Gemeinden
festgehalten. Die folgende Abbildung zeigt die FlaMa in der Gemeinde Suhr. Die FlaMa in den Gemeinden
Granichen und Oberentfelden kdnnen dem Verkehrstechnischen Bericht (03-0300) entnommen werden.
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Abbildung 4.2-1:
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Anderungen des Verkehrsaufkommens mit Projekt

Der durchschnittliche tagliche Verkehr im Projektgebiet kann der folgenden Tabelle entnhommen werden.

Tabelle 4.2-1:  Ubersicht der Verkehrszahlen

sch(:,lzkeit Z02016 Z22040 Z2+ 2040
Strassenabschnitt ;kr;ﬂzh)
+
T | o1 | ehreantei | PV | kenreanteit | PV | Kenreantei

Ostumfahrung offen 60 - - 15250 | 1’464 9.6%
dHLljrr:tgre Bahnhofstr. Neuanbin- 50 ) ) 440 18 4.0%
Ostumfahrung Tunnel 60 - - 14830 | 1'468 9.9%
Rampe Granicherstrasse 60 - - 21'230 934 4.4%
Stidumfahrung 60-80 - - 18270 | 1'608 8.8%
Bernstrasse Ost A 50| 18130 1088 6% (23010 | 1210 | 5.3% 26900 | 1'770 6.6%
Elirg)strasse Ost B (Uberfih- 50| 17740 | 1064 6% | 21260 | 1150 | 5.4% 350 | 2.8%
Bernstrasse West A 50 | 26’620 | 1’597 6% | 34’520 | 1400 | 4.1% 450 2.0%
Bernstrasse West B 50-80 | 13240 | 794 6% | 16'290 690 | 4.2% 260 2.5%
Tramstrasse 50| 14'410| 721 5% | 20'060 360 | 1.8% 18650 310 1.7%
Granicherstrasse Nord 50| 17’790 | 890 5% | 25'240 780 | 3.1% 220 1.5%
Granicherstrasse Sud (Briicke) 70/60| 20°570 | 1°029 5% | 25'990 840 | 3.2% 190 1.4%
Suhrerstrasse Nord (Briicke) 70/60| 20570 | 1°029 5% | 25'990 840 | 3.2%| 28110 980 3.5%
Suhrerstrasse Std 50| 17'490| 875 5% | 23'420 650 | 2.8% | 25470 790 3.1%
Ringstrasse 30 7670 | 307 4% | 8910 560 | 6.3% 0 0.0%
Obertelweg (bis Emmi-Areal) 50/ 80 7160 | 286 4% | 8910 390 | 4.4% 380 | 19.2%
Waltimattweg / Weltimattstrasse 50-80 7170 | 287 4% | 8910 390 | 4.4% -

Suhrentalstrasse Nord 80/60| 13870| 694 5% | 19420 890 | 4.6% 18510 570 3.1%
Suhrentalstrasse Mitte 80/60| 19880 | 994 5% | 22180 | 1300 | 5.9% - 670 3.4%
Suhrentalstrasse Sid A 80/60| 20700 | 1'035 5% | 27270 | 1790 | 6.6% 22740 890 3.9%
Suhrentalstrasse Siid B 80/60| 20700 | 1035 5% | 27270 | 1790 | 6.6% 30700 | 2’130 6.9%
Autobahn A1 120/120| 69060 | 6'215 9% | 90810 | 13080 | 14.4% 89400 | 12’830 | 14.4%

Legende: ] Zunahme zu Z> und Z2+ O Abnahme zu Z2 B Abnahme zu Zo

Die genaue Lage der Strassenabschnitte kann dem Anhang 4-1 entnommen werden.

Die starkste Entlastung erfahren aufgrund der Durchfahrtssperre Ringstrasse und Obertelweg. Eine deutli-
che Entlastung ergibt sich auch fiir die Bernstrasse Ost ab der Uberfiihrung, die Bernstrasse West und die
Granicherstrasse bis zur Rampe. Eine deutliche Zunahme wird dagegen fir die Suhrerstrasse in Grani-
chen (Anschluss Rampe) und die Suhrentalstrasse sudlich des Knotens Malgélte (Anschluss Umfahrung)
erwartet. Bei der Tramstrasse geht die Belastung nicht relevant zurlick, da VERAS fiir den von Norden
einfahrenden Verkehr keine verlagernde Wirkung hat

Zwischen den Knoten Huirdli und Weltimattstrasse, wo die Umfahrung auf dem Trassee des heutigen Wal-
timattwegs verlauft, wird, kommt es etwa zu einer Verdoppelung des Verkehrsaufkommens.

Fassung 16.02.24 Seite 53 von 234



gru ner > Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau
UVB — Verkehrsinfrastruktur - Entwicklung Raum Suhr (VERAS), NK 241 / K 235

Mithilfe eines Verkehrsmonitoring-Konzepts soll ermittelt werden, wie sich der Verkehr konkret in der Um-
gebung Suhr aufgrund des neuen Infrastrukturprojektes verlagert. Fiir diese Uberpriifung werden verschie-
dene Standorte definiert, wo einerseits die aktuelle Verkehrsbelastung und andererseits die kiinftige (nach
Endausbau VERAS) erhoben werden soll (s. Verkehrstechnischer Bericht).

4.3 Offentlicher Verkehr

Innerhalb des Projektperimeters liegen Bahntrassen der SBB und der AVA. Im Bereich der Autobahn A1
wird fiir die AVA eine neue Briicke erstellt. Die neue Uberfiinrung Bernstrasse Ost iberquert sowohl die
AVA- als auch die SBB-Trasse. Durch das Vorhaben ergeben sich keine Veranderungen am Betrieb. Im
Projektgebiet verlaufen mehrere lokale Busverbindungen.

4.4 Langsamverkehr

441 Los1
Ausgangszustand

Radwegverbindungen

Im Projektperimeter sind verschiedene Radwegverbindungen vorhanden. Insbesondere die Radroute
R591 entlang der Bernstrasse Ost ist hochfrequentiert.

Nebst den kantonalen Radrouten R591, R760 und R763 verlaufen im Projektperimeter weitere durch Rad-
fahrer genutzten Routen. Es sind dies insbesondere die Landwirtschafts- und Forstwege auf der Wyne-
matte sowie entlang des Rynetelwaldes am rechten Ufer der Wyna.

Eine lokale Erhebung wurde im Vorprojekt im Bereich der Querung des Radwegs R760 in der Stockmatte
durchgefiihrt, wo dieser an den Radweg R591 anschliesst, welcher entlang der Bernstrasse Ost K 235
verlauft. Die am 03.07.2019 durchgefihrte Velozahlung ist im Bericht [20]. Der Radweg R591 ist stark fre-
quentiert, und fir der Pendlerverkehr relevant. Der Radverkehr in und von Richtung Granichen (Uber den
Weg am Waldrand entlang der Wynematte) stellt die Hauptquerbeziehung dar. Die Sicherheit der Kreu-
zung fur den Radverkehr ist trotz der Mittelinsel auf der K 235 nicht ausreichend.

Fusswegverbindungen

Die Fusswegverbindungen sowie die Wanderwege im Projektperimeter Los 1 sind deckungsgleich mit den
Radwegverbindungen.

Betriebszustand

Der Langsamverkehr wird entlang der K 235 Bernstrasse Ost und entlang der Ostumfahrung NK 241 un-
abhangig vom Strassenverkehr auf separate Rad- und Gehwege gefiihrt

e Radoute R 591
wird wie bis anhin auf einem von der Bernstrasse Ost K 235 abgetrennten Rad-/Gehweg gefuhrt. Ab
der Passerelle zwischen dem Gebaude Nr. 59 (Mdbel Pfister) und dem gegeniiberliegenden Parkhaus
wird die Radroute auf einem kombinierten Zweirichtungsgeh- und Radweg tiber die Uberfiihrung B-
178, dann bis zum Knoten Sagimattli und von dort tber die Neue Wynabriicke entlang der Strassen-
fahrbahn (abgetrennt mit einem Vertikalabsatz von 8 cm Héhe) gefuhrt. Vor der Unterfihrung Stock-
matte wird der Weg durch einen Grinstreifen von der Strassenfahrbahn abgesetzt und parallel zur
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Bernstrasse Ost bis zum Ende Nord des Projektperimeters geflihrt. Der bestehende Gehsteg liber die
Wyna wird riickgebaut.

¢ Radroute R 763 (Neue Radwegverbindung entlang NK 241)
Zwischen der Radroute R 591 und der bestehenden Radroute R 763 wird eine neue Radwegverbin-
dung entlang der Ostumfahrung NK 241 erstellt. Der neue Radweg beginnt beim Knoten Sagimattli
und verlauft in Richtung Siid zwischen dem Strassendamm vor der Uberfiihrung B-178 und dem Ge-
wasserraum der Wyna runter zum nérdlichen Widerlager der Uberfilhrung Bernstrasse. Anschliessend
verlauft der Radweg a Niveau unter der Uberfiihrung, schliesst an das Trassee der Ostumfahrung an
und verlauft parallel zur NK 241 bis zur Losgrenze Sud.

¢ Wynenfeldweg und Unterfihrung Stockmatte
Zwischen der Radroute R 760 (Wynenfeldweg) im Norden und der Route R 560 im Siiden (Quartier
Meierhof) verlauft ein beliebter und haufig befahrener Weg (Wynematt- und Ryneteweg) entlang des
Rynetelwaldes. Eine direkte niveaufreie bzw. konfliktarme Verbindung zwischen dem Wynenfeldweg
und dem Wynematteweg Uber die stark befahrene K 235 Bernstrasse Ost fehlt jedoch bisher. Der Wy-
nenfeldweg, der bis anhin an die K 235 seitlich anschloss, wird nun abgesenkt und unter der Bern-
strasse Ost in der Unterfliihrung Stockmatte gefiihrt. Er schliesst stidostlich der K 235 an den Wyne-
matteweg an. Die direkte Anbindung der Radroute R 591 an den Wynenfeldweg erfolgt Gber eine seit-
liche Rampe und Uber einen Treppenweg, welche parallel zur Bernstrasse Ost verlaufen.

o=

bestehende kantonale Radrouten mit Nummer
angepasste kantonale Radrouten (Nr.)
neue Radwegverbindung
beliebte Radwege (teilweise Naturwege)
Strassen: (Projekt NK241 und K235)

)

NN S I SN\

)

Radwege:

2

W'\ > _
7S\ Ryn/te’l7//

eierhof ()76

3,
y

Abbildung 4.4-1: Bestehende und kiinftige Radwegverbindungen im Bereich Los 1 und 2 [7]
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44.2 Los 2
Ausgangszustand

Radverbindungen

Auf der Sidseite des Obertelwegs verlauft die kantonale Radroute R674/R560 von Oberentfelden nach
Suhr, welche beim Knoten Langmatt ins Quartier fuhrt.

Fussverbindungen

Im Projektperimeter verlaufen mehrere Wanderwege. Zusatzlich zu den Wanderwegen befinden sich ent-
lang der Strassen weitere Fussgangerverbindungen in Form von strassenbegleitenden Gehwegen und
Fussgangerlibergangen.

Betriebsphase

Radverbindungen

e Entlang der noérdlichen Teilstrecke wird zwischen dem Kreisel Sagimattli bis zum Tunnelportal Wyne-
matte eine neue Veloverbindung erstellt. Diese schliesst an den bestehenden Meierhofweg an und
verbindet die Radinfrastruktur entlang der Bernstrasse Ost mit dem Buhaldequartier.

e Die bestehende Radroute R560 auf der Wynemattestrasse wird beibehalten.

e Im Los 2 Uberquert der Radweg den Tunnel Wynnematte Gber seinem nérdlichen Portal und schliesst
im Quartier Buhalde (Meierhof) an die bestehende Radroute R 763 an.

Fussverbindungen
e Die neue Radverbindung nérdlich des Portals Wynematte bis Kreisel Sagimattli (entlang der neuen
NK241) steht auch dem Fussverkehr zu Verfligung.

e Der bestehende Wanderweg mit Naturbelag auf dem Meierhofweg wird beibehalten.

443 Los3
Ausgangszustand

Radverbindungen
¢ Entlang der Weltimatt-Achse verlauft die kantonale Radroute R764/R560 von Oberentfelden nach
Suhr, welche beim Knoten Langmattweg ins Quartier fuhrt.

e  Zusatzlich fuhrt Uber den Langmattweg zwischen Suhr und Granichen eine wichtige kommunale Rad-
verbindung (Schulweg).

Fussverbindungen
e Im Los 3 verlaufen zwei Wanderwege

e Zusatzlich zu den Wanderwegen befinden sich entlang von Strassen weitere Fussverbindungen in
Form von strassenbegleitenden Gehwegen und Fussgangeribergangen.

Betriebszustand

Radverbindungen

o Dank VERAS wird die Verkehrsbelastung auf der Weltimattstrasse im Weiler Weltimatt deutlich ab-
nehmen. Daher wird der Radweg R764 bis zum Knoten Weltimattstrasse — zu Gunsten von Fruchtfol-
geflachen — zurlickgebaut. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt.
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Entlang der NK240 wird der bestehende, sudlich der NK240 liegende Radweg R764 erhalten. Er wird
auf dem gesamten Abschnitt mit einem 1.50 bis 1.80 m Grinstreifen von der Kantonsstrasse abge-
trennt.

Der Radweg R764 wird in Richtung Suhr entlang dem Obertelweg fortgefuhrt. Fir die Querung der
NK240 wird die neue LV-Brucke Hurdli erstellt.

Im &stlichen Abschnitt des Los 3 insbesondere vom Knoten Huirdli bis zum Knoten Blsel und entlang
der K242 Granicher-/Suhrerstrasse sind keine Radinfrastrukturen vorgesehen.

Fussverbindungen

B-8101 LV-Briicke Hirdli
Fir den kombinierten Rad- und Gehweg R764 wird zur sicheren und niveaufreien Querung der NK240
die rund 155 m lange LV-Brucke Hurdli mit entsprechenden Rampenbauwerken erstellt.

Samtliche, durch den Bau der NK240 tangierten Feldwege werden ersetzt (mit Ausnahme desjenigen
entlang der K108 Suhrentalstrasse).

Entlang der K242 Granicher-/Suhrerstrasse wird auf der westlichen Seite ein mind. 2.0 m breiter Geh-
weg angeboten.

Ein Fussgangeribergang mit Mittelinsel beim Knoten Blisel erlaubt das sichere Queren der einmuin-
denden NK240.

Ansonsten werden im Los 3 keine Querungen fiir den Fussverkehr angeboten.
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5 Auswirkungen auf die Umwelt
5.1 Abfille

5.1.1 Problemstellung und Grundlagen

Im Bereich Abfalle gilt es, Menschen, Tiere, Pflanzen, Gewasser, Boden und Luft vor schadlichen oder
l&stigen Einwirkungen, die durch Abfalle erzeugt werden, zu schiitzen. Gemass Grundsatz im Umwelt-
schutzgesetz sind Abfalle zunachst zu vermeiden, dann zu verwerten oder ansonsten umweltvertraglich zu
entsorgen. Im Hinblick auf die umweltvertragliche Entsorgung ist darauf zu achten, dass die verschiede-
nen Abfallarten sortenrein erfasst und nicht vermischt werden.

In Bau- und Betriebsphase interessieren Angaben zu Art und Menge der anfallenden Riickstande.

Insbesondere das unverschmutzte Tunnelaushubmaterial des Tagbautunnels Wynematte muss vor Ver-
schmutzung geschutzt werden, damit eine maximale Wiederverwertung maoglich ist.

Grundlagen

[22] Abfalltrennung auf der Baustelle mit dem Mehr-Mulden-Konzept (Schw. Baumeisterverband 2001)

[23] BAFU (2003): Wegleitung ,Abfall- und Materialbewirtschaftung bei UVP-pflichtigen und nicht UVP
pflichtigen Projekten

[24] BAFU, Umwelt-Vollzug (2023): Verwertung mineralischer Rickbaumaterialien

[25] BAFU, Umwelt-Vollzug (2021): Verwertung von Aushub- und Ausbruchmaterial

[26] Materialtechnische Zustandserfassung mit Eingrenzung teerhaltiger Belage, Consultest AG fur
K108 Oberentfelden — Kolliken (10. Juli 2015), K108 Unterentfelden AO, Kreisel Weltimatt (09. Ja-
nuar 2017), Los 1 (12. Juni 2020), Los 2 (1. Oktober 2018), Los 2 Hintere Bahnhofstrasse (21. Marz
2022) und Los 3 (31. Marz 2022)

5.1.2 Ausgangszustand

Im Ausgangszustand fallen im gesamten Projektperimeter vom Strassenbetrieb so gut wie keine Abfalle
an.

5.1.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Allgemeines

Grundsatzlich erfolgt die Abfallverwertung und -entsorgung nach den Vorgaben der VVEA. Es missen An-
gaben Uber Art, Qualitdt und Menge der anfallenden Abfélle sowie Uber die vorgesehene Entsorgung ge-
macht werden (Entsorgungskonzept).

Wahrend der Bauphase fallt primar unverschmutztes Aushub- resp. Ausbruchmaterial aus den Einschnit-
ten und dem Tagbautunnel an, welches fiur eine Wiederverwertung geeignet ist. Hinzu kommen Bodenma-
terial sowie Ausbauasphalt und Strassenaufbruch der bestehenden, von den Baumassnahmen tangierten
Strassen. Die abzutransportierenden Materialien sind in Tabelle 3.6- zusammengefasst.
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Aushubmaterial

[m3 fest] Los 1 Los 2 Los 3 Génstelbach | Total

unverschmutzt 29000 216’704 47700 1'850 295’254

Schwach verschmutzt - 6’646 2’700 600 9’946

Stark verschmutzt - 6’646 300 - 6’946
Los 1

Im Projektperimeter Los 1 fallen ca. 29'000 m3 unverschmutzter Aushub an. Das ist zwar eine geringere
Menge als in den anderen beiden Losen, im Los 1 ist es aber mit Abstand die grosste Abfallfraktion. Aus-
hub im Projektperimeter Los 1 fallt u.a. an durch den neuen Diker unter der Wyna und die neue Unterfiih-
rung Stockmatte.

Gemass Geologisch-geotechnischem Bericht [17] stellt der Schotter grundsatzlich einen wertvollen Bau-
rohstoff dar. Die siltarmen Schotterpartien kdnnen gut fir Aufschittungen oder Auffiillungen eingesetzt
werden. Die massig siltigen und die schlecht abgestuften Schotterpartien kdnnen ebenfalls weiterverwen-
det werden, allerdings ist ihre Verdichtbarkeit bedeutend schlechter und unter anderem auch stark vom
Einbau-Wassergehalt abhangig. Die feinkornigen, siltig-feinsandigen Schwemmablagerungen eignen sich
generell schlecht flr eine Weiterverwendung. Sie kdnnen hochstens fiir untergeordnete Aufschiittungen
oder Auffullungen ohne hohe Verdichtungsanforderungen eingebaut werden. Ein Zwischendepot auf der
Baustelle ist fiir 6'000 m3 vorgesehen.

Los 2

Beim unverschmutzten und schwach verschmutzten Aushubmaterial fir den Tagbautunnel Wynematte
handelt es sich hauptsachlich um Schotter, der ebenfalls fur eine Weiterverwertung geeignet ist (s.o.). Die-
ses Aushubmaterial muss gemass VVEA Art. 19 grundsatzlich wiederverwertet werden. Gemass Installati-
onsplan Los 2 (Plan-Nr. 012.241.001-01-2022) sind grosse Flachen fur Materialdepots im Umfang von
Uber 2.5 ha im naheren Baubereich vorgesehen. Diese bieten aber nur Platz zur Zwischenlagerung von
Ober- und Unterboden. Zuséatzliche Flachen fur die Zwischenlagerung von Aushubmaterial sind im Umfeld
nicht verfugbar. Das Material wird daher zunachst abtransportiert und beim Unternehmer zwischengela-
gert. Es kann zu einem spéateren Zeitpunkt vor Ort (Auffullung) oder an einem anderen Ort verwertet wer-
den.

Die Uber dem Schotter liegenden Schwemmablagerungen kénnen nur unter einschrankenden Randbedin-
gungen weiterverwertet werden (hdchstens fur untergeordnete Aufschuttungen oder Auffullungen ohne
hohe Verdichtungsanforderungen) [18]. Das Material ist in erster Prioritat als Rohstoff fur die Herstellung
von Baustoffen zu verwerten. Uber den Schwemmablagerungen stehen zum Teil kiinstliche Auffiillungen
an. Fur die Typisierung des Aushubmaterials wird folgende Annahme getroffen: 90% Typ A, 5% Typ B und
5% Typ E. Im Rahmen des Bauprojekts wurde keine Grundlagenerhebung hinsichtlich geogener Belastun-
gen vorgenommen. Im Rahmen des Auflageprojekts ist jedoch eine Rasterbeprobung vorgesehen, um die
Annahmen des Bauprojekts zu verifizieren.

Los 3

Im Bereich des Projektperimeters Los 3 werden alle Bauflachen (exkl. Transportpisten und Installationsfla-
chen) auf minus 80 cm ausgehoben (Entfernung Ober- und Unterboden, Beldge und Fundationsschich-
ten). Dies entspricht der Annahme eines Totalersatzes der Fundation auch auf bestehenden Strassen
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(Weltimatt-Achse). Ferner fallt Aushub zur Herstellung des neuen Bachverlaufes des Talbachli an. Insge-
samt handelt es sich um ca. 50'700 m3 Aushubmaterial im Los 3.

Das Material ist VVEA-konform zu verwerten bzw. zu entsorgen. Es wird davon ausgegangen, dass das
ein Teil des unbelasteten Aushubmaterials in Hohe von 15'900 m3 projektintern wiederverwendet werden
kann.

Ganstelbach

Im Vergleich zum Hauptprojekt sind die Aushubkubaturen beim Ganstelbach gering. Insgesamt wird mit
ca. 1'850 m3 unverschmutztem und 600 m3 verschmutztem Aushubmaterial gerechnet. Vom unver-
schmutzten Material kénnen ca. 180 m? fiir Dammbauten wiederverwendet werden.

Boden [m®fest]

Oberboden Los 1 Los 2 Los 3 Ganstelbach | Total
unbelastet 3'368 10574 15’600 780 30’322
Schwach belastet 888 90 2’150 - 3’128
Stark belastet - - 80 - 80
Unterboden Los 1 Los 2 Los 3 Total
unbelastet 7°860 24'047 26’400 950 59’257
Schwach belastet - - 2'850 2’850
Stark belastet - - - -

Die geplante Umfahrungsstrasse fuhrt hauptsachlich Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen. Insgesamt
werden ca. 33'500 m3 Oberboden und 62'000 m?® Unterboden abgetragen. Davon kdénnen ca. 17'000 m3
Oberboden und 33'000 m3 Unterboden - also gut die Halfte - zwischengelagert und projektintern wieder-
eingebaut werden (vgl. Tabelle 3.6-). Die Ergebnisse der Schadstoffuntersuchung sowie die Vorgaben
bzgl. Verwertung bzw. Entsorgung sind [35] resp. dem Kapitel 5.4 zu entnehmen.

Los 1

Im Projektperimeter Los 1 werden ca. 4'256 m3 Oberboden und 7'860 m® Unterboden abgetragen. Davon
kdnnen ca. 3'368 m3® Oberboden und der gesamte Unterboden (7'860 m3) zwischengelagert und projektin-
tern wiedereingebaut werden.

Die Zwischenlagerflachen bzw. Materialdepots des Ober- und Unterbodens sind auf dem Installationsplan
Los 1 [Plan-Nr. 012.241.001-01-1022] eingezeichnet.

Los 2

Insgesamt werden ca. 10'664 m3 Oberboden und 24'047 m3 Unterboden abgetragen. Davon kénnen ca.
7'018 m? Oberboden und 15'938 m? Unterboden zwischengelagert und projektintern wiedereingebaut wer-
den.

Die Zwischenlagerflachen bzw. Materialdepots des Ober- und Unterbodens sind auf dem Installationsplan
Los 2 [Plan-Nr. 012.241.001-01-2022] eingezeichnet.
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Los 3

Insgesamt werden ca. 17'830 m3® Oberboden und 29'250 m3 Unterboden abgetragen. Davon kénnen ca.
6'250 m? Oberboden und 8'600 m3 Unterboden zwischengelagert und projektintern wiedereingebaut wer-
den

Die Zwischenlagerflachen bzw. Materialdepots des Ober- und Unterbodens sind auf dem Installationsplan
Los 3 [012.241.001-01-3022] eingezeichnet.

Ganstelbach

Im Vergleich zum Hauptprojekt sind die Bodenkubaturen beim Ganstelbach gering. Insgesamt werden ca.
780 m3 Oberboden und 950 m?3 Unterboden abgetragen. Davon kénnen ca. 96 m3 Oberboden und 460 m3
Unterboden zwischengelagert und projektintern wiedereingebaut werden

Das wiederverwendete Material wird seitlich zwischengelagert.

Ausbauasphalt (Belag)

[m3] Los 1 Los 2 Los 3 Total
2’379 - 3’900 6’279

Ausbauasphalt fallt in erster Linie beim Rickbau nicht mehr benétigter oder anzupassender Strassenfla-
chen an.

Es wurden rund 60 Belagsproben genommen [26], von denen bei gut 30 Proben der Strassenbelag auf
PAK analysiert wurde. Die Lage der Sondagepunkte kann Anhang 5.1-1 entnommen werden.

Es gelten folgende Kriterien fur die Beurteilung des PAK-Gehaltes im Asphalt:

PAK-Gehait! Entsorgung heute Entsorgung ab 2028
< 250 mg/kg Asphait s Verwertung chne *  \erwertung ohne
(< 5000 mg/kg Bindemittel) Einschrankung? Einschrankung?
s (Ablagerung auf einer s (Ablagerung auf einer
Deponie Typ B) Deponie Typ E}
250-1000 mag/kg Asphalt *  Biszum 31.12.2025: = Behandlung zur Zerstérung
(5'000-20°000 mg/kyg Bindemittel) Produktion von der PAK und Verwertung der
Asphaltbelagen mit einen mineralischen Anteile

PAK-Gehalt < 250mg/kg
»  (Ablagerung auf einer
Deponie Typ E)

= 1000mg/kg Asphalt + Behandlung/Entsorgung mit * Behandlung zur Zerstdrung
(> 20°000mg/kg Bindemittel) Zerstorung PAK der PAK und Verwertung der
* (Ablagerung auf einer mineralischen Anteile

Deponie Typ E)

' PAK = Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe
2 Details siehe VVEA-Vollzugshilfe, Teil «\Verwertung von Rickbaumateralien (Konsultationsentwurfls

Abbildung 5.1-1: Entsorgung von Ausbauasphalt

Quelle: Bundesamt fiir Umwelt, Mineralische Riickbaumaterialien, 31.01.2023

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Resultate der Untersuchung. Rot markiert sind jene Bohr-
kerne, welche die Beurteilungskriterien ab 2028 tberschreiten.
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Labor-Nr. Entnahmeort Probenbezeichnung PAK im Asphalt
[ma/kg]
01265/22 BK 51 gesamter Belagsaufbau 136 mm 120
01267/22 BK 53 gesamter Belagsaufhau 101 mm 490
01269/22 BK 55 Eesamter Belagsaufbau 109 mm < :;:1
01271422 BK S7 gesamter Belagsaufbau 113 mm 820
01273422 BK S0 gesamter Belagsaufbau 66 mm
01275422 BK S11 gesamter Belagsaufbau 134 mm < 28
041277122 BK 513 gesamter Belagsaufbau 177 mm 440
01279/22 BK S15 gesamter Belagsaufbau 155 mm 27
01281/22 BK 317 gesamter Belagsaufbau 136 mm 440
01283/22 BK 519 gesamter Belagsaufbau 127 mm 33
01285/22 BK 521 gesamter Belagsaufbau 64 mm 150
0128722 BK 524 gesamter Belagsaufbau 126 mm 58
0128922 BK 526 gesamter Belagsaufbau 120 mm 130
01202/22 BK 829 gesamter Belagsaufoau 77 mm 1'100
01294/22 BK 531 gesamter Belagsaufbau 203 mm <19
01296/22 BK 34 gesamter Belagsaufbau 76 mm <20
01288/22 BK 536 gesamter Belagsaufbau 136 mm <20

Abbildung 5.1-2: Resultate Belagsuntersuchung Projektperimeter

Es zeigt sich, dass in Teilen des bestehenden Strassennetzes PAK-belastete Asphaltbelage verbaut sind.

Diese sind sachgemass und gemass den gliltigen Vorschriften zu entsorgen.

Tabelle 5.1-1: Resultate der Belagsuntersuchung
Probebezeichnung PAK im As- | Verwertung/Entsorgung
phalt [mg/kg]
Los 2: S29 (2022) 1'100 | Ablagerung auf Deponie Typ E bis zum 31.12.2027
Gewerbestrasse
Los 1: S4, S6, S7, 360 - 860 | Die VVEA sieht hier in Art. 52 eine bis 31.12.2025 gliltige
S9 (2020) Ubergangsregelung vor, d. h. vorerst kann dieses Material
unter Auflagen weiterhin in entsprechend ausgelegten Be-
Los 2: S3 (2018) 290 | lagswerken verwertet werden.
Granicherstrasse Bis zum 31.12.2027 kann dieses Material auch auf einer De-
ponie Typ E abgelagert werden.
Los 3: S3 (2022) 490 | Nach dieser Frist ist das Material thermisch zu verwerten.
Ausserfeldstrasse
S7 (2022) 820
Weltimattstrasse
S9 (2022) 810
Suhrgasse
S13 (2022) 440
Waltimattweg
S17 (2022) 440
Obertelweg
Alle weiteren Proben < 250 | Verwertung als Rohstoff fir die Herstellung von Baustoffen

(Recycling). Bis zum 31.12.2027 kann dieses Material auch
auf einer Deponie Typ B abgelagert werden.
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Strassenaufbruch

gruner”

[m’]

Los 1

Los 2

Los 3

Total

9461

14’100

23’561

Strassenaufbruch fallt in erster Linie beim Rickbau nicht mehr bendtigter oder anzupassender Strassen-

flachen an.

Mineralische Rickbaumaterialien kdnnen grundsatzlich ohne vorgangige Analyse zu Recyclingbaustoffen
aufbereitet werden. Nur wenn der Verdacht auf Belastungen besteht, sind Analysen notwendig. In diesem
Fall bestand der Verdacht einer Belastung durch PAK. Der Strassenkoffer (Fundationsschicht) wurde auf

PAK und Benzo(a)pyren analysiert. Die Lage der Sondagepunkte kann Anhang 5.1-1 entnommen werden.

Fur die Deponietypen gelten folgende Grenzwerte:

Tabelle 5.1-2:  Grenzwerte fir Abfélle zur Ablagerung gemass VVEA

Schadstoff Grenzwerte VVEA
Deponie Deponie Deponie
Typ A” Typ B Typ E
Benzo(a)pyren [ma/kg] 0.3 3 10
Summe PAK  [mg/kg] 3 25 250
Labor-Nr. Entnahmeort Summe PAK | Benzo(a)pyren
[mgikg] [mg/kgl
01299+01300/22 Sondierung S1 46 T3
01302422 Sondierung 53 0.40 < 0,10
01304/22 Sondierung S5 1.1 0.30
01208+01308/22 Sondierung S7 0.20 <0.10
01311/22 Sondierung S8 0.20 <0.10
01312/22 Sondierung S9 0.30 < 0.10
0131522 Sondierung 511 0.10 < 0.10
01318A/22 Sondierung S13 0.30 <0.10
01318B/22 Sondierung S13 0.40 <0.10
01320022 Sondierung S15 0.20 < 0.10
01322/22 Sondierung 517 0.50 <0.10
01325/22 Sondierung S19 0.40 <0.10
01330422 Sondierung S24 0.20 <0.10
01332422 Sondierung S26 0.10 < 0.10
01333422 Sendierung S27 0.10 <0.10
01334/22 Sondierung S27 0.10 <0.10
01336422 Sondierung S29 1.3 0.20
01338/22 Sondierung 531 1.8 0.40
01342401343/22 Sondierung S36 0.10 <0.10

Abbildung 5.1-3: Resultate der Untersuchung der Kiesfundationsschicht Projektperimeter
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Tabelle 5.1-3: Resultate der Untersuchung des Strassenaufbruches

Befund Verwertung/Entsorgung
BaP: 0.35 | Die meisten Proben halten die Grenzwerte fiir unver-
PAK: 5.60 | schmutztes Material ein. Die einzeln aufgefihrten Pro-

Probebezeichnung
S8 (2018) Los 1
Bernstrasse Ost,

Bahnibergang ben liegen darlber, aber unter den Grenzwerten fur die
S6 (2018) Los 2 BaP: 1.2 | Ablagerung auf einer Deponie Typ B (schwach ver-
Meierhofweg PAK: 11.0 | schmutzt). Das Material soll prioritar vor Ort wieder ein-
S1(2018) Los 2 BaP: 0.34 | gebaut resp. verwertet werden. Uberschisse kénnen
Obertelweg/ PAK: 2.30 | andernorts verwertet werden, z.B. zur Herstellung ge-
Gewerbestrasse normter RC-Kiesgemische, vorzugsweise unter einer

BaP: 0.29 | Deckschicht.
PAK: 29 | Falls keine Verwertung moglich, Ablagerung auf Depo-

BaP: 0.4 | nie Typ B.

S1(2022) Los 2 (Hin-
tere Bahnhofstrasse)
S31(2022) Los 2

Granicherstrasse PAK: 1.8
Alle weiteren Proben BaP: <0.3
PAK: <3.0
Beton- und Mischabbruch
[m3] Los 1 Los 2 Los 3 Total
110 - 1’100 1210

Durch das Bauvorhaben missen verschiedene Bauwerke riickgebaut werden.

Die Bauwerke sind vorgangig auf Schadstoffe zu untersuchen. Die Abfalle sind VVEA-konform zu verwer-
ten bzw. entsorgen. Es wird mit 110 m3 Betonabbruch und 1100 m?® Mischabbruch fiir den gesamten Pro-
jektperimeter gerechnet, wobei Betonabbruch nur im Los 1 anfallt und Mischabbruch nur im Los 3.

Betonabbruch ist gem. VVEA Art. 20 Ziffer 3 moéglichst vollstandig als Rohstoff fiir die Herstellung von
Baustoffen oder als Baustoff auf Deponien zu verwerten.

Hochdruckgasleitung GVM

Die im Rahmen der Verlegung der Gasleitung anfallenden Aushubkubaturen und Bauabfalle wurden nicht
separat erfasst. Grundsatzlich handelt es sich um dieselben Abfallarten, die auf dieselbe Art und Weise
verwertet resp. entsorgt werden.

Seite 64 von 234

Fassung 16.02.24

AP.docx

ptuntersuchung

KH/r_aktuell_UVB_Hau



ptuntersuchung_AP.docx

KH/r_aktuell_UVB_Hau

Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau

gruner”

UVB — Verkehrsinfrastruktur - Entwicklung Raum Suhr (VERAS), NK 241 / K 235

Ubersicht Entsorgungskonzept

Tabelle 5.1-4: Entsorgungskonzept Bauabfalle gesamter Perimeter [m3 fest]

Abfallart Qualitat Entsorgungs- Entsorgungsweg
menge [m?]
Oberboden unbelastet 29'820 | Verwertungspflichtig; Verwertung vor Ort gemass
VVEA Art. 18, Uberschuss: Verwertung anderen-
orts oder falls begriindbar Deponie Typ A
Oberboden | schwach be- 3'128 | Eingeschrankt verwertbar; Verwertung vor Ort oder
lastet auf Flachen mit gleicher oder hoherer Belastung.
Andernfalls Entsorgung Deponie Typ B oder Ver-
wendung als Rohstoff fiir die Zementherstellung
Oberboden | stark belastet 80 | Deponie Typ E
Unterboden | unbelastet 57'995 | Wird vor Ort wiederverwendet, Uberschuss: Ver-
wertung anderenorts oder Deponie Typ A
Unterboden | schwach be- 2'850 | Eingeschrankt verwertbar; Verwertung vor Ort oder
lastet auf Flachen mit gleicher oder hoherer Belastung.
Andernfalls Entsorgung Deponie Typ B oder Ver-
wendung als Rohstoff fiir die Zementherstellung
Unterboden | stark belastet - | Deponie Typ E
Aushub unverschmutzt 137'896 | Wird vor Ort wiederverwendet, Uberschuss: Ver-
wertung anderenorts oder Deponie Typ A
Es bieten sich u.a. die Kiesgruben in Granichen,
Kélliken oder Schafisheim / Staufen an, die nahe-
gelegen sind und sich in der Wiederaufflllungs-
phase befinden.
Aushub Schwach ver- 131'642 | Verwertung vor Ort oder wenn keine Verwertung
schmutzt moglich Entsorgung Deponie Typ B oder Verwen-
dung als Rohstoff fiir die Zementherstellung
Aushub Stark ver- 5116 | Entsorgung Deponie Typ E
schmutzt
Belag < 250 mg PAK 4'379 | Heute: Als Rohstoff fur die Herstellung von Bau-
/ kg stoffen oder Ablagerung Deponie Typ B
Ab 2028: Verwertung oder Ablagerung Deponie
Typ E
Ausbauas- >250 mg PAK 1'900, Annahme| Deponie Typ E, ab 2028 nur noch thermische Ent-
phalt / kg ca. 30% der Ge- sorgung
samtmenge
Strassen- 23'561 | Als Rohstoff fir die Herstellung von Baustoffen
aufbruch oder Ablagerung Deponie Typ B
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Mischab- 1'100 | Aufbereitung in Recyclinganlage oder Ablagerung
bruch Deponie Typ B
Beton 110 | Mdglichst vollstandig als Rohstoff fiir die Herstel-

lung von Baustoffen oder als Baustoff auf Depo-
nien zu verwerten

Stahl [t] 25 | Recycling / Schmelzwerk
Massnahmen
Abf-1: Falls auf Material gestossen wird, das organoleptisch auf Belastungen schliessen lasst, d.h.

Fremdmaterial enthalt, in dem visuell oder geruchlich Verschmutzungen feststellbar sind, wird
eine Fachperson beigezogen und das Material VVEA-konform verwertet bzw. entsorgt.

Abf-2: Vor Baubeginn werden die zurlickzubauenden Bauwerke auf Schadstoffe untersucht (Gebau-
dechecks).
Abf-3: Vor Baubeginn wird ein Abfall- und Materialbewirtschaftungskonzept erstellt und der zustandi-

gen Behdrde zur Prufung eingereicht, welches die genauen Wiederverwertungs- resp. Entsor-
gungswege der verschiedenen Abfallkategorien auffiihrt.

5.1.4 Auswirkungen widhrend der Betriebsphase

Abfalle

In der Betriebsphase werden aus dem Strassenunterhalt Wischgut und Strassensammlerschldamme in un-
tergeordneten Mengen anfallen. Relevante Auswirkungen ergeben sich hier nicht. Strassensammler-
schlamme gelten als Sonderabfall.

5.1.5 Schlussfolgerungen

Wahrend der Bauphase fallt Boden- und Aushubmaterial, Ausbauasphalt und Strassenaufbruch in einer
Grossenordnung von 439'000 m3 an. Primar handelt es sich dabei um unverschmutztes Material aus dem
Portaleinschnitt und dem Tagbautunnel (ca. 385'000 m3). Das unbelastete Aushub- und Bodenmaterial ist
grundsatzlich fur eine Weiterverwertung geeignet und soll soweit mdglich projektintern wiederverwendet
werden. Eine Zwischenlagerung vor Ort auf den zur Verfigung stehenden Installations- und Zwischenla-
gerflachen ist aufgrund des grossen Flachenbedarfs fur die Zwischenlagerung von samtlichem fur Hinter-
fullungen und Auffullungen notwendigen Aushubmaterial sowie aufgrund des Platzbedarfs fiir die Aufbe-
reitung zurzeit nur fiir einen kleinen Teil (4'500 m?3) vorgesehen. Vom Bodenaushub soll gut die Halfte zwi-
schengelagert und projektintern wiedereingebaut werden. Andere Abfallfraktionen sind mengenmassig
von untergeordneter Bedeutung.

In der Betriebsphase sind keine relevanten Auswirkungen im Umweltbereich Abfall zu erwarten.
5.2 Abwasser und Entwédsserung

5.2.1 Problemstellung und Grundlagen

Die Herausforderung im Bereich Abwasser liegt in der Sicherstellung der geregelten Entsorgung ver-
schmutzter Abwasser und ihrer Trennung vom unverschmutzten Abwasser. Im Rahmen des Vorhabens
gilt das Augenmerk v. a. der Baustellen- und Strassenentwasserung unter Bertcksichtigung der gesetzli-
chen Vorgaben und der Auswirkungen auf die Umweltbereiche Grund- und Oberflachengewasser.
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Gemass Art. 7 GSchG muss nicht verschmutztes Regenwasser versickert werden. Verschmutztes Abwas-
ser muss dagegen behandelt werden.

Die Einleitung von nicht verschmutztem Abwasser in ein oberirdisches Gewasser ist nur dann zulassig,
wenn die ortlichen Verhaltnisse eine Versickerung - mit oder ohne vorgangige Behandlung - nicht erlau-
ben. Verschmutztes Abwasser darf nur mit Bewilligung der kantonalen Behorde in ein Gewasser eingelei-
tet oder versickert werden.

Grundlagen

[27] SIA Norm 431: 2022 "Entwéasserung von Baustellen" (2022)

[28] VSA-Richtlinie "Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter", 2019

[29] Kt. Aargau, Departement BVU, Abt. Tiefbau: Merkblatt Strassenentwasserung Kantons- und Hoch-
leistungsstrassen, Entwurf vom 13.05.2022

[30] Kt. Aargau, Departement BVU, Abt. Tiefbau: Merkblatt Entwasserung Uber die Schulter bei hochbe-
lastetem Strassenabwasser, Aktennotiz vom 27.03.2023

[31] Bauwasserhaltung und Einbauten ins Grundwasser — Ergédnzende Grundwassermodellierungen:
NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 2); Dr. Heinrich Jackli AG; 06.01.2023

5.2.2 Ausgangszustand

Gemass Gewasserschutzkarte befindet sich das Projekt grosstenteils innerhalb des Gewasserschutzberei-
ches Au (vgl. Anhang 5.7-1). Norddstlich des geplanten Knotens Hurdli (Los 3) beginnt die Grundwasser-
schutzzone S3 der Trinkwasserfassung Helgenfeld. Beim Knoten Hurdli liegt die Anbindung des Obertel-
wegs sowie die Ostliche Rampe der LV-Briicke Hurdli (B-8101) teilweise in der Schutzzone S3 der Fas-
sung Helgenfeld.

Im Bereich des Projektperimeters liegt gem. Versickerungskarte hauptsachlich gut sickerfahiger Unter-
grund vor (vgl. Anhang 5.2-1).

Ein grosser Teil der geplanten Umfahrungsstrassen fuhrt Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen. In die-
sen Abschnitten versickert das anfallende Meteorwasser heute an Ort und Stelle.

Die bestehende Kantonstrasse K235 Bernstrasse Ost ist im gesamten Projektperimeter Los 1 an die Ka-
nalisation der Gemeinde Suhr angeschlossen. Die Gemeindestrassen Wynematteweg sowie Wynenfeld-
weg sind Uber die Schulter entwassert.

Im Los 3 sind die K242 Granicher-/Suhrerstrasse, der Obertelweg innerhalb der Grundwasserschutzzone,
die Weltimattstrasse im Weiler Suhrester und die Ausserfeldstrasse an die Kanalisation angeschlossen.
Die K108 Suhrentalstrasse, der Obertelweg ausserhalb der Grundwasserschutzzone, der Langmattweg
und Abschnitte der Weltimattstrasse entwassern Uber die Schulter.

5.2.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Baustellenentwasserung

Die Baustelle wird nach den Vorgaben der SIA-Norm 431: 2022 [27] entwassert. Vor Baubeginn priift die
UBB das Baustellenentwasserungskonzept des Unternehmers.

Wahrend der Bauphase 1 werden das Absetzbecken sowie das Stapelbecken der SABA Sagimattli reali-
siert und in Betrieb genommen. Das darin vorbehandelte Strassenabwasser wird direkt in den Vorfluter
geleitet. Die Baugruben einiger Bauwerke reichen bis unter den mittleren Grundwasserspiegel (vgl. Kapitel
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5.7.3). Dies erfordert eine Wasserhaltung und zum Teil eine Grundwasserabsenkung wahrend der Bau-
phase. Dies betrifft insbesondere die Baugrube des Tunnels Wynematte (vgl. Abschnitt 3.7.2). Auch die
Ableitung der Baugrubenhaltungen erfolgt gemass der SIA-Norm 431: 2022.

Beim Knoten Hurdli liegt die Anbindung des Obertelwegs sowie die 6stliche Rampe der LV-Briicke Hurdli
teilweise in der Schutzzone S3 der Grundwasserfassung Helgenfeld. Die direkte Versickerung von
Baustellenabwasser ist in diesem Bereich nicht erlaubt. Eine Abdichtung bzw. Ableitung des Baustellen-
wassers aus der Grundwasserschutzzone ist somit notwendig.

Riickversickerung / Ableitung des geforderten Grundwassers aus der Baugrube Tunnel Wynematte

Das abgepumpte saubere Wasser der Grundwasserhaltung soll in Absprache mit der Abteilung fir Umwelt
moglichst vollstandig tber eine Rickversickerungsanlage wieder in den Grundwasserleiter zuriickgegeben
werden. Bei hoheren Grundwasserstanden bzw. Hochwasserstanden wird das zusatzliche Pumpwasser
tiber eine Uberleitung in die Wyna eingeleitet. Die Riickversickerungsanlage besteht aus drei 25 m tiefen
Schluckbrunnen in einem Abstand von jeweils ca. 50 m zueinander. Diese werden im Randbereich der
landwirtschaftlich genutzten Parzelle 466 nérdlich der Bernstrasse Ost, zwischen der AVA-Linie im Westen
und der Wyna im Osten angeordnet.

Die Ruckversickerung in den Grundwasserleiter wiirde aufgrund der grossen Durchlassigkeit des Unter-
grunds oberstromseitig im Bereich der Grundwasserhaltung der Baugrube zu einem gewissen Aufstau des
Grundwassers fiihren, weshalb zur Erreichung des angestrebten Absenkziels die Pumpmengen erhoht
werden missen. Bei einem 3- bis 5-jahrlichen Hochwasser flihrt die Riickversickerung zu einem Anstieg
der Pumpmenge der Grundwasserhaltung von 12'000 auf rund 16'700 I/min, womit bereits bei einem 3- bis
5-jahrlichem Hochwasserstand rund 4'700 I/min Uberschusswasser in die Wyna abgeleitet werden muss.

Massnahmen

Entw-1: Die Entwadsserung der Baustelle wird gemass SIA Norm Nr. 431: 2022 geplant und durchge-
fuhrt (Vorgabe in den Ausschreibungsunterlagen). Vor Baubeginn pruft die UBB das Baustel-
lenentwdsserungskonzept des Unternehmers.

Entw-2: Fir die Ableitung verschmutzten Wassers in die Kanalisation wird die Bewilligung des Kanali-
sationseigentiimers eingeholt.
Bevor abgepumptes Baustellenabwasser einer Kanalisation oder einem 6ffentlichen Gewasser
zugefuhrt wird, wird es durch ein genligend grosses Absetzbecken geleitet und wenn nétig be-
handelt und neutralisiert. Das Abwasser halt die Einleitbedingungen gem. GSchV ein.

Entw-3: Gegebenenfalls wird ein Uberwachungsdispositiv mit Erfassung der Ausgangssituation erstellt,
um die Einhaltung der Einleitbedingungen in die Kanalisation und in die Oberflachengewasser
zu uberprifen (u.a. pH-Wert Messung bei Drainagen und Bacheinldufen).

Entw-4: Bei der Grundwasserhaltung wird das geférderte Wasser, die eingesetzte Pumpleistung und
die Pumpdauer in Wochen gemessen. Die Messresultate werden spatestens 1 Monat nach
Einstellung der Bauwasserhaltung unaufgefordert der Abteilung fir Umwelt abgegeben.

5.2.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Die Art der Strassenentwasserung richtet sich nach der der VSA-Richtlinie "Abwasserbewirtschaftung bei
Regenwetter" [28] und den kantonalen Vorgaben [29] und [30].
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Los 1

Die bestehende Bernstrasse Ost ist an die Kanalisation der Gemeinde Suhr angeschlossen. Mit dem ge-
planten Vorhaben wird die Strassenentwasserung im Los 1 angepasst. Eine Ubersicht des kiinftigen Ent-
wasserungssystems kann untenstehender Abbildung entnommen werden.

EZG S2

m
N
()
A
w

Legende:

| Entwasserung in SABA Sagimattli
— Entwasserung in MW-Kanalisation Gmd. Suhr
[ ] Entwasserung tber Schulter

EZG S6

Abbildung 5.2-1:  Projektiertes Entwasserungssystem, Los 1 und Teile Los 2 [7]

Gemass den Beurteilungsgrundlagen handelt es sich um mittel bis hoch belastetes Strassenabwasser.
Das neue Strassenentwasserungskonzept sieht flir den Anschluss der Ostumfahrung NK241, des Kreisels
Sagimattli sowie der Uberfiinrung Bernstrasse Ost (B-178) vom Scheitel bis zum Kreisel die Ableitung in
die zentrale Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA) Sagimattli vor. Die restlichen Abschnitte der
Bernstrasse K235 sowie die Unterfuhrung Stockmatte werden nach wie vor der Kanalisation der Ge-
meinde Suhr angeschlossen. Die Flachen der Rad- und Gehwegrouten sowie die gering belasteten Fla-
chen der Gemeindestrassen werden Uber die Schultern entwadssert. Die dazu erforderliche Bodenpassage
besteht gemass [28] aus einem Oberboden mit 20 cm Machtigkeit sowie einem Unterboden mit 30 cm
Méachtigkeit.

Nebst den Strassenabschnitten von Los 1 werden der Strassenabwasserbehandlungsanlage SABA Sagi-
mattli auch Strassenabschnitte von Los 2 angeschlossen.

Die Funktionsweise der SABA Sagimattli kann Kapitel 3.3.5 entnommen werden.

Gem. Nutzungsvereinbarung sind fiir die Uberwachung der SABA Mess- und Probeentnahmestellen vor
und nach der Strassenabwasserbehandlung vorgesehen. In den Retentionsfilterbecken sind Wasser-
standsmesser vorgesehen. Die Funktionstlichtigkeit sowie die Wirksamkeit der SABA soll laufend anhand
von Kontrollen und Messungen Uberprtft werden.

¢ Neue Unterfuhrung Stockmatte B-9142 fir den Langsamverkehr

Das Meteorwasser des Wynenfeldwegs wird Gber die Bankette versickert. Im niedrigsten Punkt des
Wynenfeldweges unterhalb der Unterfiihrung sind dennoch Einlaufschachte vorgesehen, welche an

Fassung 16.02.24 Seite 69 von 234



gruner > Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau
UVB — Verkehrsinfrastruktur - Entwicklung Raum Suhr (VERAS), NK 241 / K 235

die bestehende Strassenkanalisation angeschlossen werden. Damit kann auch bei starken Nieder-
schlagen die Entwasserung des Wynenfeldwegs sichergestellt werden.

o Neue Wynabrucke B-142
Das Meteorwasser des Geh-/Radweges wird zur Wasserung der Boschung unter der Briicke genutzt.
Das Meteorwasser der Strassenfahrbahnen wird in die Sammelleitung der Strassenentwasserung ein-
geleitet.

e Bernstrasse Ost oberhalb Unterflhrung Stockmatte B-9142
Das Meteorwasser des Geh-/Radweges wird zur Wasserung der Kletterpflanzen genutzt. Das Meteor-
wasser der Strassenfahrbahnen wird in die Sammelleitung der Strassenentwasserung eingeleitet.

e Neue Uberfiihrung B-178 (iber die SBB- und die AVA-Linien.

Das Fahrbahnwasser wird Uber die Langsleitungen zu den Widerlagern gefiihrt, und von dort der
SABA (Seite Nord, Wyna) respektive der Strassenkanalisation (Seite Siid, Pfister) zugefiihrt.

Los 2

Die Belastungsklasse der Umfahrung wird aufgrund der hohen Verkehrsmenge als hoch klassiert. Eine
Versickerung entlang der Verkehrswege ist nicht moglich, da weite Teile der Strassenoberflache in Ein-
schnitten oder dem Tunnel zu liegen kommen. Das Strassenabwasser im Los 2 wird gesammelt und via
Absetzbecken zum kombinierten Pumpwerk mit Stapelbecken geleitet. Das Pumpwerk pumpt das anfal-
lende Strassenabwasser auf die Hohe des neuen Rad— und Gehweges. Von da aus wird es in einem na-
turlichen Gefalle in die SABA Sagimattli (Los 1) gefiihrt. Im Storfall oder bei der Reinigung des Tunnels
wird das Wasser im kombinierten Stapelbecken / Pumpwerk gestapelt. Dort wird das Wasser chemisch
analysiert und behandelt (mit Saugfahrzeugen gesetzeskonform entsorgt).

Die Belastung der beiden Innerorts-Gemeindestrassen Hintere Bahnhofstrasse und Ringstrasse wurde
aufgrund der Verkehrsmenge als gering eingestuft. Daher ist die Versickerung mit einer Bodenpassage
oder einer Behandlungsanlage (Standard oder erhéht) zuldssig.

® Versickerung iiber die Schulter
Sammeln und Ableiten in SABA Nord (durch Sicker-
leitung an Entwasserungsnetz NK241) )
Sammeln und Ableiten in SABA Nord (via Stapelbecken &
und Pumpwerk)

Sammeln und Ableiten in Kanalisationsnetz
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Abbildung 5.2-2:  Projektiertes Entwasserungssystem, Los 3 Ausschnitt West [9]

e B-177 Tunnel Wynematte
Das Tunnelabwasser wird Uber ein Absetzbecken zum Stapelbecken mit Pumpwerk geleitet. Das
standig gefillte Absetzbecken dient dem Rickhalt von Schlamm und kann zwischen zwei Tauchwan-
den maximal 30 m?3 Leichtflissigkeiten oder Havariestoffe aufnehmen. Aus dem Absetzbecken stromt
das Abwasser ins Pumpwerk und mit den Pumpen weiter in die Freispiegelleitung zur SABA Sagi-
mattli. Uber den Schaltpunkten der Tauchmotorpumpen des Pumpwerks steht das Volumen des Sta-
pelbeckens flir Havarie oder Tunnelreinigung zur Verfligung. Das Stapelbecken hat ein Volumen von
150 m3. Massgebend ist der Havariefall mit 30 m?® Havarieflissigkeit und 120 m® Léschwasser. Im Ha-
variefall oder bei Tunnelreinigung werden die Pumpen abgeschaltet. Elektrische Stdrfallschieber sind
nicht notwendig. Das Absetzbecken mit Pumpwerk und Stapelbecken ist als kombiniertes Bauwerk in
die Grundwasserwanne Wynematte integriert.

e Stitzmauer Wynematte Ost (L=62 m) und Stlitzmauer Hintere Bahnhofstrasse (L= 30 m)
An den Mauerrickseiten wird eine Drainagematte fir die Versickerung eingesetzt. Zudem ist eine Si-
ckerleitung auf OK Fundament vorgesehen. Das Hang- und Meteorwasser wird gesammelt und abge-
leitet. Die Entwasserung der Stitzmauern wird an die drtliche Entwasserung angeschlossen.

e Aus baubetrieblichen Griinden muss die Garage der Parzelle 2589 abgebrochen und nach Fertigstel-
lung des Tunnels neu gebaut werden. Ausserdem werden die Garagenboxen (Gebaude 1315) abge-
brochen und neu ins Gebaude des Notausgangs 3 integriert. Die Gelandeentwasserung wurde neu
beurteilt und geplant und kann durch die Kanalisation abgeleitet werden.

Los 3

Eine Ubersicht des kiinftigen Entwésserungssystems kann untenstehenden Abbildungen enthommen wer-
den.

Versickerung Uber die Schulter ohne Sickergraben

Versickerung Uber die Schulter mit Sickergraben "

|T‘
—
_ e \ersickerung (ber die Schulter mit Sickergraben und Notiiberlaufen
; s Sammeln und Ableiten in SABA Sud (via Pumpwerk)
e

Sammeln und Ableiten in Kanalisationsnetz

Abbildung 5.2-3:  Projektiertes Entwasserungssystem, Los 3 Ausschnitt West [9]
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Versickerung tber die Schulter ohne Sickergraben

\ ! 1 Versickerung iiber die Schulter mit Sickergraben

Versickerung iber die Schulter mit Sickergraben und Notuberlaufen  /

I
EEesssssmmm——  Sammeln und Ableiten in SABA Sud (via Pumpwerk)
I

Sammeln und Ableiten in Kanalisationsnetz

Abbildung 5.2-4:  Projektiertes Entwasserungssystem, Los 3 Ausschnitt Ost [9]

Die Zulassigkeit der Versickerung von Niederschlagsabwasser wird aufgrund des Gewasserschutzbe-
reichs und der Belastungsklasse definiert. Das Projekt befindet sich praktisch vollstandig im Bereich Aw.
Die Belastungsklasse der Umfahrung wird aufgrund der hohen Verkehrsmenge als hoch klassiert. Daher
ist die Versickerung nur mit einer Bodenpassage oder einer Behandlungsanlage mit erhéhten Anforderun-
gen zulassig.

Grundsatzlich werden die Strassenflachen ausserhalb besiedelter Gebiete lber die Schulter entwassert.
Hierflr werden entlang der Strasse Sickergraben angeordnet, in welchen das Wasser versickert. Um bei
starkeren Regenfallen ein Fluten der Kantonsstrassen zu vermeiden, werden in Einschnitten Notiberlaufe
erstellt. Die NotlUberldufe der K108 Suhrentalstrasse werden der bestehenden Kanalisation zugefuhrt. Die
Notuberlaufe der NK240 fuhren in den Abwasserkanal der Autobahn.

Die Ausserfeldstrasse liegt im Innerortsbereich. Zur Reduktion der Flachenbeanspruchung wird das Ab-
wasser analog dem heutigen Zustand gefasst und in die bestehende Mischwasserkanalisation geleitet.

Die Strassenflachen der K108 Suhrentalstrasse und der NK240 werden via Sickergraben und Notiber-
laufe in die begriinten Mittelinseln entwassert.

Im westlichen Abschnitt der NK240 wird das Strassenabwasser auf die Nordseite geflihrt. Im Bereich des
Talbachlis wird ebenfalls ein Sickergraben erstellt. Auf Notuberldufe wird jedoch verzichtet. Bei Regener-
eignissen mit einer Wiederkehrperiode > 1 Jahr kann das Wasser nicht mehr in den Sickergraben versi-
ckern und versickert daher im begriinten 6 m breiten Bereich zwischen Talbachli und Strasse. Via Tal-
bachli wird kein Strassenabwasser abgefuhrt. Beim Knoten Weltimattstrasse wechselt das Quergefalle
und die Strasse wird auf die Stdseite in den Grlnstreifen zwischen Kantonsstrasse und Radweg R764
geleitet. Dadurch kann der Verbrauch von Fruchtfolgeflachen auf der nérdlichen Seite der Strasse redu-
ziert werden.

Die NK240 unterliegt der Stérfallverordnung, weshalb im Bereich Hirdli aufgrund der Grundwasserfassung
Helgenfeld auch ausserhalb der Grundwasserschutzzonen strengere Anforderungen gelten. Das Stras-
senabwasser wird innerhalb der Grundwasserschutzzone Stérfall gefasst und der SABA Helgefeld zuge-
fuhrt. Hierfir wird beim Knoten Hurdli ein Pumpwerk erstellt, da der westliche Bereich auf das Niveau der
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Freispiegelleitung zur SABA Helgefeld gehoben werden muss. Die Funktionsweise der SABA Helgefeld
kann dem Kapitel 3.3.5 entnommen werden.

Das Strassenabwasser des Obertelwegs wird aus den genannten Griinden gefasst und ans bestehende
Kanalisationsnetz der Gemeinde Suhr Gbergeben.

Entlang der Larmschutzwand und Stiitzmauern wird das Strassenabwasser gefasst und in die SABA ab-
geleitet.

Zwischen km 1'650 und km 1775 wird die Fahrbahn Uber die Schultern entwassert. Am Fuss der Bo-
schung wird ein Sickergraben mit Bodenaufbau zur Reinigung des Strassenwassers erstellt.

In den Kontrollschachten werden Ausstiegshilfen erstellt, da das Absetzbecken und das Pumpwerk bei der
SABA Helgefeld aufgrund der Tunnelvorzone mit Stitzmauer keine geeigneten Fluchtmdglichkeiten bie-
ten.

B-7153 Uberfithrung AVA (iber die N1

Der auszubauende Gleisabschnitt misst ca. 390 m. Gemass der Richtlinie "Entwasserung von Eisenbahn-
anlagen" handelt es sich daher um eine wesentliche Anderung der Bahninfrastruktur. Die Ausbildung der
Sperrschicht und die Entwasserung sind somit gemass geltenden Vorschriften zu planen.

Die Gleisbelastungsgruppe N2 ist ausgelegt fir ein Verkehrsaufkommen von 15'000 bis 30'000 Bruttoton-
nen / Tag und Gleis. Unter der Annahme, dass das Bankett aufwuchshemmend ausgebildet wird, der Ein-
satz von Pflanzenschutzmitteln jedoch nicht ausgeschlossen wird, kann die Belastung des Bahnabwas-
sers als gering eingestuft werden.

Da der vom Ausbau betroffene Gleisabschnitt im Gewasserschutzbereich Au liegt, wird eine Versickerung
Uber die Boschung oder einen bewachsenen Bahngraben umgesetzt. Die raumlichen Gegebenheiten
dazu sind vorhanden.

5.2.5 Schlussfolgerungen

Der gesamte Projektperimeter (Los 1, 2 und 3) liegt nahezu vollstandig im Gewasserschutzbereich Au. Es
liegt sickerfahiger Untergrund vor.

In der Bauphase kommt die SIA-Norm Nr. 431: 2022, "Entwasserung von Baustellen" zur Anwendung.

Die Strassenentwasserung richtet sich nach der VSA-Richtlinie "Abwasserbewirtschaftung bei Regenwet-
ter" und den kantonalen Vorgaben. Es werden zwei Strassenabwasserbehandlungsanlagen (SABA) er-
stellt. Die SABA Sagimattli ist Teil des Entwasserungssystems, welches neben Strassenabschnitten von
Los 1 den Tunnel Wynematte (Los 2) umfasst. Die SABA Helgefeld hangt mit der Transportleitung im Tun-
nel Wynematte und dem Absetz- und Stapelbecken beim Tunnelportal Nord mit der SABA Sagimattli zu-
sammen. Das geplante Entwasserungssystem entspricht den gesetzlichen Anforderungen.
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5.3 Altlasten und belastete Standorte

5.3.1 Problemstellung

Gemass Art. 2, Absatz 1 der Altlastenverordnung sind belastete Standorte Orte, deren Belastung von Ab-
fallen stammt und die eine beschrankte Ausdehnung aufweisen.

Entsprechend Absatz 2 sind belastete Standorte sanierungsbeduirftig, wenn sie zu schadlichen oder Iasti-
gen Einwirkungen fihren oder wenn eine konkrete Gefahr besteht, dass solche Einwirkungen entstehen.
Altlasten sind sanierungsbediirftige belastete Standorte.

Laut Artikel 3 der Altlastenverordnung diirfen belastete Standorte durch die Erstellung oder Anderung von
Bauten und Anlagen nur verandert werden, wenn:

a) sie nicht sanierungsbediirftig sind und durch das Vorhaben nicht sanierungsbedurftig werden;
oder

b) ihre spatere Sanierung durch das Vorhaben nicht wesentlich erschwert wird oder sie, soweit sie durch
das Vorhaben verandert werden, gleichzeitig saniert werden.

5.3.2 Ausgangszustand

In direkter Umgebung des Projektperimeters Los 1 im Bereich der Wynabriicke (Parzelle 347) ist im Katas-

ter der belasteten Standorte (KbS) des Kantons Aargau folgender Betriebsstandort erfasst:

o Betriebsstandort AA4012.0121 (Friedrich Suter AG, Metallverarbeitung): weder Uberwachungs- noch
sanierungsbediirftig. Die Technische Untersuchung wurde durchgefihrt.

Nordwestlich des Knotens Weltimattstrasse im Los 3 grenzt direkt an das neu geplante Trassee der

NK240 folgender Ablagerungsstandort auf der Parzelle 2505:

e Ablagerungsstandort AA4012.0004-1 (Kiesgrube Oberfeld): belastet, keine schadlichen oder lastigen
Einwirkungen zu erwarten

‘ ,:\.
er;

N (AN
Qul 9/

Abbildung 5.3-1:  Lage der belasteten Standorte F.Suter AG (links) und Kiesgrube Oberfeld, Quelle: [58]

Aus dem Kataster der belasteten Standorte des eidgendssischen Departements fir Verteidigung, Bevdlke-
rungsschutz und Sport (KbS VBS), dem Kataster der belasteten Standorte im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs (KbS BAV) und dem Kataster der belasteten Standorte im Bereich der zivilen Flugplatze (KbS
BAZL) liegen keine Eintrage vor.
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5.3.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Der neue Kreisel bzw. Knoten Sagiméttli bei der Uberfiihrung Bernstrasse Ost liegt in unmittelbarer Nahe
des weder Uberwachungs- noch sanierungsbedurftigen Betriebsstandortes AA4012.0121. Da der Standort
nicht direkt von den Baumassnahmen betroffen ist, ist nicht zu erwarten, dass er durch die Baumass-
nahme sanierungsbedurftig wird (Artikel 3a der AltlV) oder dass eine allféllige spatere Sanierung wesent-
lich erschwert wird (Artikel 3b der AltlV). Erhéhte Aufmerksamkeit ist aber bei den Arbeiten fir die Aufwer-
tung des Wynabettes erforderlich, die unmittelbar neben dem belasteten Standort liegen.

Der Ablagerungsstandort AA4012.0004-1 wird von der geplanten Linienfihrung der neuen Umfahrung
NK240 tangiert, da das Trassee in diesem Bereich die Linie des Waltimattwegs verlasst. Gemass den
Plangrundlagen ist im Bereich des belasteten Standorts entlang der neu geplanten Strasse NK240 ein
Grinstreifen / Trennstreifen begriint / Sickergraben und die Pflanzung einer Hecke vorgesehen. Da es
sich um eine kleine Flache handelt und hier keine relevanten Aushubarbeiten geplant sind, wird nicht er-
wartet, dass der Standort durch die Baumassnahme sanierungsbeduirftig wird (Artikel 3a der AltlV) oder
dass eine allfallige spatere Sanierung wesentlich erschwert wird (Artikel 3b der AltlV). Der neue Verlauf
des Talbachli liegt nicht innerhalb des belasteten Standorts.

Hochdruckgasleitung GVM

Das neue Trassee der Gasleitung liegt nicht im Bereich belasteter Standorte.

Massnahmen:

Alt-1: Aushubarbeiten in der Nahe der belasteten Standorte AA4012.0121 und AA4012.0004-1 wer-
den im Hinblick auf eine fachgerechte Entsorgung entsprechend den Vorgaben der Verordnung
Uber die Vermeidung und Entsorgung von Abfallen (VVEA) von einer Fachperson Altlasten
Uberwacht und dokumentiert.
Wird auf belastetes Material gestossen, so wird die kantonale Fachstelle zwecks Fihrung des
Katasters informiert.

5.3.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Durch das Projekt wird weder ein belasteter Standort sanierungsbedurftig noch eine spatere, allfallige Sa-
nierung erschwert.

5.3.5 Schlussfolgerungen

Der neue Kreisel bzw. Knoten Sagiméttli bei der Uberfiihrung Bernstrasse Ost liegt in unmittelbarer Nahe
des weder Uberwachungs- noch sanierungsbedurftigen Betriebsstandortes AA4012.0121. Es wird aber
nicht erwartet, dass Belastungen des Betriebsstandorts bis in den Strassenbereich der heutigen Bern-
strasse Ost reichen.

Der Ablagerungsstandort AA4012.0004-1 (Kiesgrube Oberfeld) wird von der geplanten Linienfiihrung der
neuen Umfahrung tangiert. Im Bereich des Ablagerungsstandorts ist gemass Plangrundlagen ein neuer
Grinstreifen und die Pflanzung von Gehdlzen geplant. Aushubarbeiten in diesem Bereich werden von ei-
ner Fachperson Uberwacht und dokumentiert.

Durch das Projekt wird weder ein belasteter Standort sanierungsbedirftig noch eine spatere, allfallige Sa-
nierung erschwert. In der Betriebsphase sind keine relevanten Auswirkungen im Umweltbereich Altlasten
zu erwarten.
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5.4 Boden

5.4.1 Problemstellung und Grundlagen

Der Umweltbereich Boden bezieht sich gemass Art. 7 des Umweltschutzgesetzes (USG) auf die oberste,
unversiegelte Erdschicht, in der Pflanzen wachsen kénnen. Er setzt sich meist aus einem Oberboden (ca.
0 - 30 cm méachtig, hoher Humusgehalt) und einem Unterboden (ca. 30 - 100 cm unter Terrain, geringerer
Humusgehalt) zusammen.

Der Boden kann bei einem Bauvorhaben in verschiedener Hinsicht tangiert werden:

e Flachenverlust: Verlust an gewachsenem Boden durch Abtrag, Uberschiittung oder Versiegelung

e physikalisch-mechanische Beeintrachtigung: Anderung des Gefliges, der Stabilitit, des Wasserhaus-
haltes etc. durch Befahren und Abtrag

o stoffliche Belastungen: Verschmutzung, Verunreinigung etc. durch Eintrag von heiklen Stoffen oder
infolge von Storfallen wahrend der Bauphase und verkehrsbedingten Frachten wahrend der Betriebs-
phase

Gemass der Vollzugshilfe "Beurteilung von Boden im Hinblick auf seine Verwertung" ist abgetragenes Bo-
denmaterial in die folgenden vier Verwertungsklassen einzuteilen: verwertungspflichtiger (vp) Boden, ein-
geschrankt verwertbarer (ev) Boden (am Entnahmeort oder ausserhalb Projektperimeter), nicht verwertba-
rer (nv) Boden. Die Beurteilungskriterien "Chemische Belastung”, "Biologische Belastung"”, "Physikalische
Eigenschaften" und "Fremdstoffe" richten sich nach den Vorgaben geméass der VBBo, der VVEA, der FrSV
und Bodenbeurteilungsmerkblattern.

Grundlagen

[32] BAFU (2021) Beurteilung von Boden im Hinblick auf seine Verwertung. Verwertungseignung von
Boden. Ein Modul der Vollzugshilfe Bodenschutz beim Bauen. Bundesamt fur Umwelt, Bern. Um-
welt-Vollzug Nr. 2112: 34 S.

[33] BAFU (2022) Sachgerechter Umgang mit Boden beim Bauen. Bodenschutzmassnahmen auf Bau-
stellen. Ein Modul der Vollzugshilfe Bodenschutz beim Bauen. Bundesamt fur Umwelt, Bern. Um-
welt-Vollzug Nr. 2112: 36 S

[34] BAFU (2015) ,Boden und Bauen - Stand der Technik und Praktiken“, Umwelt-Wissen Nr. 1508

[35] Bericht Bodenuntersuchungen, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 1), Suhr/AG; Dr. Heinrich Jackli
AG, 15.09.2022. (02-0205_Boden Los 1_20220915)

[36] Bericht Bodenuntersuchungen, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 2), Suhr/AG; Dr. Heinrich Jackli
AG, 15.09.2022. (02-0206_Boden Los 2_20220915)

[37] Bericht Bodenuntersuchungen, NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 3), Suhr/AG; Dr. Heinrich Jackli
AG, 15.09.2022. (02-0207_Boden Los 3_20220915)

5.4.2 Ausgangszustand

Nach der Eintiefung der Landschaft durch die Gletscher der vorletzten Eiszeit in die untere Stsswasser-
molasse wurden die Bereiche Helgefeld, Bisel, Tuele, Meierhof und Wynematte mit Schottermaterial auf-
gefillt. Gemass der geologischen Karte (1:25'000) des Geoportals des Bundes liegen undifferenzierte Nie-
derterrassenschotter aus der Birrfeld-Eiszeit vor. Daruber liegen teilweise mehrere Meter machtige
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feinkérnige Schwemmablagerungen nacheiszeitlicher Uberschwemmungen. Lokal kénnen kiinstliche Auf-
schuttungen / Auffillungen aufgrund baulicher Tatigkeiten aus jungster Zeit vorkommen.

Im bisherigen Projektverlauf fanden ausgedehnte Bodenbeprobungskampagnen (inkl. Unterlagenergan-
zung zum Bauprojekt) zur Beurteilung der chemischen Belastungssituation statt. Der Anhang 5.4-4 bein-
haltet die Zusammenstellung aller bisherigen Bodenanalysen.

Los 1

Die Bdden werden als tiefgriindige bis sehr tiefgriindige, senkrecht durchwaschene Kalkbraunerden oder
Braunerden angesprochen. Im Bereich der SABA Nord nordlich der Bernstrasse Ost wurden zudem pseu-
dogleyige Bodenmerkmale kartiert (Profil 22-1.19, Beilage 04-401a). Grundsatzlich handelt es sich beim
Oberbodenmaterial um ca. 30 cm méachtiges, lehmiges bis sandig lehmiges, kieshaltiges (<15%) Material.
Das Unterbodenmaterial wurde mit einer Machtigkeit zwischen 68 cm und 100 cm angesprochen, wobei
zu bemerken ist, dass die Unterbodenstarken bei den Kernbohrungen grundsatzlich immer machtiger fest-
gehalten wurden als bei den Baggerprofilen oder Handsondagen (vgl. Beilage 04-401a). Das Unterboden-
material ist zudem lehmig bis sandig lehmig und es ist grundsatzlich kieshaltig (ab ca. 80 cm Tiefe auch
stark kieshaltig).

Die Kernbohrung 22-1.7 (Beilage 04-401a) bestatigte die Funde aus der Voruntersuchung, dass es sich im
Bereich der SABA Nord sudlich der Bernstrasse Ost um eine Auffiillung oder zumindest um eine anthropo-
gene Umlagerung handeln konnte. Die Bodenart wie auch der Anteil an Fremdstoffen (Ziegelbruch) unter-
scheidet sich von den Aufnahmen in Los 1.

Der Projektperimeter befindet sich teilweise innerhalb des Prifperimeters Bodenaushub, weshalb mit che-
mischen Belastungen des Bodens zu rechnen ist. Die chemischen Belastungsgrade von Uberschissigem
Bodenmaterial aus dem Prifperimeter sind zu bestimmen. Die Verwertung oder Entsorgung des Bodens
ist gemass [32] zu definieren.

¢ Die Linienmischprobe entlang des Kieswegs sudlich der Bernstrasse Ost weisst gemass VBBo Ana-
lyse keine Richtwertliberschreitungen auf und ist damit unbelastet.

e Die Linienmischproben nérdlich der Bernstrasse Ost im Abstand von 1 m und 3 m ab Strassenrand
weisen Oberboden (0-20 cm Tiefe) und Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-Prufwertiberschreitungen
(Zn, PAK, B(a)P) auf, die im Oberboden bis ca. 4.50 m und im Unterboden bis ca. 3.50 m ab Stras-
senrand reichen. Das Bodenmaterial kann in Ausnahmefallen vor Ort verwertet werden. Im Rahmen
der Unterlagenerganzung zeigte sich, dass in 1 m Abstand vom Strassenrand unterhalb des Oberbo-
dens Auffillungsmaterial ansteht und es sich nicht um Unterbodenmaterial handelt. In 5 m ab Stras-
senrand weisen Oberboden (0-20 cm Tiefe) und Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-Richtwertlber-
schreitungen auf. Das Bodenmaterial ist eingeschrankt verwertbar. Gemass den Messwerten wird ab-
geschatzt, dass die VBBo-Richtwerte ab ca. 5.50 m ab Fahrbahnrand unterschritten sind.

¢ Die Linienmischproben sudlich der Bernstrasse Ost reprasentieren den Grunstreifen sowie den Be-
reich 1 m und 4 m ab dem Radweg. Das Oberbodenmaterial (0-20 cm Tiefe) des Grinstreifens ist
chemisch stark belastet und das Material kann nur am Entnahmeort verwertet werden. Das Bodenma-
terial (0-40 cm Tiefe) in 1 m sowie 4 m Abstand vom Radweg weist VBBo-Prifwertiberschreitungen
bei PAK und B(a)P auf. Es kann gem. [32] nur am Entnahmeort verwertet werden. In 8 m Abstand
zum Radweg sind die VBBo-Prufwerte eingehalten. Das Bodenmaterial (0-60 cm Tiefe) ist einge-
schrankt verwertbar. Gemass den Messwerten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Prifwerte ab ca.
6.50 m (0-20 cm Tiefe) resp. 4.50 m (20-40 cm Tiefe) und die VBBo-Richtwerte ab ca. 9.00 m ab
Fahrbahnrand unterschritten sind.
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e Die Linienmischproben im Abstand von 1 m, 3 m und 7 m ab dem Radweg im Bereich der Wynabru-
cke (Korrosionsschutzobjektes) weisen im Oberboden (0-20 cm Tiefe) und Unterboden (20-40 cm
Tiefe) mindestens VBBo-Richtwertuberschreitungen auf. Das Bodenmaterial ist schwach belastet und
eingeschrankt verwertbar (z.B. vor Ort). Das Oberbodenmaterial in 1 m Abstand weist sogar VBBo-
Prufwertuberschreitungen auf. Gem. [32] ist eine Verwertung am Entnahmeort zulassig. Gemass den
Messwerten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Prifwerte ab ca. 1.50 m (0-20 cm Tiefe) unterschritten
sind.

e Auf der Parzelle 2634 weist der Boden bis in eine Tiefe von min. 0.60 m eine VBBo-Richtwertiber-
schreitung beim Schadstoff PAK auf. Das Bodenmaterial ist eingeschrankt verwertbar.

Der Leitparameter beztiglich der Schadstoffbelastung im Los 1 ist primar PAK (inkl. B(a)P). Die erwartete
Abnahme der Schadstoffgehalte mit der Tiefe sowie mit zunehmender Distanz zur Strasse konnte teil-
weise beobachtet werden (vgl. Anhang 5.4-4). Mittels einer Trendlinienanalyse wurde das horizontale
Schadstoffverhalten abgeschatzt (siehe oben). Die Stoffgruppe PAK weist in der Bodenphase grundsatz-
lich eine geringe Wasserloslichkeit auf. Vertikale Verlagerungen finden aufgrund von Pedoturbation und
der mechanischen Bodenbearbeitung statt. Aufgrund der Datengrundlage kann davon ausgegangen wer-
den, dass in den uberpruften Bereichen VBBo-Richtwertliberschreitungen bei PAK bis in eine Tiefe von
ca. 0.50 m zu erwarten ist. In Strassennahbereich reicht die Belastung auch tiefer.

Im Abschnitt 1 (Knoten Bernstrasse Ost) wurden zwischen dem Radweg und dem siidlich davon gelege-
nen Kiesplatz Exemplare der Kanadischen Goldrute (Solidago spp.) vorgefunden. Gemass Freisetzungs-
verordnung stehen Amerikanische Goldruten auf der Liste der verbotenen invasiven gebietsfremden Pflan-
zen.

Los 2

Das Bahnprojekt (Luftbild 2010) beanspruchte den ndrdlichen Teil der Parzelle 3273 intensiv. Weiter be-
fand sich in den Jahren 2020 und 201 entlang der Bahnbdschung zwischen Uberfiihrung "Pfister" und
"Hintere Bahnhofstrasse" ein Leitungsbauprojekt mit flichigen Bodenbeanspruchungen.

Im Bereich Wynematte wurden ziemlich flachgrindige, senkrecht durchwaschene, saure Braunerden an-
gesprochen (Profil "23_3 BS1" und Anhang 5.4-3). Dabei handelt es sich beim Oberbodenmaterial um ca.
20 cm machtiges, sandig lehmiges, kieshaltiges (10-20%) Bodenmaterial. Das Unterbodenmaterial wurde
mit einer Machtigkeit von 25 cm angesprochen. Das Unterbodenmaterial ist lehmig und es ist grundsatz-
lich kieshaltig. Ab ca. 45 cm Tiefe steht ein stark skeletthaltiger Horizont an, der bei der Bodenkartierung
(Baggersondage) wie auch bei der geologischen Bohrung (22-2.5) angetroffen wurde und gem. der Doku-
mentation ca. 50 cm méchtig ist. Uber eine Tiefe von ca. 120 cm betrachtet, wird die PnG grésser als 38
cm sein. Aufgrund des zunehmenden Skelettgehaltes ab 45 cm Tiefe ist der Abzug fir den Skelettgehalt
jedoch zu berlcksichtigen.

Im Bereich Busel werden die Bdden als tiefgriindige, senkrecht durchwaschene Braunerden angespro-
chen. Dabei handelt es sich beim Oberbodenmaterial um ca. 25 bis 30 cm méachtiges, lehmiges bis lehm-
reich sandiges, sandig lehmiges, schwach skeletthaltiges (<10%) Bodenmaterial. Das Unterbodenmaterial
wurde mit einer Machtigkeit von 55 cm bis 75 cm angesprochen. Das Unterbodenmaterial ist lehmig bis
lehmreich sandig und es ist grundsatzlich kieshaltig (ab ca. 80 cm Tiefe auch steinhaltig). Im Unterboden
wurden Vernassungsmerkmale aufgrund von Rostflecken sowie punktférmigen, schwarzen Konkretionen
festgestellt.
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Der Projektperimeter von Los 2 befindet sich teilweise innerhalb des Priifperimeters Bodenaushub, wes-
halb mit chemischen Belastungen des Bodens zu rechnen ist. Die chemischen Belastungsgrade von tber-
schissigem Bodenmaterial aus dem Priifperimeter sind zu bestimmen. Die Verwertung oder Entsorgung
des Bodens ist gemass [32] zu definieren.

e Entlang der Granicherstrasse (Boschung Parzellen 2588 und 2590) weist der beprobte Oberboden in
4 m Entfernung Typ A Grenzwertiiberschreitungen bei den Messparametern Blei-, Zink, Benzo(a)py-
ren, PAK-Werte sowie KW-Index auf. Entlang der Granicherstrasse (Parzelle 2588) weist der beprobte
Oberboden in 7m Entfernung zum Strassenrand eine VBBo-Priifwertliberschreitung beim Messpara-
meter PAK auf. Somit ist das Oberbodenmaterial schwach belastet und eingeschrankt verwertbar.

e Die Linienmischproben entlang der Granicherstrasse (Parzelle 2590) in 1.00 m Abstand ab dem
Schotterbett weisen im Oberboden (0-20 cm Tiefe) sowie im Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-
Richtwertliberschreitungen bei PAK und Kupfer auf. Das Bodenmaterial ist schwach belastet und nur
eingeschrankt verwertbar. In 4.00 m Abstand (Parzelle 2592) ab dem Schotterbett sind der Oberboden
und Unterboden chemisch unbelastet und somit uneingeschrankt verwertbar. Gemass den Messwer-
ten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Richtwerte ab ca. 3.00 m (0-40 cm Tiefe) ab Schotterbett unter-
schritten sind. In 1.00 m Abstand ab Schotterbett sind Oberboden und Unterboden chemisch schwach
belastet.

¢ Die Linienmischproben auf der Parzelle 2577 fur 0-20 cm und 20-40 cm Tiefe zeigen, dass das Bo-
denmaterial in 2.00 m und 7.00 m Abstand zur Quartierstrasse chemisch unbelastet ist und die VBBo-
Richtwerte nicht Uberschritten werden. Das Bodenmaterial aus diesem Bereich des "Altbaugebietes”
ist somit uneingeschrankt verwertbar.

Los 3

Im Abschnitt "Helgefeld" werden die Béden als tiefgriindig bis sehr tiefgriindige, senkrecht durchwaschene
Braunerden oder Parabraunerden angesprochen. Grundsatzlich handelt es sich beim Oberbodenmaterial
um ca. 30 cm machtiges, sandig lehmiges bis lehmreich sandiges, schwach skeletthaltiges (<10%) Boden-
material. Das Unterbodenmaterial wurde mit einer Machtigkeit von 58 cm (Parabraunerde) bis 100 cm an-
gesprochen. Das Unterbodenmaterial ist lehmig bis lehmig sandig und es ist schwach kieshaltig bis kies-
haltig (< 20%). Mit zunehmender Tiefe (ab ca. 90 cm) ist eine Zunahme des Skelettanteils (auch Grobske-
lett) feststellbar. Im Unterboden wurden Hydromorphiemerkmale aufgrund von Rostflecken sowie punktfér-
migen, schwarzen Konkretionen festgestellt. Die Béden sind schwach verdichtungsempfindlich.

Zwischen dem geplanten Knoten Hirdli und dem Knoten Weltimatt K108 / NK240 kommen tiefgrindige bis
sehr tiefgriindige (Kalk-) Braunerden und Parabraunerden vor. Das Oberbodenmaterial ist mehrheitlich 30
cm stark. Gelegentlich kann es auch nur ca. 25 cm machtig sein. Die Oberbodentextur variiert zwischen
Lehm bis lehmreicher Sand. Der Skelettgehalt ist mehrheitlich schwach kieshaltig, vereinzelt auch kieshal-
tig. Das Unterbodenmaterial wurde mit einer Machtigkeit zwischen 50 cm und 150 cm angesprochen, wo-
bei zu bemerken ist, dass die Unterbodenstarken bei den Kernbohrungen (22-3-6 und 22-3-12, Beilage 3)
grundsatzlich immer machtiger festgehalten wurden als bei den Baggerprofilen oder Handsondagen (vgl.
Beilage 3). Das Unterbodenmaterial ist zudem lehmig bis lehmreich sandig und es ist bezlglich dem
Grobskelettanteil schwach kieshaltig bis stark kieshaltig resp. stark steinhaltig. Der Steingehalt nimmt ab
einer Tiefe von ca. 80 cm deutlich zu.

Der Projektperimeter von Los 3 befindet sich teilweise innerhalb des Prufperimeters Bodenaushub, wes-
halb mit chemischen Belastungen des Bodens zu rechnen ist. Die chemischen Belastungsgrade von
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Uberschiissigem Bodenmaterial aus dem Prifperimeter sind zu bestimmen. Die Verwertung oder Entsor-
gung des Bodens ist gemass [32] zu definieren.

Die Linienmischproben entlang der Suhrerstrasse (Parzellen 2564, 2571) in 1 m und 4 m Abstand wei-
sen im Oberboden (0-20 cm Tiefe) sowie im Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-Richtwertiiberschrei-
tungen bei PAK, B(a)P, Pb oder Cu auf. Das Bodenmaterial ist schwach belastet und nur einge-
schrankt verwertbar. In 7.00 m Abstand zum Fahrbahnrand liegen die Konzentrationen unter dem
VBBo-Richtwert. Gemass den Messwerten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Richtwerte ab ca. 4.00 m
(0-40 cm Tiefe) ab Fahrbahnrand unterschritten sind.

Die Linienmischproben auf Parzelle 2588 in 1.00 m und 4.00 m Abstand ab der Bdschungskrone wei-
sen im Oberboden (0-20 cm Tiefe) sowie im Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-Richtwertiiberschrei-
tungen bei PAK und B(a)P auf. Das Bodenmaterial ist chemisch schwach belastet. Gemass den
Messwerten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Richtwerte ab ca. 4.50 m (0-20 cm Tiefe) ab Bo-
schungskrone unterschritten sind. Aufgrund des Konzentrationsverhaltens im Horizont 20-40 cm Tiefe
ist davon auszugehen, dass das Material in dieser Tiefe flachig chemisch schwach belastet ist.

Entlang der Autobahnbdschung weist der Oberboden (Parzelle 2553) in 3.5 m Entfernung nach VVEA
eine Typ A Grenzwertiiberschreitung beim Messparameter Blei auf. Der geringmachtige anstehende
Unterboden an derselben Stelle ist geméass VVEA Analyse als Deponie Typ A Material einzustufen.

Die Linienmischproben auf den Parzellen 2576 und 2577 in 2.00 m und 5.00 m Abstand ab der LSW
der Autobahn weisen fur das Bodenmaterial in 0-20 cm und 20-40 cm Tiefe keine VBBo-Richtwert-
Uberschreitungen auf. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneingeschrankt
verwertet werden. Es wird angenommen, dass aufgrund der vergleichbaren Situation auf Parzelle
2574, die chemische Belastungssituation auf der Parzelle vergleichbar ist und der Boden ebenfalls als
chemisch unbelastet eingestuft werden kann.

Die 6stliche Béschung des Langmattweges (Parzelle 2546) weist chemische Bodenbelastungen auf.
Die Linienmischproben in 1.00 m Abstand zum Strassenrand weist im Oberboden (0-20 cm Tiefe) und
Unterboden (20-40 cm Tiefe) nach VBBo Sanierungswertliberschreitungen bei den Parametern PAK
und B(a)P auf. Als Ursache konnen Belagsfragmente dienen, die in der Analyse miteingeflossen sind.
Gem. [32] kann das Bodenmaterial kann auch vor Ort nicht verwertet werden. In 4 m und 7 m Abstand
ab den Strassenrand weisen der Oberboden und der Unterboden VBBo-Richtwertliberschreitungen
bei den Parametern PAK und B(a)P auf. Das Bodenmaterial ist chemisch schwach belastet. Gemass
den Messwerten wird abgeschétzt, dass die VBBo-Prifwerte ab ca. 3.50 m fur das Bodenmaterial bis
40 cm Tiefe ab Bdschungskrone unterschritten sind. Die VBBo-Richtwerte sind im Oberboden (0-20
cm Tiefe) bei einer Distanz von ca. 9.00 m unterschritten. Im Horizont 20-40 cm Tiefe ist keine Unter-
schreitung der VBBo-Richtwerte erkennbar. Es wird angenommen, dass die gesamte Béschung ab
einer Entfernung von 3.50 m ab Bdschungskante in dieser Tiefe chemisch schwach belastet ist.

Die westliche Béschung des Langmattweges (Parzelle 2546) weist chemische Bodenbelastungen auf.
Die Linienmischprobe in 1.00 m Abstand ab Strassenrand weist im Oberboden (0-20 cm Tiefe) Pruf-
wertlberschreitungen bei den Parametern PAK und B(a)P auf. Gem. [32] kann das Bodenmaterial
kann auch vor Ort nicht verwertet werden. In 4 m und 7 m Abstand ab dem Strassenrand halten der
Oberboden und der Unterboden die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist chemisch unbelastet.
Gemass den Messwerten wird abgeschéatzt, dass die VBBo-Richtwerte fir das Bodenmaterial bis

20 cm Tiefe ebenfalls ab ca. 2.00 m unterschritten sind.

Die Linienmischproben auf den Parzellen 2534 und 2535 in 7.00 m und 10.00 m Abstand ab der LSW
der Autobahn (ein Flurweg fihrt unmittelbar entlang der LSW) weisen fir das Bodenmaterial in O-
20 cm und 20-40 cm Tiefe keine VBBo-Richtwertliberschreitungen auf. Das Bodenmaterial ist somit
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gruner”

chemisch unbelastet und kann uneingeschrankt verwertet werden. Es wird angenommen, dass auf-
grund der vergleichbaren Situation auf Parzelle 2537, die chemische Belastungssituation auf der Par-
zelle vergleichbar ist und der Boden ebenfalls als chemisch unbelastet eingestuft werden kann.

Die Bodenuntersuchungen um das Korrosionsschutzobjekt (Radius 6.50 m) zeigen, dass das Boden-
material grundsatzlich chemisch unbelastet ist. Lediglich in der Tiefe von 20-40 cm weist der Parame-
ter Blei eine geringe VBBo-Richtwertliberschreitung (56 mg Pb/kg TS) auf.

Die Linienmischprobe auf der Parzellen 2531 weist fir das Bodenmaterial in 0-20 cm und 20-40 cm
Tiefe keine VBBo-Richtwertiberschreitungen auf. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet
und kann uneingeschrankt verwertet werden.

Beim geplanten Knoten Hurdli weisen die Linienmischproben in 1.00 m Abstand zum Strassenrand im
Oberboden (0-20 cm Tiefe) sowie im Unterboden (20-40 cm Tiefe) VBBo-Richtwertliberschreitungen
bei den Parametern Blei, PAK und B(a)P auf. Das Bodenmaterial ist chemisch stark belastet. Im Ab-
stand von 4.00 m ab Strassenrand weist der Oberboden VBBo-Richtwertliberschreitungen bei den Pa-
rametern PAK und B(a)P auf und ist somit chemisch schwach belastet. Das beprobte Unterbodenma-
terial halt die VBBo-Richtwerte ein und ist somit chemisch unbelastet. Die Linienmischprobe des
Oberbodens in 5.00 m Abstand vom Strassenrand halt ebenfalls die VBBo-Richtwerte ein und ist che-
misch unbelastet. Gemass den Messwerten wird abgeschatzt, dass die VBBo-Priifwerte ab ca. 1.50 m
fur das Bodenmaterial (0-20 cm Tiefe) und ab ca. 1.50 m fir das Material von 20 bis 40 cm Tiefe un-
terschritten werden. Die VBBo-Richtwerte sind ab ca. 3.50 m in einer Tiefe von 0-20 cm und ab ca.
3.00 m ab einer Tiefe von 20 cm erreicht.

Entlang der NK240 (zwischen Kn Suhrester und Kn Weltimattstrasse) halten die analysierten Linien-
mischproben des Oberbodens die VBBo-Richtwerte in 1.00 m, 3.00 m und 5.00 m Abstand von der
Strasse ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneingeschrankt verwertet
werden.

Westlich der bestehenden Weltimattstrasse (Parzellen 2505 und 2133) halten die analysierten Linien-
mischproben des Oberbodens die VBBo-Richtwerte in 1.00 m, 3.00 m und 5.00 m Abstand von der
Strasse ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneingeschrankt verwertet
werden.

Gem. friiheren Bodenuntersuchungen, die im Rahmen des Radwegneubaus suidlich der Kantons-
strasse durchgefiihrt wurden, weist das Oberbodenmaterial (0-20 cm Tiefe) aus dem Bereich bis 1 m
ab Fahrbahnrand der Strasse VBBo-Richtwertliberschreitungen bei den Parametern PAK und B(a)P
auf. Das Oberbodenmaterial ist in diesen Bereich schwach belastet.

Entlang der NK240 (zwischen Kn Weltimattstrasse und dem kiinftigen Flurweg, Parzelle 2133) halten
die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und Unterbodens (20-40 cm
Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneinge-
schrankt verwertet werden.

Entlang der NK240 (zwischen Bachdurchlass Talbachli und der Suhrentalstrasse, Parzelle 2135) hal-
ten die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und Unterbodens (20-40 cm
Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneinge-
schrankt verwertet werden.

Ostlich des Feldweges auf der Parzelle 2135 werden die VBBo-Richtwerte fiir das beprobte Oberbo-
denmaterial eingehalten. Das Bodenmaterial ist chemisch unbelastet und uneingeschrankt verwertbar.

Entlang der Ostlichen Boschung der Suhrentalstrasse weisen friihere Bodenuntersuchungen aus dem
Jahr 2019 fur das Oberbodenmaterial (0-20 cm Tiefe) zwischen 0 und 4 m ab Strassenrand VBBo-
Richtwertliberschreitungen beim Parameter Blei auf. Der Oberboden (0-20 cm Tiefe) des
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Bdschungsfusses weist VBBo-Richtwertliberschreitungen beim Parameter PAK auf. Das Bodenmate-

rial (0-20 cm Tiefe) der Boschung ist somit chemisch schwach belastet und eingeschrankt verwertbar
o Die westliche Bdschung der Suhrentalstrasse weist im Oberboden (0-20 cm Tiefe) bis 2 m ab Stras-

senrand Prifwertlberschreitungen beim Parameter Zink auf (Untersuchungen aus dem Jahr 2019). In

4.00 m Abstand vom Fahrbahnrand wurde eine PAK-Belastung (VBBo-Richtwertliberschreitung) im

Boden bis 40 cm Tiefe gemessen. Das Bodenmaterial der Béschung ist somit bis in eine Tiefe von

40 cm chemisch schwach belastet und eingeschrankt verwertbar.

Neophyten

Entlang der Autobahnbéschung wurde auf der Parzelle 2586 eine Gruppe von Essigbdumen (Rhus ty-
phina) vorgefunden. Der Bestand erstreckte sich lber die gesamte Bdschung, wobei die grosseren
Exemplare in grésserer Dichte an der Boschungsoberkante vorzufinden sind. Gemass Freisetzungsver-
ordnung steht der Essigbaum auf der Liste der verbotenen invasiven gebietsfremden Pflanzen. Weitere
kartierte invasive Neophyten, die im Nahbereich des Projektperimeters wachsen sind Kapitel (5.9.2) zu
entnehmen.

Umlegung Gashochdruckleitung (GVM),

Fir den Bereich der Verlegung nérdlich der Autobahn dienen die Angaben aus dem Los 2 "P1_VU_QO" und
"22-2-11" sowie aus dem Los 3 Abschnitt "Helgefeld" und die Bodenaufnahme "P4_VU_O" (vgl. Anhang
5.4-2). Es handelt sich um tiefgriindige, senkrecht durchwaschene Braunerden mit einem entsprechenden
Dreischichtprofilaufbau. Es handelt sich um schwach verdichtungsempfindliche Boéden.

Fur den Bereich der Verlegung stdlich der Autobahn dienen die Bodenansprachen von "23 3 BS3" und
"23_3 BS4" (vgl. Anhang 5.4-3). Es wurden tiefgriindige, normal durchlassige Fluvisole resp. sehr tief-
grundige, hangwasserbeeinflusste Parabraunerden angesprochen. Entsprechend handelt es sich um Bo-
den mit einem Dreischichtprofilaufbau. Die Bdden sind hinsichtlich der Verdichtungsempfindlichkeit normal
empfindlich. Es wurden jedoch Schluffgehalte von > 50% und Skelettgehalte < 5% angetroffen.

Fur die chemische Bodenbelastung entlang der geplanten Leitungstrasse zwischen Suhrentalstrasse und
dem Helgenfeld und im Abschnitt siidlich der Autobahn dienen die Angaben aus den Abschnitten "Los 3"
und "Ausdolung Ganstelbach". Das Bodenmaterial ist aufgrund der Entfernung zu méglichen Schadstoff-
quellen und aufgrund der Ausbreitungsmuster der Bodenbelastung grundsatzlich als chemisch unbelastet
einzustufen. Aufgrund der standortlichen Verwertung des seitlich zwischengelagerten Bodenmaterials
bleibt der Ausgangszustand des Bodens hinsichtlich der chemischen Belastungssituation erhalten.

Ausdolung Génstelbach

Westlich der Suhrerstrasse kommen tiefgriindige, normal durchlassige Parabraunerden vor (vgl.

23_3 BS2, Anhang 5.4-3). In den obersten 50 cm liegt der Schluffgehalt > 50% und der Skelettgehalt

< 5%. Die Bdden sind hinsichtlich der Verdichtungsempfindlichkeit normal empfindlich.

Ostlich der Suhrerstrasse wurden tiefgriindige, normal durchlassige Fluvisole angesprochen (vgl.

23_3 BS4, Anhang 5.4-3). Der Schluffgehalt liegt bis in 90 cm Tiefe bei > 40%. Und der Skelettgehalt be-
tragt durchgehend < 10%. Der angesprochene Boden ist hinsichtlich der Verdichtungsempfindlichkeit nor-
mal empfindlich.
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e Auf der Parzelle 2570 halten die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und
Unterbodens (20-40 cm Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbe-
lastet und kann uneingeschrankt verwertet werden.

o Auf der Parzelle 3479 halten die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und
Unterbodens (20-40 cm Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbe-
lastet und kann uneingeschrankt verwertet werden.

e Entlang des Dammes zur Autobahn hin (Parzelle 3197) wurden VBBo-Richtwertlberschreitungen fur

das beprobte Oberbodenmaterial (0-20 cm Tiefe) bei den Parametern Blei und Kupfer festgestellt. Das
Bodenmaterial ist chemisch schwach belastet und eingeschrankt verwertbar.

Verlegung Talbéachli

Die Baggerschlitze Nr. 22-3-8 und Nr. 22-3-9 reprasentieren den Bodenzustand im Bereich der kinftigen
Bachachse des Talbachli. Bei den Boden handelt es sich um tiefgriindige, senkrecht durchwaschene

Braunerden oder Parabraunerden. Der Oberboden ist 30 cm machtig. Die Bodentextur ist sandiger Lehm
bis lehmreicher Sand und das Material ist schwach skeletthaltig. Die Unterboden sind 50-60 cm méachtig.
Bei der Matrix handelt es sich um lehmreichen Sand und das Material ist ebenfalls schwach skeletthaltig.

e Entlang der NK240 (zwischen Kn Weltimattstrasse und dem kiinftigen Flurweg, Parzelle 2133) halten
die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und Unterbodens (20-40 cm
Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneinge-
schrankt verwertet werden.

o Entlang der NK240 (zwischen Bachdurchlass Talbachli und der Suhrentalstrasse, Parzelle 2135) hal-
ten die analysierten Linienmischproben des Oberbodens (0-20 cm Tiefe) und Unterbodens (20-40 cm
Tiefe) die VBBo-Richtwerte ein. Das Bodenmaterial ist somit chemisch unbelastet und kann uneinge-
schrankt verwertet werden.

Verdichtungsempfindlichkeit und mechanische Belastbarkeit des Bodenmaterials

Die Verdichtungsempfindlichkeit der Bdéden spielt im Zusammenhang mit méglichen Befahrungen und
grésseren statischen Auflasten eine Rolle. Die Fahrten im Baubereich wickeln sich grésstenteils im Tras-
seebereich von bestehenden oder kunftigen Strassen und Rad-/ Gehwegen ab. Laterale Baupisten sind
im Bereich des Tunnelbauwerkes vorgesehen. In diesem Bereich wird der Boden jedoch temporar ent-
fernt.

Das Bodenmaterial wird im gesamten Projektperimeter als schwach verdichtungsempfindlich eingestuft
und nach entsprechender Abtrocknung im Allgemeinen mechanisch gut belastbar.

Fruchtfolgeflachen

Das Thema Fruchtfolgeflachen inkl. der FFF Bilanz wird detailliert im Kapitel 5.10 Landwirtschaft und den
entsprechenden Anhangen dokumentiert.
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5.4.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Es ergeben sich grundsatzlich 3 Schwerpunktbereiche, die fir den Umweltbereich relevant sind:

e temporére direkte Beeinflussung (Bodenabtrag, Verdichtung, Uberdeckung / Aufschiittung) im Bau-
feld, auf den Installationsplatzen, Zwischenlageflachen und Baupisten

e permanente direkte und irreversible Beeinflussung durch Baumassnahmen (Bodenabtrag, Versiege-
lung)

o diffuse Beeintrachtigungen, wie z.B. Bodenschadstoffeintrage durch Staubemissionen, Abschwem-
mung u.a.

1) Temporar beanspruchte Flachen

Allgemein

Flachen fur Baupisten, Installationsplatze, Bodenzwischenlagerungen und Flachen mit zwischenzeitlichem
Bodenabtrag sind Flachen mit temporarer Beanspruchung. Das fruchtbare Bodenmaterial kann im An-
schluss an die Bauphase wieder fiir das Pflanzenwachstum genutzt werden. Dies gilt auch fir den Bereich
des Tagbautunnels und die neue Trasse der Gashochdruckleitung (GVM).

Installationspldtze, Baupisten und Materialzwischenlagerflachen

Wahrend die Schitthéhe der Bodendepots festgelegt wurde (vgl. Massnahme Bo-5), gilt fiir die Schiitt-
héhe von Aushubmaterial gemass BAFU-Vollzugshilfe [33] (Fussnote auf Seite 27) Folgendes:

"Bei der Zwischenlagerung anderer Schiittmaterialien als Ober- und Unterboden, wie Aushub- und Aus-
bruchmaterial, ist die Schiitthéhe fiir die Lagerung direkt auf dem gewachsenen Boden auf 3,5—4 m zu be-
grenzen. Herleitung: fldchige Auflast begrenzen bei ca. 8 /m? (4 m3 x ca. 1,8 t), bei gleichzeitigem Kon-
taktflachendruck von max. 0,8—1 kg/cm? kann der darunterliegende Boden ab 10 cbar einer Auflast ausge-
setzt werden."

Der gewachsene Boden auf den Depotflachen wird grundsatzlich nicht abgetragen. Entsprechend sind die
Schutthéhen des Depotmaterials auf 3.5 bis 4 m zu beschranken. Es ist zwingend eine Trennschicht (z.B.
ca. 10 cm Sand) unterhalb des Depotmaterials einzusetzen. Die Erhebung des Bodenzustandes vor und
nach der Beanspruchung ist durch die Bodenkundliche Baubegleitung durchzufuhren. Allfallige Schaden
sind im Nachgang an die Beanspruchung zu beheben. Es wird empfohlen eine bodenschonende Nach-
sorge mit Tiefwurzlern einzuplanen.

Los 1

Gemass dem aktuellen Projektstand werden als Installationsplatze und Zwischenlagerflachen fur Oberbo-
den und Unterboden ca. 11'600 m?2 Flache bendtigt. Ca. 3'900 m2 werden temporar auf fruchtbarem Boden
erstellt.

Los 2

Ca. 27'000 m2 werden als Installationsplatze entlang des Tagbautunnels benétigt und tangieren den Um-
weltbereich Boden (Fruchtfolgeflache 1. Giteklasse) vollumfanglich. Die Flache fir die Bodenzwischenla-
gerung (Oberboden, Unterboden, Aushubmaterial) betragt ca. 30'000 m?2 und liegt ebenfalls komplett in
der Fruchtfolgeflache 1. Giteklasse.
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Die ausgewiesenen Installationsplatze werden durch die Trasse der geplanten Gashochdruckleitung ge-
quert. Das Risiko von Schadverdichtungen und weiteren Bodenschaden aufgrund der kurz nacheinander
folgenden Nutzungen/Beanspruchungen ist zu beachten und Bodenschutzmassnahmen sind fiir diesen
Trasseebereich durch die bodenkundliche Fachperson in der nachsten Projektphase zu formulieren.

Fiir die Baugrube im Bereich des Tagbautunnels inkl. Baupisten (7 m breit) werden ca. 18'900 m? bean-
sprucht. In diesem Bereich erfolgt ein temporarer Abtrag von Oberboden und Unterboden, wobei der Strei-
fen zwischen Baugrube und Baupiste nicht abhumusiert und fiir die Wasserhaltung genutzt wird. Die Tun-
nelanlage wird im Anschluss Gberdeckt und dabei mit dem zwischengelagerten Bodenmaterial (Oberbo-
den und Unterboden) rekultiviert (Pflanzennutzbare Grindigkeit (PnG) min. 100 cm). Gemass den Bo-
deninformationen kommen im Bereich des Tunnels tiefgriindige Braunerden mit einer PnG von zwischen
38 und 100 cm vor. Der Endzustand stellt eine Verbesserung der Bodenqualitat dar. Hinsichtlich der Bo-
denstarke, die zur Erreichung einer PnG von 100 cm notwendig ist, gilt es den Skelettgehalt des aufge-
brachten Bodenmaterials und die Verndssungen im Endzustand zu berucksichtigen. Gemass den Boden-
aufnahmen ist im Oberboden und Unterboden der Wynematte mit Skelettgehalten von ca. 11% und 18%
zu rechnen. Ab ca. 45 cm Tiefe nimmt der Skelettgehalt deutlich zu. Entsprechend sind die Schichtstarken
des Oberbodens und Unterbodens bei ca. 30 cm resp. 90 bis 100 cm zu setzen, um eine PnG von 100 cm
zu erreichen. Bei h6heren Skelettgehalten sind die Schichtstarken entsprechend zu erhéhen. Das bedeu-
tet auch, dass das lokal abgetragene teils kieshaltige Unterbodenmaterial mit skelettdrmerem Unterboden-
material ersetzt werden muss. Diese Annahmen beruhen darauf, dass im kiinftigen Boden keine
Staunasse vorherrschen wird, die sich nachteilig auf die PnG auswirken wirde.

Los 3

Als Installationsplatze werden ca. 11'900 m2 Flache beansprucht. Die Materiallagerflache betragt total ca.
11'200 mZ2. Von den insgesamt ca. 22'700 m2 temporar beanspruchter Flache sind ca. 18'300 m? als
Fruchtfolgeflache 1. Glteklasse ausgeschieden. Los 2 und 3 haben, wo sinnvoll, die Flachen zusammen-
gelegt und nutzen die Installationsplatze gemeinsam (namentlich Installationsplatz Helgenfeld 5'800 m?).

Umlegung Gashochdruckleitung (GVM)

Gemass den Plangrundlagen zum Teilprojekt "GVM" sind diverse Eingriffe notwendig. Grundsatzlich wird
eine temporare Eingriffsbreite von 17.0 m resp. 20.0 m bendtigt. Gemass den Normalprofilen beinhaltet
der Querschnitt die Baupiste auf der Grasnarbe, den offenen Graben (3.0 m Breite) sowie die Materialzwi-
schenlagerflachen. Das Ummantelungsmaterial der Leitung wird ab 1.30 m unter Terrain eingebaut wer-
den. Zusatzlich sind Installationsplatze sowie lokal grossere Installationsflachen fur die Spuhlbohrungen
zur Unterquerung von z.B. der Autobahn. Entsprechend erfolgt auf ca. 4'600 m? temporarer Bodenabtrag
und ca. 25'600 m2 werden als Installations- und Lagerflachen ohne Bodenabtrag bendétigt. Die Rekultivie-
rung der Trasse im Abschnitt "Busel" (vgl. Streckenplan Nr. 6) soll erst nach Rickbau der Zwischenlager-
und Installationsflachen erfolgen.

Verlegung Talbachli

Wahrend der Bauphase ist vorgesehen, entlang des projektierten neuen Bachlaufs auf dem Feld eine ca.
3 m breite Baupiste zu errichten. Die Baupiste im Landwirtschaftsland ist notwendig, weil der Bachlauf
nicht parallel zur Strassenrichtung liegt. Als Installations- und Depotlagerflachen dienen die bereits ausge-
schiedenen temporar genutzten Flachen des Strassenbaus.
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Ausdolung Ganstelbach

Fir die Ausdolung sollen seitlich des neuen Gerinnes ca. 6.5 m temporar erworben werben. Wahrend der
Bauphase ist vorgesehen, dass entlang des projektierten neuen Bachlaufes eine ca. 4 m breite Baupiste
erstellt wird. Die Standorte der Installationsplatze missen in der nachsten Projektphase definiert werden.

2) Permanent beanspruchte Flachen

Das Projekt VERAS inkl. den AEM beansprucht total 5.06 ha Fruchtfolgeflachen. Im Rahmen des Projek-
tes werden 0.51 ha Fruchtfolgeflachen neu geschaffen (Urbarisierung) (vgl. Tabelle 5.10-1 und Anhang
5.10-2). Gemass dem Beschluss des Grossen Rates vom 10. November 2020 [61] darf das Projekt VE-
RAS maximal 3.5 ha Fruchtfolgeflache beanspruchen. Die beanspruchte Flache setzt sich aus 3.0 ha aus
dem Strassenbauprojekt sowie 0.5 ha aus den AEM und gestalterischen Massnahmen zusammen. Der
Uber 3.0 ha liegende FFF-Verbrauch muss kompensiert werden.

Entsprechend den Projektvorgaben sind durch das Projekt VERAS zu den bereits ausgewiesenen Urbari-
sierungen zusatzlich 1.55 ha zu kompensieren, um der Forderung des Grossen Rates nachzukommen.
Nebst der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen werden weitere Flachen mit fruchtbarem Bodenmaterial
(z.B. in Los 1) permanent beansprucht.

Umlegung Gashochdruckleitung (GVM)

Die aktuelle Planung sieht keine permanente Beanspruchung des Bodens fir die Umleitung der Gaslei-
tung vor.

Verlegung Talbachli

Die permanente Beanspruchung beinhaltet den Bacheinschnitt zwischen den beiden Béschungsoberkan-
ten. Die Bachsohle wird zwischen 60 und 90 cm unter der Terrainoberflache verlaufen und ca. 100 cm
breit sein.

Ausdolung Ganstelbach

Mit der Offenlegung kann der Ganstelbach in einem naturnahen Gerinne als sogenannter Wiesenbach
fliessen. Die Bachsohle wird ca. 100 cm unter der Terrainoberflache verlaufen und ca. 75 cm breit sein.
Durch die Erstellung von Béschungen mit unterschiedlichen Neigungen, einer unbefestigten Gewasser-
sohle und einer extensiven, gewassertypischen Bepflanzung kann eine deutliche Aufwertung des 6kologi-
schen und morphologischen Gewasserzustandes erreicht werden. Flr die Entwicklung als Wiesenbach
Die Uferbéschungen werden auf Hohe des Mittelwasserspiegels mit Faschinen und Wurzelstdcken, die
max. 1.00 m in die Béschungen verankert werden, ausgestattet. Im westlichen Streckenabschnitt, der pa-
rallel zur Suhrerstrasse verlauft, ist ein Damm (Dammoberkante 0.50 m Uber Terrain) geplant. Gemass der
Bodenbilanz es zu einem deutlichen Bodenlberschuss kommen, der primar aus unbelastetem Bodenma-
terial bestehen wird. Einzig im Bereich der Boschungen der Suhrerstrasse wie auch aus dem Bereich des
Autobahndammes wird schwach belastetes Bodenmaterial zu erwarten sein.

Bodenbilanz

Die in Tabelle 5.4-1 enthaltene Materialbilanz enthalt auch Angaben Uber die erwarteten Bodenkubaturen
gem. den Berechnungen der jeweiligen Losteams. Folgende daraus resultierende Bodenbilanz wird erwar-
tet.
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Tabelle 5.4-1 Bodenbilanz
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Abtrag Zwischenlager / Ver- | Uberschuss/ | Zufuhr
wertung im Projekt Abtransport

Strassenprojekt [m? fest] [m? fest] [m? fest] [m? fest]
Oberboden unbelastet 29'540 16'640 12'900 0
Oberboden schwach belastet 3'130 0 3'130 0
Oberboden stark belastet 80 0 80 0
Unterboden unbelastet 58'300 32'400 25'900 0
Unterboden schwach belastet 2'850 0 2'850 0
Unterboden stark belastet 0 0 0 0
Verlegung Talbachli
Oberboden 455 455 0 90
Unterboden 600 560 40 0
Ausdolung Ginstelbach
Oberboden 780 96 684 0
Unterboden 950 460 490 0
Verlegung Es wird von einer ausgeglichenen Bodenbilanz ausgegangen.
Gashochdruckleitung (GVM) | Der temporar abgetragene Boden wird zwischengelagert und vor Ort

wieder eingebaut.

Aufgrund der neuen Strassenkodrper wird ein deutlicher Bodeniberschuss (Oberboden: 50%; Unterboden:

50%) prognostiziert. Davon sind ungefahr 13'600 m3 (fest) unbelasteter Oberboden und 26'400 m3 (fest)
unbelasteter Unterboden. Fur diese Materialmengen besteht eine Verwertungspflicht. Schwach belastetes
Bodenmaterial kann ebenfalls eingeschrankt verwertet werden.

Der projektinterne Bedarf an Bodenmaterial kann mit projektinternen Uberschiissen gedeckt werden.

Bei einer Schiitthohe von 1.5 m fiir Oberbodenmaterial ergibt sich bei ca. 17'000 m? (fest) Oberboden, der
zwischengelagert werden muss, eine Zwischenlagerfliche von ca. 12'000 m?2. Bei einer Schiitththe von
2.5 m fiir Unterbodenmaterial ergibt sich bei ca. 32'400 m? (fest) Unterboden, der zwischengelagert wer-
den muss, eine Zwischenlagerflache von ca. 15'400 m2. Von den angegebenen Zwischenlagerflachen
werden somit ca. 27'500 m? fiir die Bodenzwischenlagerung benétigt.
Im Zuge der Verfeinerung der Bodenbilanz mit Hilfe der Erstellung von Abtrags- und Auftragsplanen, die
die Bodenqualitat beriicksichtigen, soll die bendtigte Zwischenlagerflache weiter optimiert werden.
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Kompensationsmoglichkeit

Die folgende Tabelle enthalt eine Abschatzung der méglichen aufwertbaren Flache aufgrund der Bodenei-
genschaften inkl. Sicherheitsmarge (vgl. Kapitel 5.4.2 und Anhang 5.4-1) und verfugbaren tberschissigen
Bodenkubaturen inkl. Abzug von 10% bauphasenbedingten Bodenverlusten (vgl. Tabelle oben).

Tabelle 5.4-2 Abschatzung der Aufwertungsflache

Bodenmaterial | Kubatur Skelettgehalt | Ubliche Ziel- PnG Aufwertbare
starken Flache
[m® fest] [%] [m] [m] [ha]

Oberboden 13'500 Ca. 10% 0.30 0.27 4.50
unbelastet

Unterboden 26'400 Ca. 20% 0.50 0.40 5.28
unbelastet

Total 38'770 0.80 0.67

Die Abschatzung zeigt auf, dass mit dem Uberschissigen Bodenmaterial die Kompensationsflache von
1.55 ha (vgl. Kapitel 5.10.5) aufgewertet werden kann. Weiteres unbelastetes Bodenmaterial, das verwer-
tungspflichtig ist, wird gemass der Berechnung Uberschiissig sein. Die abgeschatzte Flache, welche mit
dem Material aufwertbar ware, ist plausibel, weil gem. der FFF-Bilanz ca. 5.06 ha konsumiert werden.

In der nachsten Projektphase sind die Bodenkubaturen aller Belastungsklassen projektibergreifend mit
Hilfe von Bodenabtrags- und Bodenauftragsplanen auf Basis der standorttypischen Schichtstarken und
Belastungen sowie unter Beriicksichtigung eines bauphasenbedingten Bodenverlustes (Umlagerungen,
Auf- und Abladprozesse, Schlechtwetter etc.) von ca. 10 Prozent einzukalkulieren (Massnahme Bo-4).

Umgang und Verwertung von Bodenmaterial

Im Rahmen von Bauprojekten ist die Verwertungseignung von Ober- und Unterboden anhand der Kriterien
physikalische Eigenschaften, chemische und biologische Belastung, Fremdstoffe zu beurteilen ([32]). An-
hand dieser Eigenschaften werden vier Verwertungsklassen gemass Tabelle 5.4-3 unterschieden.

Gemass der zitierten Vollzugshilfe ([32]) darf mit Schwermetallen und PAK belasteter Boden, der von Ver-
kehrsflachen nahen Bereich stammt und Prifwertiberschreitungen aufweist, am Entnahmeort verwertet
werden, sofern die Grenzwert nach Anhang 5 Ziff. 2.3 Bst. b VVEA eingehalten sind.

Das im Projektperimeter anfallende Bodenmaterial ist gemass dessen Verwertungsklassen, den Nut-
zungs-/Vegetationstypen (vgl. 04-0402_LBP-Bericht) und Bodenhorizonten zu klassifizieren, sodass die
entsprechenden Klassen ab Bodenabtrag Uber die Zwischenlagerung bis zur Verwertung bestehen blei-
ben und das Vermischungsrisiko minimal bleibt.
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Tabelle 5.4-3 Verwertungsklassen von Boden.

«verwertungspflichtiger Boden» Der vom Abtrag betroffene Boden ist gemass Art. 18 Abs. 1

(vp)

Bst. a-c VVEA verwertungspflichtig. Eine Verwertung des vom
Abtrag betroffenen Bodens hat zu erfolgen.

Verwertungsklasse «eingeschriankt  Der vom Abtrag betroffene Boden ist an einem anderen Ort
verwertbarer Boden» (evl) als dem Entnahmeort (andernorts) mit Einschrankungen oder

am Entnahmeort selbst verwertbar

Verwertungsklasse «nur am Entnah- Der vom Abtrag betroffene Boden ist nur am Entnahmeort ver-

meort verwertbarer Boden» (evll) wertbar.
Verwertungsklasse «nicht verwert- Der vom Abtrag betroffene Boden ist zu behandeln und/oder
barer Boden» (nv) letztlich abzulagern. Fir die Ablagerung relevant sind die Vor-

gaben aus der VVEA

Die Beurteilungskriterien sind im Anhang A1-2 von [32] aufgefihrt.

Wiederherstellung, Rekultivierung

Fur die Rekultivierungen von landwirtschaftlich genutzten Béden werden die ortlich vorkommenden und
standorttypische Bodenstarken (A-B-C Bodenprofile gem. Bodenkartierung) eingeplant, sodass im Endzu-
stand tiefgriindige bis sehr tiefgriindige Béden resultieren.

Das genaue Vorgehen kann dem Landschaftspflegerischen Begleitplan [21] enthommen werden. Die Bo-
denauftragsplane orientieren sich stark am Landschaftspflegerischen Begleitplan und enthalten zusatzli-
che Angaben zu den bodenkundlichen Rekultivierungszielen, den Auftragsstarken und den einsetzbaren

Verwertungsklassen.

Massnahmen:

Die Gesamtheit der im Folgenden aufgefihrten Massnahmen kann als phasengerechtes Bodenschutzkon-
zept bezeichnet werden. Siehe auch Massnahmen des Kapitels 5.10.

Bo-1:

Bo-2:

Bo-3:

Bo-4:

Bo-5:

Fassung 16.02.24

In der nachsten Projektphase sollen die Bodenkubaturen aller Verwertungsklassen projektiiber-
greifend mit Hilfe von Bodenabtrags- und Bodenauftragsplanen, der Bodenqualitat, den jeweili-
gen Rekultivierungszielen und unter Beriicksichtigung eines bauphasenbedingten Bodenver-
lustes (Umlagerungen, Auf- und Abladprozesse, Schlechtwetter etc.) von ca. 10 Prozent einkal-
kuliert werden. Chemisch belastetes Bodenmaterial soll nach Méglichkeit projektintern auf zu-
I&ssigen Flachen verwertet werden. Die standorttypischen Bodenstarken sind auch in die Nor-
malprofil- und Querschnittsplane zu Gbernehmen.

Die Bodenverwertung muss vor Baubeginn abschliessend geklart und durch die Abteilung fir
Umwelt freigegeben sein.

Bei der Berechnung des Flachenbedarfs fir die Ober- und Unterbodendepots wurde (im Ge-
gensatz zur VSS-Norm 40 581) mit 1.5 resp. 2.5 m Schutthéhe gerechnet.

Die ausgewiesenen Zwischenlagerflachen werden nach dem Projektistand und der Materialbi-
lanz und entsprechendem Bedarf ausgewiesen. Optimierungen zur Minimierung der Flache
sollten weiterhin gepruft werden.

In der nachsten Projektphase ist zu priifen, ob die bereits friiher beanspruchte Flache auf der
Parzelle 3273 anstelle von Flachen ohne Vorbelastung wieder temporar genutzt werden kann.
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Bo-6:

Bo-7:

Bo-8:

Bo-9:

Bo-10:

Bo-11:

Bo-12:

Bo-13:

Bo-14:

Bo-15:

Bo-16:

Bo-17:
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Auf den Parzellen 2592 und 2595 ist das Risiko von Schadverdichtungen und weiteren Boden-
schaden aufgrund der kurz nacheinander folgenden Nutzungen/Beanspruchungen (Verlegung
Gashochdruckleitung und Installationsplatz) zu beachten und Bodenschutzmassnahmen sind
fur diesen Trasseebereich mit temporarem Bodenabtrag zu formulieren.

Die Bodenarbeiten (Abtrag, Zwischenlagerung und Rekultivierung) werden von einer boden-
kundlichen Baubegleitung (BBB) angeleitet und tGberwacht. Sie gewahrleistet die Umsetzung
der Massnahmen zum physikalischen, chemischen und biologischen Bodenschutz auf den
Baustellen (inkl. Umlegung der Gasleitungstrasse).

Der Boden wird nur in gut abgetrocknetem, genligend tragfahigem Zustand befahren, abgetra-
gen, verschoben und wiederangelegt. Die jeweils noch zulassige Bodenfeuchte ist abhangig
von der Bodenart (Feinanteile) sowie vom Gewicht und Flachendruck der zum Einsatz gelan-
genden Maschinen und Fahrzeuge.

Ober- und Unterboden werden separat abgetragen. Die Abtragungstiefe des Ober- und des
Unterbodens wird vor Beginn der Arbeiten zwischen Baggerfiihrer und der Bodenbaubeglei-
tung abgestimmt.

Die abzutragenden Béden werden mit Raupenfahrzeugen befahren. Fir Bodenarbeiten werden
nur geeignete Maschinen (z.B. Hydraulikbagger) und Verfahren eingesetzt. Schiirfende Ma-
schinen wie z.B. Schirfkiibelraupen dirfen nicht eingesetzt werden.

Die belasteten Flachen, z.B. jene entlang der bestehenden Strassen sind separat auszuheben
und getrennt nach dem zu erwartenden Schadstoffgehalt zu lagern. Eine Vermischung mit an-
derem Bodenmaterial ist unzulassig. Zusatzlich ist das Bodenmaterial nach den Oberbodenar-
ten Landwirtschaft, Garten, Wald/Geholze, Strassenbereiche (vgl. LBP) zu unterteilen.

Der Boden wird nach dem Abtrag unmittelbar an den definitiven Zwischenlagerort gebracht.
Die verschiedenen Bodenqualitaten sind voneinander getrennt zu lagern und entsprechend zu
beschriften. Zusatzliche Umlagerungen werden vermieden.

Ziel der Massnahmen fur die Rekultivierung und Folgenutzung ist es, negative Einwirkungen
auf das Bodengeflige zu minimieren. Nach Abschluss der Arbeiten wird der Zustand des Bo-
dens von einer entsprechend ausgebildeten Fachperson abgenommen.

Die durchwurzelbare Bodenschicht iber dem Scheitelpunkt des Tunnelgewdlbes muss eine
PnG von min. 1.0 m betragen. Diese Angabe bezieht sich auf den Gewdlbequerschnitt im End-
zustand einige Jahre (nach Folgebewirtschaftungsphase) nach der Realisierung. Allfallige zu-
satzliche Schichten (Kiesschicht etc.) zwischen Bauwerk und Bodenaufbau dirfen nicht zu
Lasten der minimalen durchwurzelbaren Bodenschicht umgesetzt werden.

Fur die Rekultivierungen von landwirtschaftlich genutzten Béden werden standorttypische Bo-
denstarken (A-B-C Bodenprofile) eingeplant, sodass im Endzustand tiefgriindige bis sehr tief-
grindige Bdden resultieren.

Unter Berucksichtigung der kantonalen Vernehmlassung und der lostbergreifenden Detailpla-

nung wird als Teil des Submissionsdossiers ein Bodenschutzkonzept erarbeitet.

Das mit Pflanzenteilen biologisch belastete Material (Aushub als auch Schnittgut) wird wahrend
des Transports sorgfaltig abgedeckt und die Transportfahrzeuge danach grindlich gereinigt.
Neu eingebrachte Bodenmaterialien missen frei von invasiven Neophyten sein (Kontrolle).
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5.4.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

Ausgebaute Strassenabschnitte oder Neubauten tangieren Landwirtschaftsland, das grésstenteils als
Fruchtfolgeflache (1. Gute) deklariert ist. Die beanspruchten Fruchtfolgeflachen (FFF) werden ersetzt oder
durch Aufwertungen kompensiert.

Um die unterquerten Kulturflachen nach Erstellung des Tagbautunnels wieder in gleicher Qualitat anbieten
zu kénnen, ist eine minimale Tunneliberdeckung von min. 1.20 m mit einer pflanzennutzbaren Griindigkeit
(PnG) von min. 100 cm vorgesehen.

Aufgrund der grossflachigen Beanspruchungen wahrend der Bauphase sind die Béden hinsichtlich ihren
Qualitaten nach der Inanspruchnahme zu tberprifen. Die bodenschonende Folgebewirtschaftungsphase
dient dazu, dass sich die urspriinglichen Bodenverhaltnisse wieder einstellen kdnnen. Die Dauer der
Folgebewirtschaftungsphasen unterscheidet sich aufgrund der Eingriffsintensitat (z.B. Bodenabtrag, kein
Bodenabtrag) und der dokumentierten Bodenzustanden.

Eine langfristige Einwirkung auf vorhandene Béden wahrend der Betriebsphase erfolgt kontinuierlich durch
Schadstoffe, die vom Verkehr ausgestossen und je nach Wind- und Temperaturverhaltnissen in der Um-
gebung abgelagert werden. In friheren Jahren war diesbeziiglich insbesondere Blei ein Problem. Die Be-
lastung der Béden mit Blei und Kohlenwasserstoffen geht seit Einfiihrung des bleifreien Benzins und der
Verbreitung der Katalysatortechnik kontinuierlich zuriick. Daflir nehmen die Strassenrand-Konzentrationen
des Katalysatormetalls Platin standig zu. Zudem flhrt das im Winter eingesetzte Streusalz im Nahbereich
der Strassen zu einer Versalzung des Bodens, was eine pH-Wert Erhéhung und eine Verdichtung zur
Folge hat.

Insgesamt sind die Auswirkungen auf den Boden durch den Betrieb der Strasse lokal aber sehr begrenzt
und nicht erheblich.

5.4.5 Schlussfolgerungen

Die geplante Umfahrungsstrasse fiihrt hauptsachlich Gber oder entlang von landwirtschaftlich genutzten
Flachen mit fruchtbarem Boden (Fruchtfolgeflache 1. Giite). Wahrend der Bauphase werden Bau- und Lo-
gistikflache (inkl. Baugrubenperimeter) von ca. 110'000 m? im landwirtschaftlich genutzten Land bean-
sprucht. Fir die vorgangig umzulegende Gasleitung werden ebenfalls ca. 30'000 m?2 temporar bean-
sprucht.

Insgesamt werden ca. 33'500 m3 Oberboden und 62'100 m3 Unterboden abgetragen. Davon kénnen ca.
16'700 m® Oberboden und 32'800 m3 Unterboden - also gut die Halfte - zwischengelagert und projektintern
wiedereingebaut werden (vgl. Tabelle 5.4-1).

Es verbleibt ein dauerhafter Verlust von FFF mit natiirlich gewachsenem Boden von ca. 45'200 m2. Hinzu
kommt ein weiterer Bedarf fir die projektierten Ersatz- und Ausgleichsmassnahmen an Talbachli und
Ganstelbach in Hohe von ca. 5'400 m? FFF. Projektintern kénnen durch Urbarisierung 5'100 2 FFF neu ge-
wonnen werden. Zusatzlich miissen 15'500 m? projektextern kompensiert werden.

Der Umweltbereich Boden wird in der Bauphase stark belastet. Durch die Anlage als solche verbleibt eine
massige Belastung.
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5.5 Energie

Laut Energiegesetz Artikel 3 gelten folgende Grundsatze:

a. Jede Energie ist moglichst sparsam und rationell zu verwenden.

b. Erneuerbare Energien sind verstarkt zu nutzen.

Eine sparsame und rationelle Energienutzung bedeutet vor allem:

e den Energieeinsatz so tief als moglich zu halten;

o die Energie bestmdglich einzusetzen;

o die eingesetzte Energie moglichst vollstandig zu nutzen (hoher Energiewirkungsgrad);

e verwendbare Abwarme zu nutzen

Im Ausgangszustand besteht bis auf die Strassenbeleuchtung der bestehenden Strassenabschnitte im ge-
samten Projektperimeter kein Energiebedarf.

In der Bauphase kommt es zu einem erheblichen Bedarf an Strom und fossilen Treibstoffen fir die Bau-
maschinen.

Im Rahmen der Betriebsphase des Projektes wird Energie ausschliesslich in Form von Strom verbraucht.
In erster Linie besteht ein Bedarf fir die Beleuchtung der neuen Strassenabschnitte und Kunstbauten so-

wie fir die Liftungen im Tunnel und die Pumpen der Strassenentwasserung. Ein signifikanter Mehrver-
brauch an Energie ist nicht zu erwarten.

Beleuchtungskonzept

Die Beleuchtung der Strassenverkehrsflachen sollen zum Schutz der Umwelt auf das Minimum reduziert
werden. Somit wird die technische Beleuchtung der Strassenverkehrsflachen auf die Knoten und Inner-
ortsabschnitte inkl. Tunnel und Unterflihrungen beschrankt. Die SABA werden nicht beleuchtet.

Fur die Rad- und Gehwege ist eine minimale Beleuchtung fur die Erhéhung des Komforts sowie der sub-
jektiven Sicherheit vorgesehen. So werden z.B. die Rad- und Gehwege entlang der Bernstrasse Ost nérd-
lich der Uberfiilhrung Bernstrasse B-178 durch die Kandelaber der Strassenbeleuchtung bereits gentigend
ausgeleuchtet, weshalb keine zusatzliche Beleuchtung erforderlich ist. Im Ausserortsbereich ist flir den
kombinierten Rad- und Gehweg generell keine Beleuchtung vorgesehen.

Die Beleuchtung, welche ausschliesslich fur den Langsamverkehr dient, wird mit einer aktiv-adaptiven
Dimmung versehen. Die Grundbeleuchtung wird auf ein Minimum reduziert. Erst bei der Durchfahrt von
Radfahrenden oder beim Durchgang von Fussgangern wird die Beleuchtung mittels Bewegungssensoren
im Umfeld der Verkehrsteilnehmer verstarkt. Auf diese Weise kann die Lichtverschmutzung weiter redu-
ziert werden, wahrend sich gleichzeitig die Verkehrsteilnehmer auch aus grésserer Entfernung frihzeitig
erkennen lassen.

Die zurtickhaltende Beleuchtung und die Wahl der Leuchtmittel (LED-Lampen) flihren zusammen mit der
adaptiven Auslegung entlang der Wege fur den Langsamverkehr zu einem sparsamen Energieverbrauch.
Die Bauteile werden dariber hinaus robust und dauerhaft konzipiert. Der Ersatz der langlebigen Leuchten
soll mit wenig Aufwand und mit bescheidenen Hilfsmitteln erfolgen.

Tunnel Wynematte

e Beleuchtung: Die Beleuchtung des Tunnels Wynematte erfolgt durch an der Tunneldecke angebrachte
Leuchten. Die Beleuchtung besteht aus Einfahrts- und Durchfahrtsbeleuchtung. Auf den Banketten
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sind sparsame LED-Leuchten als optische Leiteinrichtung vorgesehen. Anstelle der Brandnotbeleuch-
tung ist alle 25 m eine Fluchtwegsignalisierung vorgesehen.

e Kihlung: Der Dachaufbauten der oberirdischen Notausgange des Tunnels Wynematte werden exten-
siv begrunt. Ebenso werden die Stitzmauerbauten in den Vorbereichen der Tunnelportale Wynematte
und Helgefeld mit Rankengewachsen begriint. Durch die Bepflanzung wird eine klimatische (naturli-
che) Klhlung erzielt.

e Tunnelltftung: Fir den Ereignisfall sind insgesamt 10 Strahlventilatoren vorgesehen. Weiter werden
auch die Fluchtwege zu den drei Notausgangen mechanisch bellftet.

e Ferner wird Strom fir das Verkehrsleitsystem, welches den Verkehr um den Tunnel regelt, und die
verkehrstechnischen Kameras bendétigt.

Entwédsserungspumpen

Die SABA Helgefeld behandelt das Strassenabwasser vom Knoten Hurdli bis zum Knoten Blsel, wobei
der westliche Bereich am Knoten Hirdli zundchst mit dem Pumpwerk Hiirdli auf das Niveau der Freispie-
gelleitung zur SABA Helgefeld gehoben werden muss.

Auch in den beiden Strassenabwasserbehandlungsanlagen ist jeweils ein Pumpwerk nétig, um den Ho-
henunterschied zwischen Absetz- und Filterbecken zu tGberwinden.

5.6 Erschiitterungen

5.6.1 Problemstellung und Grundlagen

Erschitterungen konnen je nach Bauverfahren wahrend der Bauphase relevant sein, insbesondere die
Baugrubensicherung des Tagbautunnels. Die Norm DIN 4150-2 bezweckt die angemessene Berlicksichti-
gung des Erschitterungschutzes im Immissionsschutz. Es werden Anforderungen und Anhaltswerte ge-
nannt, bei deren Einhaltung erwartet werden kann, dass in der Regel erhebliche Belastigungen von Men-
schen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden werden.

Im Betrieb erzeugen Strassenverkehrsanlagen in der Regel bereits in einem Abstand von wenigen Metern
keine wahrnehmbaren Erschitterungen. Der Umweltbereich Erschiitterungen ist fiir vorliegende Vorhaben
nicht relevant.

Grundlagen
[38] DIN 4150-2 (1999): Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in Gebauden

5.6.2 Ausgangszustand

Derzeit stellen lediglich die Strassen eine geringfugige Erschitterungsquelle aufgrund des Strassenver-
kehrs dar. Diese Erschitterungen verursachen keine massgeblichen Einwirkungen auf Menschen oder
Bauten.

5.6.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Im Rahmen der Baugrubensicherung des Wynemattetunnels (Spundwand, Bohrpfahlwand inkl. Anker),
der Pfahlfundationen resp. der Erstellung von Bohrpfahlen fiir die Kunstbauten und der notwendigen
Ruckbauarbeiten kann es zu erschitterungsrelevanten Bauverfahren kommen. Da Liegenschaften z.T. in
einem Abstand kleiner 50 m zu den geplanten Arbeiten liegen, sind Vorsorgemassnahmen zu treffen, die
in der Bauplanung definiert und in der Submission festgelegt werden.
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Viele erschitterungsarme Bauverfahren sind inzwischen Standard. So werden Spundwande in der Regel
nicht mehr gerammt sondern einvibriert (was aber ebenfalls mit Immissionen verbunden ist), Fundations-
pfahle werden vorgebohrt und Abbrucharbeiten erfolgen durch Riickbau und mit einem Betonbeisser.

Weiter konnen Belastigungen auch mit den im Abschnitt 6.5.4.3 von [38] aufgefiihrten Massnahmen sowie
den Arbeitszeitbeschrankungen der Baularmrichtlinie vermindert werden.

Erfahrungsgemass sind Einwirkungen auf die Bausubstanz von Gebauden im Rahmen von Tiefbauarbei-
ten relevanter als Einwirkungen auf Menschen in Gebauden. Einwirkungen auf die Bausubstanz sind aber
nicht Gegenstand dieses Berichtes.

Massnahmen

Er-1: Erschitterungen durch Bauarbeiten werden durch die in der DIN 4150-2 (1999) [38], Absatz
6.5.4.3, Buchstaben a) bis €), im Einzelfall f) genannten Massnahmen vermindert. Dabei han-
delt es sich um die Information und Aufklarung der Betroffenen, um baubetriebliche Massnah-
men sowie im Einzelfall auch Messungen.

Er-2: Vor Baubeginn wird in Absprache mit der zustandigen Sektion der Abteilung fir Umwelt festge-
legt, bei welchen Gebauden Erschitterungsmessungen (und Rissprotokolle) durchzufiihren
sind.

5.6.4 Auswirkungen wahrend der Betriebsphase

In der Betriebsphase stellt, analog zur Ausgangssituation, der Strassenverkehr eine geringfiigige Er-
schitterungsquelle dar und verursachen keine massgeblichen Einwirkungen auf Menschen oder Bauten.

5.6.5 Schlussfolgerungen

Im Ausgangszustand und in der Betriebsphase kdnnen fir den gesamten Projektperimeter relevante Er-
schitterungen ausgeschlossen werden. Wahrend der Bauphase kann es zu erschitterungsrelevanten Ta-
tigkeiten kommen. In der nachsten Projektphase werden Massnahmen definiert, um einen angemessenen
Erschitterungsschutz zu gewabhrleisten.

5.7 Grundwasser

5.7.1 Problemstellung und Grundlagen

Gewasserschutzgesetz (GSchG) und -verordnung (GSchV) regeln den Schutz aller ober- und unterirdi-
schen Gewasser vor nachteiligen Einwirkungen und sollen deren nachhaltige Nutzung ermdglichen.

Es ist abzuklaren, welche Auswirkungen das Projekt auf Grundwasser und Quellen hat. Generell kdnnen
unterirdische Gewasser auf verschiedene Weisen tangiert werden:

e quantitative Beeintrachtigung
Grundwasser: z.B. durch Wasserhaltung wahrend der Bauphase mit einhergehender Reduktion des
Grundwasserstroms, durch Einbauten in den Grundwasserleiter oder eine dichte Baugrube mit einher-
gehendem verandertem Fliessverhalten oder durch reduzierte Grundwasserneubildung infolge Versie-
gelung

e qualitative Beeintrachtigung
Grundwasser: z.B. durch unsachgemasse Handhabung von wassergefahrdenden Flissigkeiten, durch
Versickerung von verschmutztem oder stark erwarmtem Wasser oder durch eine Verminderung der
schutzenden Deckschicht
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Einbauten ins Grundwasser diirfen gemass GSchG Art. 43, Abs.4 Speichervolumen und Durchfluss nicht
wesentlich und dauernd verringern. Im Gewasserschutzbereich Ay, in dem sich das Projekt Giberwiegend
befindet, diirfen grundsatzlich keine Bauten und Anlagen unter dem mittleren Grundwasserspiegel erstellt
werden. Die Behérde kann Ausnahmen bewilligen, soweit die Durchflusskapazitat des Grundwassers ge-
genuber dem unbeeinflussten Zustand um hdchstens 10% vermindert wird (Anhang 4, Ziffer 211, Abs.2
GSchV).

Grundlagen
[39] BAFU (2004): Wegleitung Grundwasserschutz
[40] Merkblatt "Bauten im Grundwasser", Abteilung fir Umwelt Kanton Aargau

[41] Merkblatt "Allgemeine Bedingungen fiir die Ausfliihrung von Bauten in Grundwasserschutzzonen",
Abteilung fur Umwelt Kanton Aargau

[42] Bauwasserhaltung und Einbauten ins Grundwasser — Ergénzende Grundwassermodellierungen:
NK241 Ostumfahrung Suhr (Los 2); Dr. Heinrich Jackli AG; 06.01.2023

5.7.2 Ausgangszustand

Gesamter Perimeter

Das Projektgebiet liegt bei der Einmiindung des Wynentals in das breitere, gréssere Suhrental. Bei beiden
Talern handelt es sich um glazial geformte, trogférmig in den Felsuntergrund aus Unterer Siisswassermo-
lasse eingetiefte Taler, welche nach dem Gletscherriickzug mit machtigen Schottern (sogenannte Nieder-
terrassenschotter) aufgefiillt wurden. Nacheiszeitlich eingetretene Uberschwemmungen filhrten zur Bil-
dung der Schwemmablagerungen, welche die Schotter vollflachig bedecken. In jliingster Zeit wurden im
Zuge baulicher Tatigkeiten lokal kinstliche Aufschittungen/Auffillungen eingebracht. Detaillierte Angaben
dazu kénnen den Geologisch-Geotechnischen Berichten [17], [18] und [19] enthommen werden.

Los 1

Der Projektperimeter von Los 1 liegt im Gewasserschutzbereich Au (nutzbare unterirdische Gewasser so-
wie die zu ihrem Schutz notwendigen Randgebiete). Die hydrogeologischen Gegebenheiten sind im Geo-
logisch-Geotechnischen Bericht [17] beschrieben. Die Untergrundverhaltnisse werden in Kapitel 1.1 erlau-
tert.

Das Projekt liegt Uber der rechten, dstlichen Randzone des Suhrental-/Wynental-Grundwasserstromes.
Als Grundwasserleiter wirkt der gut durchlassige Schotter und als Grundwasserstauer der darunter fol-
gende Molassefels. Die charakteristischen Grundwasserstande kdnne fir das Projektgebiet wie folgt defi-
niert werden:

e Hochstwasserstand 389.5 m (.M.

¢ Mittelwasserstand 382 - 385 m u.M.

Im betroffenen Abschnitt des Suhrental-Grundwasserstroms sind die Amplituden der Grundwasserspiegel-
schwankungen sehr gross. Der mittlere Grundwasserspiegel liegt an der Grenze Sid-West des Perimeters
(Knoten Alte Gasse/ Bernstrasse Ost) ca. 3 m hoher als beim Ende Nord (Unterfiihrung Stockmatte).

Der mittlere Flurabstand betragt 10 - 13 m. Gemass der Grundwasserkarte des Kantons Aargau ist im Pro-
jektperimeter eine Grundwassermachtigkeit von grésstenteils mehr als 20 m zu erwarten.
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Im gut durchlassigen Schotter fliesst das Grundwasser in Richtung Norden, der unter dem Schotter lie-
gende Molassefels wirkt als Grundwasserstauer.

Das Suhrental-Grundwasservorkommen wird in zahlreichen Fassungen genutzt. Die nachste, stromab-
warts des Bauvorhabens gelegene und zur 6ffentlichen Trinkversorgung dienende Grundwasserfassung
Kirchmatten (Konz.-Nr. 34.000.037, bewilligte Férdermenge von 83.33 I/s) liegt knapp 1 km im Abstrom
der Briicke Uber die Wyna. Zusatzlich liegt innerhalb der Grundwasserschutzzone S3 der Fassung Kirch-
matten die Brauchwasserfassung "An der Suhre" (32.000.286).

Im Bereich des Knotens Sagiméttli besteht eine zu thermischen Zwecken genutzte Grundwasserfassung
(Konz.-Nr. 32.000.924). Die Fassung verfligt (iber eine eher bescheidene Konzessionsmenge von 5.5 I/s.
Im 20 m tiefen Brunnen betragt die erschlossene Grundwassermachtigkeit gut 10 m.

Der Wasserspiegel der Wyna liegt im Bereich des geplanten Diikers auf etwa 391.5-392.0 m .M. Der
Grundwasserspiegel erreicht bei hohen Grundwassersténden ein Niveau von ca. 387 m (.M., so dass da-
von ausgegangen werden muss, dass die Wyna bei allen Flusspegeln und Grundwasserstéanden tber
dem Grundwasserspiegel liegt und als Infiltrant wirkt. Untersuchungen im Zusammenhang mit der Langs-
vernetzung der Suhre rund 900 m ndrdlich des Projektareals haben gezeigt, dass im Schotter lokal hoch-
durchlassige Zonen, sog. Praferentielle Fliesswege mit sehr hohen Grundwasser-Fliessgeschwindigkeiten
(560-60 m/Tag) bestehen. [17]

Los 2

Das Projektgebiet liegt ebenfalls in der Grundwasserschutzzone Au, wobei das Grundwasser in diversen
Fassungen genutzt wird. Die Grundwasserstrémung ist im siidlichen Projektgebiet (Wynental) von Siidos-
ten nach Nordwesten ausgerichtet. Nach der Vereinigung mit dem Suhretal-Grundwasserstrom etwa auf
Hohe Meierhof dreht die Fliessrichtung nach Nord. [9]

Der mittlere Grundwasserspiegel liegt gemass Grundwasserkarte des Kantons Aargau im Bereich des ge-
planten Tunnels auf ca. 386.3-390.2 m 0. M. und folglich ca. 10-12 m unter der Terrainoberflache.

Die Amplituden der Grundwasserspiegelschwankungen sind im Bereich des betroffenen Abschnitts des
Suhrentals-Grundwasserstroms sehr gross. Der Héchstwasserstand liegt ca. 4.5 m oberhalb des mittleren
Grundwasserspiegels, d.h. bei ca. 390.8 m . M. im Norden und bei ca. 394.7 m U. M. im Suden. Die Tun-
nelsohle liegt demnach ungefahr 4.1 m unter dem Hoéchstwasserstand.

Das Grundwasservorkommen wird in zahlreichen Fassungen genutzt. Die nachste, stromabwarts des
Bauvorhabens gelegene und zur 6&ffentlichen Trink- und Brauchwasserversorgung dienende Grundwasser-
fassung Kirchmatten (Konz.-Nr. 34.000.037) der Gemeinde Buchs / AG liegt rund 1.2 km Abstrom des
Knotens Hintere Bahnhofstrasse. Im Bereich des Portals Helgefeld bestehen zwei zu thermischen Zwe-
cken genutzte Grundwasserfassungen (Konz.-Nrn. 32.034.872 und 32.041.945). Beide Fassungen verfu-
gen Uber eine eher bescheidene Konzessionsmenge von 0.72 resp. 5.48 I/s und beziehen das Wasser
aus vollkommenen Brunnen mit einer erschlossenen Grundwassermachtigkeit von knapp 10 m. Quantita-
tive Beeintrachtigungen der Fassungen sind sowohl wahrend der Bauzeit als auch nach Abschluss der
Bauarbeiten nicht zu erwarten. Hingegen sind bei den Bauarbeiten entsprechende Grundwasserschutz-
massnahmen zu treffen, um eine qualitative Gefahrdung der Trinkwasserfassungen zu verhindern.

Die Vulnerabilitdt des Grundwassers wird aufgrund der geringen Deckschichten und der grossen Grund-
wasserspiegelschwankung als hoch eingestuft. Einzig beim Portal Helgefeld kann die die Vulnerabilitat
etwas tiefer eingeschatzt werden, da hier kein nutzbares Grundwasser vorhanden ist.
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Los 3

Das Projekt liegt fast vollstandig innerhalb des Gewasserschutzbereiches Au. Beim Knoten Hurdli liegt die
Anbindung des Obertelwegs sowie die Rampe der LV-Bricke Hurdli teilweise in der Schutzzone S3 der
Grundwasserfassung Helgenfeld. Die hydrogeologischen Gegebenheiten sind im Geologisch-Geotechni-
sche Bericht [19] beschrieben.

Der Projektperimeter von Los 3 liegt am stdlichen Rand des zwischen Oberentfelden und Suhr in West-
Ost-Richtung verlaufenden Suhrental-Grundwasserstroms. Als Grundwasserleiter wirkt der gut durchlas-
sige Niederterrassenschotter und als Grundwasserstauer der darunter liegende Molassefels.

Die charakteristischen Grundwasserstande kdnnen flir das Projektgebiet wie folgt definiert werden:
o Mittelwasserstand 401 (Suhretalstrasse) — 390.5 m . M. (Rampe zur Granicherstrasse)
Die Fliessrichtung des Grundwassers ist von Stidwesten nach Nordosten gerichtet.

Im betroffenen Abschnitt des Suhrental-Grundwasserstroms sind die Amplituden der Grundwasserspiegel-
schwankungen sehr gross. Gemass den langjahrigen Pegelmessungen in den umliegenden Grundwasser-
fassungen liegt der Hochstwasserstand (HHW) ca. 4.5 m und der etwa alle 3-5 Jahre wiederkehrende
Hochwasserstand (HW3 bis HW5) rund 2.5 m Giber dem mittleren Grundwasserstand.

Der Flurabstand betragt bei Mittelwasser zwischen 9 und 12 m.

Gemass der Grundwasserkarte des Kantons Aargau ist im Projektperimeter eine geringe bis grosse
Grundwassermachtigkeit zu erwarten.

Das Suhrental-Grundwasservorkommen wird in zahlreichen Fassungen genutzt. Am nérdlichen Rand des
Grundwasservorkommens liegen die beiden Grundwasserfassungen Brielmatten und Distelmatten der
Gemeinde Suhr, welche beide zur 6ffentlichen Trink- und Brauchwasserversorgung dienen. Am stdlichen
Rand und damit im Einflussbereich des Projektes liegt die von der Emmi AG genutzte Grundwasserfas-
sung Helgenfeld. Zudem gibt es die zwei zur thermischen Nutzung genutzte Grundwasserfassungen nérd-
lich des Knotens Weltimattstrasse und im Bereich des Portals Helgefeld.

Die Machtigkeit der schlecht durchlassigen Deckschichten aus feinkdrnigen Schwemmablagerungen be-
tragt meist weniger als 3.0 m. Diese schitzenden Deckschichten werden im Rahmen des Bauvorhabens
vielfach abgetragen, womit die Schutzwirkung nur noch bescheiden ist. Die Vulnerabilitat im Trasseeab-
schnitt zwischen den Knoten Weltimatt und Suhrester sowie im Bereich des Knotens Helgefeld bis Knoten
Busel wird deshalb als hoch eingestuft. Zwischen dem Koten Suhrester und der Briicke Langmattweg, wo
das Trassee nicht Uber nutzbarem Grundwasser verlauft, sowie im Bereich des Portals Helgefeld, wo die
Felsoberflache Uber den Grundwasserspiegel der Talsohle ansteigt, kann die Vulnerabilitédt hingegen als
gering als eingestuft werden.

Umlegung Gasleitung GVM

Die bestehende und die neue Erdgasleitung liegen im Gewasserschutzbereich Au. Der mittlere Grundwas-
serspiegel liegt im Bereich der projektierten Erdgasleitung im Projektperimeter Los 3 zwischen 390 und
393 m 4. M.

5.7.3 Auswirkungen wahrend der Bauphase

Los 1

Gem. Geologisch-Geotechnischem Bericht [17] sind keine quantitativen Beeintrachtigungen der Fassun-
gen wahrend der Bauzeit zu erwarten, jedoch wird die Vulnerabilitat des Grundwassers als hoch beurteilt.
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Wahrend der Bauzeit, wo die schiitzenden Deckschichten verbreitet entfernt werden, muss die Vulnerabili-
tat sogar noch etwas héher eingestuft werden.

Neue Wynabricke B-142

Die Briicke wird mit 2x5 Ortbetonpfahlen (& 0.9 m, L 8 m) gegriindet. Die Baugruben kénnen mit einer
Tiefe von ca. 3 m bei ausreichend Platzverhaltnissen frei abgebdscht werden. Sollten bei Béschungen
Wasseraustritte festgestellt werden, so mussen diese Bereiche mit einer Filterbetonschicht gegen Materi-
alausschwemmung geschuitzt werden. Unter Umstanden ist gegen die K235 Bernstrasse Ost hin aufgrund
beengter Platzverhaltnisse ein vertikaler Baugrubenabschluss erforderlich. Dazu eignet sich am ehesten
eine ruckverankerte Riuhlwand mit gebohrten Tragern.

Die Ortbetonpfahle reichen bis ca. 384.25 m @. M. und somit nicht unter den mittleren Grundwasserspie-
gel, welcher sich auf 382.5 m . M befindet. Der Flurabstand betragt ca. 8.5 m.

Neue Unterfihrung Stockmatte B-9142 fiir den Langsamverkehr

Das gesamte Bauwerk wird flach fundiert. Im Bereich der neuen Unterflihrung liegt der mittlere Grundwas-
serspiegel auf ca. 382 m . M.. Der mittlere Flurabstand betragt ca. 12 m. Das Bauwerk reicht bis ca.

390 m U. M. und liegt somit deutlich oberhalb des mittleren Grundwasserspiegels. Fur die Erstellung des
Bauwerkes ist eine ca. 5 m tiefe Baugrube erforderlich. Auch diese liegt deutlich oberhalb des mittleren

Grundwasserspiegels. Das Grundwasser wird nicht tangiert.

Neue Uberfiihrung Bernstrasse B-178 iiber die SBB- und die AVA-Linien.

Die Pfeiler sind auf Fundationsbankette abgestellt, welche mittels Bohrpfahlen im Schotter fundiert wer-
den. Auch die beiden Widerlager werden mittels Pfahlen fundiert. Fiir die Realisierung der Tieffundation
stehen grosskalibrige konventionelle Ortbetonbohrpfahle im Vordergrund. Die Bodenplatte der Trogquer-
schnitte sollte auf dem gut tragfahigen und wenig setzungsempfindlichen Schotter fundiert werden. Dazu
kénnen die klinstlichen Auffillungen und die Schwemmablagerungen zumindest unter den tragenden
Randbereichen der Bodenplatte bis auf den Schotter ausgepackt und durch lageweise eingebrachten, ein-
wandfrei verdichteten Kies-Sand oder durch Magerbeton ersetzt werden. Der mittlere Grundwasserspiegel
liegt auf 383.5 m U. M., Die Bohrpféhle mit @1.1 m reichen bis maximal 370.89 m G. M und folglich unter
den mittleren Grundwasserspiegel. Fur die Baugruben der Fundamente im Bereich der Bernstrasse Ost
K235 sind aufgrund beengter Platzverhaltnisse womdglich vertikale Baugrubenabschlisse erforderlich.
Dazu eignet sich am ehesten eine Ruhlwand mit gebohrten Tragern.

Neuer Werkleitungsdiker oberhalb der Wynabriicke

Die bestehenden Werkleitungen im Bereich der neuen Wynabriicke werden in einem neuen Diker ober-
wasserseitig unter der Wyna verlegt, welcher den bestehenden Diker ersetzt. Dazu wird eine Start- und
eine Zielgrube erstellt. Die Gruben reichen bis ca. 387 m u. M., die Leitungen bis ca. 388 m . M. Sie lie-
gen damit oberhalb des mittleren Grundwasserspiegels, aber im Bereich des Hochstwasserspiegels.

SABA Sagimatteli

Die Retentionsfilter- und Versickerungsbecken der SABA Sagimattli reic